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Colt 1911A1 


La más famosa arma militar de todos los tiempos. Así se ha definido a esta 


potente semisutomática de calibre 0,45 
años ha sido la pistola de ordenanza de las 


que durante más de 70 
Armadas norteamert- 


O A A 


dos 
fue una realización tecnológica 


La pistola de ordenanza es un simbolo 
en todos los ejercitos. Es indicativo de 
autoridad, de mando. Todavía hoy se 
recuerdan las pistolas con cachas de 
carey del general Patton, el estratega 
norteamericano de la guerra mecaniza- 
da Aun hoy la serias tomálica sienana 
Luger calibro 9 mm es el simbolo de los 
obciales de la Wenrmocht de la Segunda 
Guerra Mundial. En rosumen, a pesar de 
que el potencial búlico de un arma como 
una semisutomálica O un revólver de 
grán calibre en inalgnificante respecto 
al de un fusil o un subluall, resulta dificil 
imaginar un ejército sin pistola regla- 
mentaría. 

Entre las armas cortas militares cons- 
truidas hasta hoy, la Col 19114 cañibre 
0.45 es una de las más famosas y anti- 
guas en servicio 

Probablemente su enorme duito se deba 
ases caracteristicas técnicas, próximas 
a las que deberia tener la pistola ideal 
Veamos cuñles son estas dotes En pri- 
mer lugar, una pistola de ordenanza debe 


A o o 
extremadamente válida. 


resistir lon malos tratos, y ser robusta y 
d0 ontrotenimiento sencillo Debe poder 
dinporar incluso después de que el sol. 
dado que la leva haya vadeado un no 
inmerso en el agua hasta la cintura o se 
oerrastre por el tango. En definitiva, se 
ócbe tener la segundad que una voz 
extraida de la lunda haga fuego a la 
primera presión sobre el gato sin en 
casquillarso, aunque no $0 haya utkza 
do durante semanas. Estos resultados 
pueden oblenerse sí se garantizan dos 


puntos: una cuidada fabricación con ma- 
teriales da primera calidad y la adopción 
de mecanismos simples, precisos y se- 
guros. Armas demasiado sofisticacias o 
demasiado toscas no pueden respon- 
der a las necesidades citadas con ante- 
noridad Las primeras porque la minima 
infiltración de polvo o de agua impediria 
su funcionamiento a causa del atora- 
miento de uno de los numerosos moca- 
nismos de que están provistas. Las se- 


pundas se mostraran inodecuadas por 
su 6scasa eficiencia de conjunto. En este 
sentido se podria objetar que seria 
mucho más adecuado un ruvólver que 
una semiautomática. ya que un el primo 

ro es la acción mecánica ejercida por el 
dedo sobre el gatillo la que provoca el 
luncionamierto de los diversos meca- 
nismos. y no la soción de los gases de 
disparo, como en las sominulomáticas 

Esto es cierto, pero con maticos. En afoo- 
to, es exacto que las semiautomáticas 
se encasquillan con mayor frecuencia, 
paro sólo sí disparan coruchon de pa- 
gueño calibre, cuyos ganos de explosión 
tienen una energía apenas suficiente 
para provocar la apertura del clarra. Es 
evidente que, an estas condiciones, sí 
no está limpio el mecanismo de la pisto- 
la, la energía cinética de los gases se 
hace inadecuada No obstante, con las 
armas maliar os NUNCA vo PrOBOntan pro- 
Diemas de calibre, y la limitación de esto 
es un problema que afecta Unicamente 
a les armas de delensa personal. Dicho 
esto, la semisutomática es una solución 
mejor debido a que ofrece una cadencia 
de tiro más elevada. ou más compucta y 
mucho más rápida de cargar. Llovar 
consigo dos o más cargadores llenos es 
la cosa más simple del mundo. 

Otro requisito de enorme importancia es 


Moria. la Con 45 modelo Government; ye 
han realizado numercess vermones de esta 
arma. que conserva insfierada vu extructura 
básica. Ala izquierdo, tres intantes de Mari 
na norteamericanos en Belrut. 
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al calibre. Ello se debe a dos razones 
tundamentales: un calibre grande ga- 
rantiza un poder de penetración y un 
alcance superioros y, on segundo lugar, 
un proyectil de calibre 0,45 o 9 mm 
tiene una fuerza de detención muy su- 
perior a un calibre 0,38 o 7,82 mm. El 
signibicado de la luerza de detención 
puedo quedar clarificado con el siguien 

te ejomplo. Sí un tirador dispara a 10 m 
de distancia contra un soldado enemigo 
con un proyectil de pequeño calibre, a 
menos que lo alcance en un órgano tal. 


FO 


ANAL EIE O MAY 


aquél tendrá el tiempo suficiente pára 
reaccionar y disparar a su vez. Si el 
mismo tirador, en cambio, abre fuego 
con un arma de 0,45 o 0,44 Magnum o 
calibre 9 mm, el adversario, incluso al- 
canzado en el brazo, caera por la violen- 
ola del impacto del proyectíl y. por tanto, 
no estará en condiciones de replicar de 
forma inmediata 

Hay quien podría preguntarso qué son 
bdo bene analizar el uso de la pistola en 
tempos como los actuales, dominados 
por armas sofisticadas y de largo alcan- 


co como los misllos portátiles del tipo 
SA-7 «Gráall« soviético o del SUnger nor- 
teamericano. La respuesta viene dada 
por el hecho de que, como demostraron 
las acciones de los comandos briláni- 
cos en las Malvinas, y antes la guerra de 
Vietnam, también hoy día los combates 
a corta distancia, casi cuerpo a cuerpo, 
son una realidad de la guerra, sobra 
todo en el tranecuro de incursionea, 
infiltraciones tras las líneas enemigas, 
acciones de sabotaje, etcétera. En el 
combate a corta distancia, disponer so- 
larmonte de armas largas puede ser un 
incorrenitente incluso peligroso. En este 
sentido vale la pena citar un episodio 
que se remonta a la guerra de Vietnam. 
Los guerrilleros del Vietcong acostum- 
braban construir en las aldeas aitért:- 
cas rodos de galerias autterráncas, don- 
de se escondian junto a sus reservas de 
vivores y municiones durante las accio- 
nes de rastreo de ias tuerzas norteame- 
roanas y sudvietnamitas. La misión de 
destruir estas madrigueras de guerrie- 
ros se asignaba a soldados dotados, 
además de con oxplosivos, con la única 
arma utilizable mientras avanzaban a 
gatas en una galería apenas más ancha 
que sus propias espaldas: in pistola de 
ordenanza, la Cott 19114 de la que esta- 
mos hablando 

Una Introducción muy larga la ruallzada 
hasta ahora, poro indiapensable para 
presentar de forma adecuada una de las 
armas de luego más famosas de todos 
los tiempos, la que muchos axpertos, 
incluso fuera de EEUU, consideran 


como la mejor pistola construida jamás 


Veamos ahora su historia y las principa 
les caracteristicas de luncionamiento. 
La Colt Automatic Prstol, adoptada en 
1917, fue la primera arma pemiaulomá 
tica distribuida en el Ejército nortnome 
ricano, Que siempre había preferido el 
revólver. Por otra parte, utilizaba el cs 
bre 0,45, que, al parecer, logró un mayor 
consenso que el 0,38 

Hay que recordar que esta petola lue 
proyectada por Browning cuando traba 


Arriba. una petraña de wntarter de Marra en 
Beirut como puede advertirse. el hombre de 
a iqueerda heva en el cinto la tunda de une 
Col 191141. Esta pistola hue bastante Uni a 
ios nortesmencanos en Vertram pera el cor 
bado CTSFpO 4 CUEFDO CON lOs guerrideros del 
Vietzong Sobre estas lineas. una totograña 
mas de la Cot 1911: nótese la carecteriatica 
empuñadura. la ziets del roguro y el punto 
Ge mira redondeado 


laba todavia para Colt, antes de trasia 
darse a Europa, y que se consolidó tras 
una reñida compe n. En principio 
Coll había adquindo varios proyecios 

de Browning y en 1900 lanzo al mercado 
la Sporimg Mocel sermniautomática, cal- 
38 este modelo tuncionaba en re 
troceso con el cañón unido al cierre gra 
cias a dos acanalacuras practicadas un 
a parte supeñor de éste. En 1902 so 
presentaron una vanamie del S, NG 


Model y el nuevo Military Model, ambos 
de calibre 0,38. Por ultimo, se iniciaron 
las investigaciones para utilizar un call- 
bro mayor, que supusleron además visi 
bles modificaciones técnicas En con 
secuencia, la propuesta en 1911 ora un 
arma totalmente nueva, que tue adopta- 
da de torma inmediata por el Ejercito 
ponteamerncano, en el que be a parma 
necer on serácio durante 74 años. En 
1923, el arsenal de Soringiieid incorpo 
rÓ aigunas modificaciones. como la 
adopción de una empuñadura más 
curva, con grabado cuadriliado, un dis- 
parador más cono, y el rediseño de ln 
parto del armazón situada sobre el día 
parador para dejar más espacio al dedo 
del tirador. La nueva versión recibió el 
nombre de Modelo 191141 y es la que 
permanece on servicio hasta hoy 
Las operncionos de inserción del car- 
gador, de armado mediante el retroceno 
de la corredera y demás, son las tradi 
cionales Respecto al acerrojado, éste 
se renliza de la siguiente forma: cuando 
el cierre retrocede, el cañón desciende 
por electo de una leva fijada al propio 
añÓn, de un tado, y al armazón, de otro 
vando la corredera vuelve a la posición 
adelantada, 90 inserta un norro Cartu 
cho y la lova atra el cañor para que 
incidan los tetones superores de 
éste con las dos acanaladuras pract 
adas en la parto superior interna de la 
corredera: de esta forma, las dos piezas 
forman un todo soldano 
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Combate 
aéreo 


Aunque las funciones de una fuerza séres tenden siempre a aumentar y 
diversificarse, su componente básico es la capacidad de derribar a los 
aviones enemigos o bien obligaries a soltar su carga bélica antes de que 
alcancen sus objetivos. En resumen, la función principal es aún la inter- 
ceptación y la superioridad, el combate entre aviones que ahora examina- 


remos con detalle. 


Las misiones de una fuerza aérea son 
muchas: van desde la destrucción de 
los centros logísticos militares sítuados 
en profundidad dentro del territorio one 

migo, alas misiones antíbuaue y a las de 
apoyo táctico directo de las fuerzas te 

rrontres. Sin olvidar ina tareas de reco- 
nacimiento, guerra electrónica y, natu 

ralmonte, de transporte de tropas. Sin 
embargo, la actividad por excelencia es 
la lucha contra los aviones enemigos: la 
interceptación y la superioridad aóroa. 

¿Qué cualidades dobe tener un avión de 
imercentación? Estos aparatos tenen 
que mantener olevadas velocidades de 
crucero (Mach 0,9), una excelente auto 
nomía y óptimas capacidades de manio- 
bra (compatibles con la resistencia hal 

cn del piloto a las aceleraciones); asi- 
mismo, deben contar con sensores y ar 

mos que los pormitan vor y altucar sin ser 
vistos o alcanzados por los «ojos oleo- 
trónicos- del enomigo, 

Existo un dicho: «Quien descubro antes 
el enemigo, vence » Como es lógico, esto 
es una exageración, poro, en efecto, la 
capacidad de localizar e identificar un 
blanco, antes de ser localizado e identi 

ficado a uu vez, otorga una posición pri- 
wieglada. Esta capacidad de localizar 
rmpidamente el objetivo no resida tanto 
enla repides de reflejos del plloto como 
on las buenas prestaciones de los sen 

soros del avión, también el operador del 
radar en tierra o en un avión AWACS 
oesempeña un papel importante 

No olvidemos que la imagen de la sun 

ción proporcionada por el sistoma de 
control vs mucho más amplia que la dol 
propio piloto. Por tanto, los beneficios 
son dobles. El controlador puede situar 
sus cara de la mejor manera posible 
untes de que dstos inicien la busqueda 
por sus propios medios. El caza puede 
dejar su radar en stand-by Visto para su 
uso) para evitar que su presencia sea 
dotoctada por el empleo prolongado del 
radar on la modalidad de busqueda Esto 
llevaría a una rápida localización por 
pane de la herra enemiga y al consi» 
pulento inicio inmediato de la fase de 
aproximación y ataque. Por otra porte, el 
piloto de un cuza monoplaza bene dos 
ws contrarias. controtar su sste- 


ma de localización y, al mismo empo 
mantener una atenta vigilancia visual 
para descubrir un posible enemigo que 
haya eludido la rod de localización. Si el 
controlador sitúa directamente el avión 
liza de Jforma notable la misión del 
caza. porque, cuando el enemigo se en 

cuentra dentro del aícanoe visible. los 
sistemas de detección de a bordo le 
indicarán la dirección y, de esta forma. 
so aumentan las posibilidades de locali 

zación precoz. La probabilidad de con 

tramedidas electrónicas intensas slam 

pre es elevada 

De cualquier forma, la posibilidad de que 
las interferencias puedan revelar, aun- 
que sea de modo aproximado, la posi 

ción del avión no debe ser subestimada 
debido a que históricamente se han pro- 
duocido casos similares. 

¿Cuál es el mejor sistema para eludir la 
detección? 

La localización electrónica puede por- 
der toda eficacia mediante las contra- 
medidas; sin embargo, no hay ninguna 
garantía de éxito. 

El vuelo a cota muy baja es un sistema 


excolerte para evitar la dotección por 
radar, a posar de que presenta dos in 

convenientes principales: expone al 
edñon a las delensas antinérsas en he 

rra, incluido el tuego de las armas kgo- 
ras, que no se debe olvidar. y exigo toda 
la atención del piloto, que debe ocupar 

se exctusivamente de gobernar el aviór 

Como es sabido, los cazas. al contramo 
que los amones de ataque, no están do- 
tados con radar de seguimiento del le- 
reno; por consiguiente, se distras al pá 

foto de su misión principal, es dectr_des 

cubrir al enemigo Los radares de pulsos 
doppler tenen capacidad de dotócción 
hacia abajo, gracias a la elevada tecu 

rrencía de emisión de impulsos, su of 

denador puede eliminar de lorma auto- 
mática y por comparación de las seña- 
les devueñas todos aquellos ecos inmo 

viles, como casas o carncioristicas del 
arreno, y lo muestra los objetos mo 

viles. Pero tales radares no son en nin 

gún modo una panacea. Si el receptor 
d0 nlerta pasiva de un avión en vuelo n 
baja cota capta una señal doppler, su 
piloto sabrá que ha sido localizado: asi 
al la cantidad de combustible y la misión 
asignada lo permilen, podrá situarse en 
una posición inmediatamente por deba- 
jo de la del aparato que lo ha detectado 
(es decir, paralelamente y a una cota 
inferior) y soguir el mismo rumbo, Do 
este modo puede saperar a que el orde 

nador del radar enemigo lo anule de la 
pantalla 

Todas las normas qué se reontan a 
1916 y que se rofieren a las técnicas de 
ocultamiento todavia sirven hoy día 

En principio, los cazas deberian operar 
por parejas dispuestos en formación: en 
etecto, de esta forma, cada piloto es res 

ponsable de la cobertura de la zona cloga 


LAS ÁGUILAS 
DE LA 36.* ALA 


«Con las alas extondidas a 
ría o muerte.» Esta frase, que 
todavía adorna el ombiema de 
la 36,* Ala de Caza «liccardo 
Seidi», so remonta a 1940. En 
aquel año, la 36.* se había con 
vertido en una unidad de tor 
pederos y había cambiado su 
insignia con las dos torres de 
Bolonia y el lerma Ala altus alero 
que la había caracterizado du 
rante su poríodo anterior como 
unidad de bombardeo. El em 
blema de la unidad reción ro 
convertida presentaba un águi 
la en vuelo a horcajadas de un 
torpedo, Más tardo, nobrevino 
la guerra y el período de la 
reconstrucción, y la unidad su 
frió una serie de reestructura 
ciones, ro0(GAmzacionos y 100 
quipamientos comunes por lo 
demás on la historia de otras 
veteranas formaciones de la 
Asrona Militare Ita 
Sin embargo, en 1968, los avio 
nes de la «Riccardo Seidis y 
vieron a utilizar su vejo embie 
ma Sólo el águila cambió de 
tura: en lugar de 
do presente en la versión ante 
nor, aparecor dos rayos, un: 
verde y otro amarillo 

En la actualidad, la 36* Ala de 
Caza comprendo, como es ha 
bitual en la AMI, dos grupos de 
vuelo: uno de intorcoptación, 
el 12, Grupo de Cazas Inter 
coptadores, y otro de ataque 
el 156." Grupo de Carzabom 
barderon. La presencia de los 
dos grupos explica la aparición 
de los dos rayos de distinto 
color entre las garras de la 
rapaz, simbolo del ala 


erse 


atres ene 


tr e identificar los aviones 
Cuando vcalíza una lormación, tant 

sl ésta no puede identificarse lehacien 

tamente como si es clasificada definiti- 
vamente como enemiga, es necesario 
decidir el se oloca o no. La táctica idó 
nea sorla que tal decís la adoptase 


migas de 


un controlador en terra o aerolranspor 
tac ve suele disponer de u: 

gon global de la si Per 
trocuencia se producen a ¿nsta: 


en las que es el propio p quien debe 


Arriba, tequierda, el embiera de la 36. * 
Ale de la AJAL Un las dos totogratías, unos 
plotus preparan una salida de entrenamien 
to de combete obrro 


Jocidir. Dotado toda intorma- 
cionos disponibles sobre el enemigo, el 
controlador puede dirigir ol avión que en 
ese momento se encuentre en la mojor 
posición en un rumbo que garantico la 
mayor probabilidad de interceptación 
pontiva. 91 se decido a atacar, aun sin 
tener en cuenta ol tipo de ataque que so 
desea efectuar, ante todo es necesario 
intentar obtener una posición tavorable 
Las dos reglas esenciales para la apro 

ón son: la velocidad y el oculta- 
manto A primera ayuda al segundo 
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LOS ATAQUES 
AÉREOS 
EN VIETNAM 


En uno de los conflictos más sangrientos de nuestro 
tiempo, la guerra de Vietnam, la función de los aviones 
fuo doterminanto. Dosde comienzos de los años sesenta, 
la marcha del conflicto se caracterizó, además de por la 
guerrilla en la jungla y la táctica de las emboscadas, por 
las gestas de los pilotos: combates entre Phantom y 
MIG, ataques al suelo con helicópteros, misiones de 
apoyo cercano y bombardeos. Con la muerte siempre al 
acecho. 


La guerra aérea librada por EE.UU. contra Vietnam 
del Norte se inició de forma oficial en agosto de 1964 
tras el famoso incidente del golfo de Tonkín: en esa 
ocasión, unas torpederas nordvietnamitas atacaron al 
destructor norteamericano Maddox, aunque no cau- 
saron víctimas ni daños de consideración. 

La reacción del entonces presidente Johnson no so 
hizo esperar y los primeros Es Crusader, A-4 Skyhawk 
y A-1 Skyraider se lanzaron sobre las bases nordyiet- 
namitas. A partir de ese momento, puede subdividir- 
se la ofensiva aérea contra Vietnam del Norte en dos 
campañas principales: la serie de incursiones deno- 
minada «Rolling Thunder», efectuada entre 1963 y 


1968, seguida después por una suspensión de los 
bombardeos; y los ataques «Linebacker» de 1972. 
El principal avión durante los primeros ataques nor- 
teamericanos fue el Republic F-105, que adoptó la 
denominación oficial de Thunderchief pero que era 
conocido en el Sudeste Asiático como hud, Se trata» 
ba de un compacto cazabombardero monoplaza, muy 
veloz a baja cota y capaz do transportar una gran 
cantidad de carga bélica: este aparato estaba dotado, 
además, con un cañón M61 Vulcan de 20 mm montado 
internamente, un arma muy eficaz contra los inter- 
ceptadores enemigos. 

Cuando, a finales de Jos años sesenta, el F-108 comen- 
zó a mostrar el paso de los años, su puesto fue ocupa- 
do por el polivalente F-4 Phantom IL. Éste fue el enemi- 
go más formidable de los MiG nordvietnamitas y re- 
novó las hazañas de los P-51 Mustang de la Segunda 
Guerra Mundial 

En efecto, corresponde a los Phantom el mérito de los 
primeros derribos de MiG de la guerra de Vietnam, El 
episodio se verificó el 17 de junio de 1965, casi un año 
después de la intervención norteamericana, y los pro- 


tagonistas fueron dos Phantom de la Armada que aba- 
tíuron dos aviones enemigos con sus misiles parrow 
de guía por radar. La primera victoria de los Phantom 
de la USAF se produjo un mes después, cuando cuatro 
F-4 protegían a distancia a una formación de bombar- 
deros: tras el ataque de algunos MiG, dos de éstos 
fueron derribados 

El combate aéreo más significativo de esta guerra fue 
provocado de forma intencionada por el coronel Robín 
Olds, de la 8.* Ala de Caza Táctica, en la que después 
vo denominaría operación «Bolo», el 2 de enero de 
1067. Por esas fechas estaba vigente la prohibición de 
atacar a los aviones nordvietnamitas en tierra y, en 
consecuencia, Olds pensó en simular 
una incursión de ataque, sólo 

en lugar de los pesados 

P-105 utibms los Phantom 
Los pilotos nordvietnami- 
tan so dieron cuenta 
de su error cuando 
ya habían des- 
pegado y, en 


MD 
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el inovitable combate, perdieron siete MíG, uno de 
ellos derribado por un mieíl lanzado por Olds. Ésta fue 
una iniciativa que valió a Olde una recompensa oficial. 
Por otro lado, no podemos dojar de recordar el gran 
valor demostrado por otros pi de este periodo: 
por ejemplo, el teniente de navío Randall pero R 
ham, que obtuvo la Navy Cross y la calificación 
«as» en Vietnam. 
Además de duelos aéreos, los aviones de combate en 
Vietnam tuvieron una actuación excelente en las mi- 
siones de ataque al suelo y, sobre todo, en el a, 
cercano a las fuerzas de tiorra, En el clímax de la 
intervención norteamericana en ol conflicto, los caza» 
bombarderos que se ocupaban de las mencionadas 
misiones efectuaron una media de 900 salidas diarias 
Tres de cada cuatro salidas efectuadas desde las 
bases situadas en Vietnas del Jus se hecian en bene- 
ficio de las tropas sobre el campo de batalla, en su 
mayor parte en forma de apoyo aóreo cercano (CAS) y 
de transporte táctico 
El peón de brega de las misiones CAS, el North Ame- 
rican F-100 Super Sabre, era un cazabombardero táo- 
tico adoptado por la USAF en 1956 y utilizado por 
primera vez en Vietnam en 1965. En 1967 el F-100. 
conocido popularmente como Hun, era el avión CAS 
más importante del teatro de querra, de forma que se 
aplazó el proyecto de destinario a las unidades de la 
rdia Nacional de EE.UU, a fin de no desguarne- 
cer los escuadrones que combatian en Vietnam 
Otros ataques aéreos de gran repercusión sobre Vioet- 
nam fueron los efectuados por los aviones embarca: 
dos en las unidades de la Sóptima Flota. La composl- 
ción de una ala embarcada variaba según las zonas de 
empleo y las dimensiones de los mismos portaviones. 
Un esquema típico de los primeros tiempos de la 
werra incluía escuadrones de F-8E Crusader, A4 
y wk y A-1 Skyraider 


06 aproximación del atacante. Una rápi- 


pran medida las posibilidades de exito 
del ataque 

Dadas las actualos velocidades de cru- 
curo, un enemigo detectado a 80 lun de 
distancia y procedente de una dirección 


Ce visible 63 imposible, la taso de apro- 
ximación se prolongará hasta llegar a 
tuna distancia en la que se pueda reali- 
zar una identificación oxacta 

Vayamos ahora al ataque en al. influyen 
en su carácter dos factores: la ultuación 
táctica y al armamonto disponible El ata- 
que partir de la powuición que ya- 
rantico las mayores probabilidades de 
exito. El factor sorpresa os de vital im- 


20m 


portancis y, si lo permitan las contrame- 
didas electrónicas, el tipo de armamento 
A ublizar son los misiles con radio de 
acción superior al alcance visible. Todos 
los misiles aire-zire tenen un factor 
común: su motor los lleva rápidamente a 
sy aceleración máxima y desde ese mo- 
mento el miall wela por inercia y pierdo 
velocidad lentamente. 

Cualquiera que sea la mansobra otoc- 


nos expertos preñieran sl ataque frontal: 
en electo, en el ataque trontal al Dianco 


Por ejemplo, el AIM-7 Sparrow, un misil 
de guía por radar semiactivo (SARH), 
tiene una velocidad máxima aproximada 
de Mach 4 y un alcance apenas superior 
a los 96 km: por tanta, es razonable su- 
poner que la duración de su velo ape- 
nas supore al minuto y madio, Por otro 
lado, un bianco que se desplace a Mach 
1, a una altitud medía, se aproxima a 
unos 16 km por minuto. 


ETE 
sd sido 
dl 
A 
AE 


asumimos que el radio de acción 0p- 

timo de un Sparrow es de 48 km, el mi- 

podría lanzarso a una distancia de 
probabil 


an el momento de la identificación no 
poan ospocialmente favorables, la fase 
de aproximación será más larga y el 
són atacante deberá recorrer una 
mayor distancia. El alcance efectivo dal 
misil será mucho más corto, dado que la 
distancia efoctiva para el lanzamiento 
contra ol miemo blanco dol ejemplo an- 


o o > 
A = 


terior sorá de solo 24 ion. contra 64; no 
obstante, ta duración del welo pecma 
recerá inalterada Una posterior reduc- 
ción del vuelo permilina sbuarso a la 
víata del Dienco, pero la probabixiad de 
Que el atacante sen detectado aumenta 
ña en consecuencia En cualquier caso. 
la aproximación al objetivo por la popa 
siompr ía cnica más segura. Otro 
tipo de / alre-aro protusamente utili- 
zado en el de guía infrarroja (10. que se 
dirigo hacia la fuente da calor. El Side 
winder 09 el arma más conocida de ta 
familia de los mirlos IR, que, on lineas 
generales, son más lentos poro más pre- 
cisos que los misiles SARM, y también 
más pequeños, simples y menos costo- 
son que éstos. Durante el combate, son 


do 


armas a usar esencialmente dentro del 
alcances visual y tenen la enorme venta- 
ja de pertenecer al tipo de misiles lp 
and forget. una vez electuado el lanza- 
miento, el avión vector es libre para pro- 
ceder a las maniobras necesarias de 
ruptura del contacto o para atacar otro 
Dan 

Y por último está el cañón, la weja arma 
para el combate cercano que presenta 
la ventaja de estar Gispamitée de forma 
instantánea y muy segura. Con frecuen 
cia se considera al cañón como un arma 
defensiva utilizable sólo en los comba- 
tes cercanos. Casi ningún caza moder- 
no está armado sólo con misiles, que en 
un combate largo se gastan rapidamen- 
te o bien pueden lanzarse sin resultado. 


Todos los aviones de combate even un 
cañón, cuimmdo no dos, de 20 n 30 mm 
Oe calibre, instalados en la aección de 
proa. En el caso posible de un nuevo 
ataque, por tanto, el cañón sería la única 


COMSUBIN 


tradición en el campo de los especiales de la Armada italiana, que 
se remonta a la Guerra Mundial. Su preparación para realizar 
operaciones anfibias, o de montaña hace de los COM- 


aerotransportadas 
SUBIN la unidad más versátil de los cuerpos especiales italianos. 


El Comando Subacquel e Incursori (Co 

mando de Buceadores e incursoresi $0 
subdivido en tros elementos operativos: 
el Grupo Operativo de incursores (GO, 
el Grupo Operalivo de Bucsadores 
(GOS) y el Grupo Naraal Especial (GNS) 

Junto a ellos operan un Centro de inves- 
tigación y Estudio, y un Grupo Escuela 
encargado de la tormación del personal 
La unidad está al mando de un almi- 
rante. 

El Grupo Escuela proporciona personal 
tanto a las unidades de COMSUBIN, GOI 
y GOS, como a otras de la Armada y del 
Ejército, El grupo se subdivide en tros 
especialidades: Escuela de Sucendo- 
ros, Escuala de incurvores y Escuela de 
Marinoría de Delensa de Basas 


El Gripo Escuela prepara también, 
mediante un curso de un mes, a los 
OSSALC [Operadores de Senácios de 
Seguridad Habiltados para Trabajos on 
Carena) embarcados en las principales 
unidades de la Armaca fañana Los dos 
cursos mas especializados son los den 

tinados a los buceadores y los buzos 
los primeros proceden del reclutamien- 
lo y permanecen en Varignano durante 
18 semanas, mientras que los segun 

dos, con empleo de oficial o nuboficial, 
siguen un curso con una duración de 
sola moses. A estos cursos se añaden 
otras de perfeccionamiento para el por- 
sonal 

La Escuela de incursores está destina 

ds a forjar tos hombres candidatos al 


GOL La dureza del adiestramiento pro- 
voca un elevado numero de deleocio- 
nes entre los rechutas, aunque todo el 
personal incursor es voluntario; 9que- 
ños que no lo superan, pasan a otras 
categorías de la Armada. La duración 
del curso es de unos diez meses y los 
alumnos realizan un examen de todas 
las posibles especialidades. El lítulo de 
paracaidista es un requisito vinculante 
para ser aceptado como incursor y sa 
obtiene an la Escuela Militar de Purnca- 
dismo de Pisa. El empleo de armas auto- 
máticas y explosivos, y el aprendizaje de 
las técnicas de combate, corno al gotpo 
de mano. constituyen uno de los a3pec- 
tos de la instrucción. El componente que 
corresponde de manera más especifica 
a la Armada prert el aprendizaje del uso 
de los equipos de respiración autóno- 
mos, mezcla y oxigeno, una práctica in- 
tenaiva de submarinismo y natación en 
ouperficie, y el gobierno de lon medios 
de asalto. Las tócnican de combále con 
arma blanca y desarmado y la escalada 
completan el cuadro de los curmos prác- 
ticos, a los que se añaden lcciones 
toóricas sobre cuestiones como la na- 
vogación y las tácticas 

Una voz terminado el curso y oblenido el 
titulo, el personal pasa a las unidades 
operatras, donde, junto a los compaño- 
ros más veteranos, inicia el trabajo priic- 
tico y participa en operaciones simuta- 
das de incursión. 

Transcuridos unos dos años desde su 
Nhegada a Varignano, el incurnor, firusl- 
monte, alcanza la tano oporativa. Debido 
1 los bempos extrumadamente prolon- 
gudos de adiestramiento respecto a 
olras especializaciones, la edad media 
de los incursores gira en torno a los 30 
años. La Escuela de Incursoros prepara 
también, mediante un programa de dos 
meses y medio, a los hombres destina- 
dos alos núcleos DOA (Demoledores de 
Obstáculos Antidesembarco) del batr- 
ión San Marco 

Si el GOtes el múcioo ofensivo del COM- 
SUBA, el Grupo Operativo de Bunnado- 
ren (GOS) es, en cambio, el núciao de- 
fensivo. En efecto, una de sus misiones 
institucionales os la de delender a las 
unidades y boses de la Armada de los 
ataques de comandos submarinistas y 
sobotcadoros onumigos. Además de es- 
las misiones, los buceadores y Duzos 
08! GOS se ocupan de las contramed:- 
das de minado, la desactivación de ir- 
genios sin esplosionar, misiones de bús- 
queda, tocalización y recuperación, tra- 
bayos subacuatcos y actimdades de s0- 
corro y salvamento de as iripulaciones 
de los submarinas que se encuentren 
en dificultades Los hombros del GOS 
constituyan buena parto de la capaci- 
dad subacuática de la Armada, y sus 
operaciones se clasifican en operacio- 
nes submarinas convencionales y avan- 
zadas Las primeras contemplan el em- 
pleo de equipos sulonomos y pscatan- 
dras. mientras que las avanzacias supo- 
non el uso de sistemas auyrliares Como 


las capsulas de inmersión y los mini- 
submarinos. con técnicas especiales 
como las inmersiones «en saturación» 
En este punto entra en escena el Grupo 
Naval Especial compuesto por tres bu- 
Gues de apoyo ¡Anteo, Cavezrzale y Pro- 
teo) y dos lanchas de apoyo subacuáti- 
co (Marino y Pedretií). La vspocial mí 
sión que la unidad debe desarrollar, tanto 
en lo referente a los incursores como a 
los anbmarinistas, es tal que todavía hoy 


a utilizarlos, asistidos por oficiales os 

peocialintas 

Esta misión está asignada ul Centro de 
Estudios, que se articula en cuatro soc» 
ciones: armas y explosivos; materiales y 
medios de incursión. experimentación 
de materiales subacuálicos, y fisiopato- 
logía subacuática 


Ey 


aqgiizar el repbeque, y alejarse intentan» 
do no ser capturado por el enemigo: he 
aquí uno de los esquemas habituales de 
las misiones de los incursores. Las dif- 
cultades son notables y se hacen aún 
mayores cuando se intenta alcanzar de 
nuevo el territorio amigo. 

El Grupo Operativo de Incursores, cuyos 
hombres lucen el característico unifor- 
mo verde distinguible por un adorno con 
puñal y ancla cruzados y la leyenda =ar- 
dilí incursori», incluye un componente 
logístico que se encarga del manteni- 


Arriba, un helicóptero de la Armada taliana 


carscterístico gorro de lana 


miento y puesta 4 punto del material a 
ulilizar ón la acción, y ul propio Grupo de 
Incursoros, que encuadra a los hom- 
bres dispuestos para la acción, La uni 
dad está lormada integramente por par- 
sonal en posonión del titulo de incursor 
Obviamente, no so sabe cuániva hom- 
bros son, poro vo croe que el Grupo de 
Incursores no debe sobrepasar los 200. 
S bien todos están adiestrados para 
desempeñar cualquier posible papel en 
el curso de unn acción, es obvo que 
dentro de la unidad so intenta aprowo- 
char las inclinaciones naturales de coda 
hombre para mejorar, sí es posible, el 
nivel del grupo. 

La posición geográfica de la basa del 
COMSUBIN es idónea para el adiontra- 


MITA, UN MEUATOS CON CEPPEMÓN POCO Uam 
pehrad00s y 10 00 LUDMANRAAMO ro de 
pone a abrir fuego con una pistola mubecub 
tica M A K P11, dotada con un cargador en 
lanco de cinco cartuchos Derecha. un 
miembro del COMSUBIN. está armado con 
na escopeta de corredera Franchi SPAS-15 


miento dobido a que se encuentra en ol 
Interior de la baso naval de La Spezia 
mientras que para los ataques contra 
los buaves. los incursores disponen de 
un antiguo crucero anclado trunte a su 
base, lo que no significa que no reabcen 
algunas misiones de adiestramiento con. 
tra las unidades fondeadas en el puerto 
Para el entrenamiento de bro, los mcur 

soras cuentan con cuatro poligonos en 
los alrededores de la baso, a los que se 
añade el de Paimaría para las actrada- 
des subacuábcas. Respecto a las tec 

cos de incursión y al movimiento sobre 
el terreno, se aprovechan los mismos 
paligonos, aunque la actividad más se 

Unfactoría es la que lleva a los hombres 
fuora de la base, durante las maniobras 


El COMSUBIN tiene antecedentes Dustres: los incurso- 
ros de la Armada organizados en 1933. Pasaron a la 
historia por el empleo de los marali (cerdos), vehicu- 
los submarinos biplazas cuya proa estaba formada 
por una carga explosiva de 300 kg que so líberaba y 
fijaba a la quilla de los buques. Los incurzores se 
especializaron en la destrucción de los buques eno- 
migos modiante una serie de ingeniosos dispositivos 
explosivas apodados con nombres pintorescos como 
sanguíjucla, baúl y otros. Los más famosos, sín embar- 
go, fueron los hombres de la X Mas, también equipa- 
dos con los maiali, con los torpedos San Bartolomeo 
(un tipo perfeccionado de maialo), uubmarinos de 


LA CARGA DE LOS CERDOS 


destinados a las acciones de superficie, que so lanza: 
ban contra las unidades enemigas con su carga de 
explosivo. La Royal Navy británica aprendió a temer 
los durante la guerra, de tal modo que se £jó en su 
memoria el nombre del submarino Sciré, su unidad de 
apoyo más famosa. So recuerda una acción en expe- 
cial, la incursión efectuada por un grupo de seis va 
lientes de la Armada a las órdenes del teniente de 
navío Luigi Durand de la Penne en el puerto de Alejan 
dría, el 19 de diciembre de 1941. El objetivo era poner 
fuera de combate a las unidades más importantes de 
la Mediterranean Fleet británica. Los tres «cordon» 
que salieron del Sciró dañaron a los acorazados Va- 


bolsillo y los también famosos «osquilos» de asalto, | liant y Queen Elizabeth, y hundieron un petrolero 


y contracarro RL-83 Biindicide. Una am- 
plia gama de granadas de mano, tanto 
olensivas como defensivas, y lan cargas 
confeccionadas por los propios incur- 
sores completan la dotación conocida. 
Los sintomas de infiltración son de di- 


utilizan botellas de aire y owgeno para 
las operaciones subacuáticas de los in- 
cursores, mientras que el salto en pára- 
coldas-ala desde gran altitud an modall- 
dud HAHO, es decir, con apertura a alto 
cota, constituye la manera de infiltración 
más allenciosa. Sin embargo, la princ+ 
pal arma en dotación en las unidades 
está constituida por los mismos hom- 
bres, adiestrados para opera! de forma 
autónoma sán contar con apoyo logísti- 
20 alguno. 


ya 


Contracarro 


El carro de combate es la punta de lanza de cusiquier ejército, y a partir de 
los años cuarenta todos los paises han dedicado grandes estuerzos a la 
puesta a punto de armas contracarro eficaces. Desde los cañones tradi- 
cionales y los lanzagranadas a los siístomas de misiles portátiles y auto- 
propulsados, existe un vasto arsenal, en expansión y madernización cons- 
tantes, dedicado a la lucha contra los vehiculos acorazados. 


Si joa carros de combate se han convor 
tido desde ln Segunda Guerra Mundial 
on un olemento fundamental de cual 
quior acción de guerra terrestre, es omo 
que desempeñen un papel igualmente 
clave las armas contracarro, Dosdo ol 
punto de vista del principio de tuncione 
miento, so distinguen tres grandes gru 
pos de sistemas. los cañones clánicos y 
Jos sin retroceso, los lanzagranadas 
y los misiles. Los primeros son, sin duda 
alguna, los más simpies y probados: se 


trata de prez. ds ariloría momoada 
normalmonte bro tripodes o bien er 
Curuñas sobre ruedas, muchas veces 
ón ánima lisa y que disparan proyectos 
estabiizados por aletas Los laniagra 


nadas son armas muyy peras. COMPuES 


ss normalmente por un tubo lanzados y 
una unidad de puntería y disparo. Los 


proyectiles están Jos con motor de 
cohete y aletas despiegables;, habltua) 
mente llevan una cabeza de carga hueca 
y, como es obvio, no son guiados A 


posar del peso y dimensiones modera 
dos, tienen un efecto resoluto sobre la 
mayoría de los vehiculos acorazados m 
tuales 

Por último, están los sistemas de mini 
los. Estas son las armas más modernas 
y, sin duda, las más procisas y polentes 
Su estructura no difiere mucho de la de 
los lanzagranadas: comprende un tubo 
de lanzamiento ten su mayoria de tipo 
onsecha y una unidad de puntería 
dinparo y guía. La dilerencia principal 
consiste en el hecho de que el mini 
puede ver guiado Los sistemas 
004 con asis objetivo son tres: ( 
cate con seguir Ort 
guía por infrarrojos. y 
mbinado con seguimiento ( 
bido al elcance de los misiles con 
tro, no se ha considerado oporty 
sarrollar sistemas de guía por radaros 
activos o pasivos 

No obetante, desde al punto de vista 
perativo, sobre todo en los Cuerpos es 


pociales, las arnas más importantes san 
os lanzagranadas y los misiles portáú 
Jos a brazo. Por tanto, dedicaremos un 
Drove anáñisis a éstos. iimiándonos y 
los más signi 
anviagranad: 


o de alcance medko 


(puede penetrar hasta 400 mm de bin 

daje) y necesáa dos serndores Además 
de los proyectiles contracarro HEAT (de 
400 m de alcance), tamt puede em 
plear rompedores (HE), tumigenos e ly 

minantes. Se carga desplazando late 
rabimente la sección delantora del tubo 
que actua como culata móvil, cuando 
vsta succión está abierta, obviamente 
so desactiva el mecanismo de disparo 

El arma dispara gracias a un sistoma de 
percusión, cuyo mecanismo es nocio 
nado por un disparador situado junto e 
pistolele. Se puede aplicar al Carl Gus 

taw un bipode para el tiro desde tierra 
uns caracteristica sobresajionto de esta 
arma es su extreme adaptabilidad a 
ciones de empleo de 2 se puede 


Abago un saidedo arrado con el lantagr» 
nados contracarro PIF 44 Z1A Langa, un 
arma de corto ocarco desarmoiada pos tés 
ncos slemnanes a males de la Segundos Gue 
rra Mundial El tubo lanzado: es de lipo con 
vencional, abierto en sus dos extremos. y 
con un partolete cerca del centro de grwra- 
dad. que contiene ul mecanismo de disparo. 
y una segunda empuñadura más adelanto 
da Utiliza diversas cabezas de combate 


Abajo 10 que derds arta puedes parecer 

Ta4 YO, Otra cosa been diterente intentes 

mercanos armados con un lanzagra 

MIO de Ed min. apodado Mepertaroo 
cabeza MEAT 


00 113 kg con cabeza de carga hueca y 
espoleta de impacto (el conjunto anje de 
iibrica sellado en un cilindeo que actús 
como contenedor y tubo de la náan: 
10), así como la unidad de lanzamiento y 
guía lun soporte tubular Con ma pora 
cópica y sistema de control y seguimian- 
10 1), montada sobre un robusto tripode 
El miall so compone de una ojiva que 
'ontiena Ín carga y la espoleta, un motor 
20 de propergol sólido y, en la parte 
r de control y los 
sistemas de guía. Estos ultirm 
prenden un giroscopio que h 
cias a una turbina de gas, el proyector 
A, une bobina o dos hos de guía, 
una unidad decodificacd: y una bato- 
ría que proporciona la energía nocesa 
ría para los sistemas. El dofloctor no con 
trola mediante soñalos provodentes del 
sistema de lonzamiento/punteria. El al- 
canos util dol MILAN es de 25 a 2.000 m 
Recientemente, se ha introducido el sis- 
toma MIRA de termoimagen para el tiro 
noctumo, pesa unos 7 xq. puede detec- 
tar blancos an movimiento inchimo a más 
de 3 hm de distancia y permite dispar 
o0n eficacia hasta 1.500 m. Se han pre- 
viato diversos sisteman de seguro: el 
generador del gas no puede ncfivarss si 


motor so enciende sólo cuando el misil 
ha abandon: el tubo y se han abierto 
as alotas, y la espoleta no se arma hanta 
que el motor se ha encendido 

mis Moguisdo noneamearicano TOW 
se desarroño a partir de 1962 y entro en 
sercio en 1972 ctamente diez años 
después 
Es un sistema oque puede ublizarso en 
tierra por una escuadra de cuntro hom 
bres, o blon se puede instalar tácilmante 
en vehiculos y hebcapteros. Su alcanos 

y 31750 m 
mpone de sel partes. a 

saber tripode, dispositivo de orenta- 
ción, tubo de larzarmiento, sistema Opt 
00, dispositivo de guía del misil y grupo 
du butortas oléctricas 
El tubo de lanzamiento está conatiluido 
por una estructura alvoolar muy ligera, 
roventida de fibra de vidrio, y sirve para 
Pu ol misil y proteger a la escundra 
ds la liumarada del motor 
L emas opticos tenen la hun: 
de mantener el blanco centrado en la 
mira y seguir la senal infrarroja proce- 
dente del minil on meto. Este ditimo es el 
BGM-71A, que presenta una configura 
ción tradicional, es decir, motores de 
aceleración y crucero, cabuza de carga 
hueca, sistema de cantrol, aletas ostabi- 


lizadoras y el cable de control. El dispo 
sitivo infrarrojo está modulado para ov 
ts intorferencias de emisiones mán hor 
tes, como las procedentes del mol 

La versión TOW 2 no diñiore esencial 
mento de la original, poro dispone de 
una mayor capacidad de movimiento in 
cluso en ambientes oscurecidos ari 
cialmente (por sistemas tumigenes y el 
polvo) o durante ta noche, Exito ado 
más la versión AN/TAS-4, dotada con 
sistema de guía digital y otros eltman. 
tos electrónicos. Este modio de lanza 
miento puedo vtillzarse para al TOW or 
ginal y para la variante TOW 2. El sinto- 
ma diapore también de un dispositivo 
de control prelanzamiento. Los periac- 
cionamientos en curso tiendan de modo 
especial a incrementar la capacidad de 
penotración de la cabeza. El tipo más 


sontracerro Car! Gusta M2 de $4 mer. Dere- 
cha, arrta, otrea d0s peracaldintas con la 
mama arma. El Cari Guitars en una de les 
armas contracerro de alcance medio más 
conocida, Tiene una notable eficacia y te- 
Quiere dos servidores. En la pagina siguian- 
te, centro, un cañón contracarro soviético 
T-12. Tiene un alcance máximo de 15,4 km y 
estó en servicio en ln UASS y en la ADA. 


e E 


ds ¡ de BL.44 


reciente está proústo de un extensor de 
la espoleta que sitúa en una posición me- 
jor el momento de la dellagración. Las 
otras variaciones alectan al aumento dei 
calibre a 152 mm y a la introducción 
de sistemas de guia más sofisticados 
E) modelo soviético -Sagger» tal que la 
TAN ha asignado tas sgias AT-3) es el 
más difundido de este po de los que 
están en serácio hoy día en los ejércitos 
del Pacto de Varzowía (pero no el más 
reciente, que es el AT-4 -Spigot») Ante 
todo se distingue por su verzatilidad de 
empleo; en efecto, puede vtilizarse como 
arma portátil o instalado en vehículos de 
diverso tipo (BAROM y BF) 

El misil se compone de dos partes, ca- 
beza y propulsor, que se transportan 
de forma separada en un contenedor de 
Sbra de vidrio, cuya tape sirve como base 
de lanzamiento 

Cuando se extraen las dos partes del 


contenedor, la sección del motor se in- 
sera en las acanaladuras practicadas 
en la tapa, fijada a mu ver al terreno 
mediante ciavillas; despuós so fija la ca- 
boza y el misil está sto para su uso. El 
«Sagger» debe emplazarse Con una in- 
diinación determinada que permita al t.- 
rador seguir con facilidad la trayectoría 
E) cable de guía del misil se conecta a 
una caja de control que dispone de null 
das de soñales para cuatro misiles. Si ol 
objetivo se encuentra a una distancia 
inferior a los 1.000 m, el misil se sigue y 
guía de torma visual mediante la apro- 
plada palanca; a mayores distancias, la 
caja de control dispone de sistoma to- 
tescópico. Detrás de las aletas superio- 
res del misil hay dos tuentes luminosas 
que permiten el seguimiento La trayeo- 
toría se corrige transmitiendo las órde- 
nes a las dos toberas de escape direo- 
cionales 
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Por una parte, las fuerzas de las Naciones Unidas, que intervenian por 
primera vez en un conflicto entre Estados; o 
bien equipado, el nordcoreano; y finalmente, parte del 


, la República Popular de China. 


Aus 


una potencia ignorada, 
contendientes de la guerra de Corea, una de las más cruentes del siglo y, 


quizá, una de las más inútiles. 


Entro las numerosas fronteras que dejó 
en herencia la Sogunda Guerra Mun- 
díal, una de tas más tristemente tamosas 
es la del Paralelo 38, que separa la Re 

pública Democrática de Corea (Coros 
Gel Norte) y la República de Corea (Co- 

rea del Sun). La primera, industrializada. 
con recursos y poco poblada; la segun- 
da, ominentemente agricola y densa- 
mente habitada. La primera, inserta en el 
bloque comunista. la segunda, apoyada 
por Estados Unidos 

El equilibrio ponbólico se prolongó, a 
pesar de una cierta infravaloración de la 
zona por parte norteamericana, hasta 
1950. Luego, al amanecer del 25 de junio 
de aquel año, el general Chaí, coman 


dante en jefe de las Fuerzas Armados 
nordcoreanas, lanzó al | y 1 Cuerpos de 
Ejército más allá de la frontera entre las 
dos Corsas, a lo largo de cinco ejes 
torrostres y uno naval El principal, asíip- 
nado a la 3.* y 4.* Divisiones y a la 105.* 
Brigada Acorazada. discurría por el co 
rmedor de Uronbu-Seúl El debil Ejercito 
sudcorsáno, apoyado por 500 oficiales 
y soldados del Korean Military Advisory 
Group estadounidense, al mando del ge- 
neral de brigada Willarm Roberta, su- 
cumbió de forma inevitable anto la pro 
ponderancia de los invasoros y, sobro 
todo, de la gran fuerza de choque de los 
carros soviéticos T-34 con que estaban 
equipados. Á pesar de los contraata- 


ques ordenados por el joto del Estado 
Mayor sudcoreano, Chae Byong Duc, ol 
28 de junio Seúl cayó en manos de las 
tropas comunistas y la República de 
Corea. formalmente, ya no tenia Ejérci- 
to; éste estaba atrapado al norte del rio 
Han a ralz de la destrucción de los puen- 

tes coinciciendo con la caida de la capé- 

tal Mientras tanto, ol comandante su- 

premo de las fuerzas nortoamoricanas 
en el Pacifico fue autorizado por al pro 

sidente Truman a ulilizar us luerzas as- 
ronavales contra los nordcoreanos que 
habian cruzado el Paralelo 38 y a enviar 
ala 7.* Flota al estrecho de Formosa. Por 
el momento vo descartó la idea de utill- 
zar las tuerzas torrostros. El mismo dla 
oe la caida de Soul, el Consojo de Segu- 
ridad de las Naciones Unidas aprobó 
una resolución que preveía la interven- 
ción armada en apoyo de Corea del Sur 
A la invitación se adhirieron 15 nacio: 

nes, entre ellas Gran Brotaña, Francia, 
Australía, Canadá, Colombia, Bélgica. 
Etiopia y Holanda. Las fuerzas nortea- 
mericanas intervinieron por primera vez 
el 1 de julio, cerca de la ciudad asediada 
de Osan, pero sólo lograron relrasar el 
avance nordooraano a lo largo del ejo 
Seul-Pusan 

El 10 de jubo el general MacArthur tua 
nombrado comandante en jete de las 
Fuerzas de la ONU, y el 13 de julio el 
teniente general Walton M. Walcor tras- 
lado a Corea el cuarto! general de su 8? 
Ejército, al que enseguida se unieron 
todas las tropas de la ONU En aquel 
momento la situación ern la siguionto: 
en el sector occidental de la peninsula, 
la 6.? División nordcoraana se uxtendia 
al sur de Pyongtook y combatia contra 
los restos de una división sudooreéna y 
una fuerza de policía. A su tequierda, la 
3* y 4? Divisiones continuaban su mar- 
cha sobre la carretera Seul- Tasjon y 

más al este, la 2* División avanzaba 
sobre Chungju contra dos divisiones 
sudcoroanas medio divzmadas. 

En el sistema montañoso central, tres 
divisiones nordcoreanas acosaban a 10 
que quedaba de don divisiones audoo- 
reanas. En la conta oriental, la 5.% Divi- 
sión nordcoreans descendía a lo largo 
06 la carretera costera, rente a ella se 
encontraba un unico regimiento sudoo- 
resno 

La intención de Walker era desplegar la 
24 2 División de intanterta, a las Ordenes 
dol general de didaión Wiiam F. Dean. 
dispuesta ya sobre el no Xum, para que 
ralentizase el avance de la principal 
fuerza comunista sobre el eje Seúl 
Taejon y. de este modo, dar tempo a 
otras dos divisiones, la 25. "de Infanteria 
y a 1? de Caballería, de llegar a Corea y 
desplegarse, confiando en que las tro- 
pas sudcoreanas consiguieran parall- 
zar, aunque por corto lempo, el avance 
enemigo por sus Ñanoos. 

Bajo la presión de la 3 * y 4.* Diisiones 
comunistas. Dean organizó la delensa 


trquierda desembarco de un cermón medio 
norteamericano en territorio corsano. Las 
voOpas norteamericanas que lomárca paria 
en este largo confiicio estaben basadas on 
Japón y a su mando se encontraba el geno- 
ral Douglas MacArthur 
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de Taejon, pero tras 11 días de combate 

el 20 de julio, la 24,* División fue aniqui- 
lada y los supervivientes so retiraron 
hacia ol pur. Sin embargo, el ancrificio 
no resultó inútil, pues dio tempo a Que 
se desplegaran la 25.* División y la 1.* 
de Caballería (22 de jullo). Sin embargo, 
tas 00s formaciones, enmadas al este de 
Taejon y al noctor de la 24.*, respectiva- 
mente, desarrollaron poco más que una 
función de tapón. La intervención nor 

teamoricana, como así lo comprendió el 
propio Walker, no habia dado grandes 
resultados 

No obstante, intentó adoptar todos los 
mecanesmos posibles; concentró a todos 
los soldados sudcorsanos en desban- 
dada y los encuadró en las formaciones 
nonvamericanas, integrándolos hasta en 
las más pequeñas unidades: de este 
modo, en lan divisiones de su 8." Ejerci- 
to no habla «unidades» de la Republica 
ús Corona, pero los soldados coreanos 
fueron entrenados y destinados a com 

batir al lado de los norteamericanos. Con 
los restos de las unidades coreanas aun 
existemtos, ol general Walker consiguio 
constitulr cinco pequeñas divisiones y 
desplogarias para el combate, Al mismo 
tiempo emprendieron viaje hacia Coros 
todos los rehuerzos disponibles: dos ba- 
tallones del 29 ? Regimiento de infamie- 
ría, la 5 * Agrupación de Combate Hegi- 
mental, dos regimientos de la 2.* Did. 

sión de infantería y la Brigada Provisional 
de la infanteria de Marina 

Tras la ocupación do Taejon, una div- 
sión completa nordcoreana, la 6.*, so 
retiró del eje principal de avance y fue 
enviada hacia ol oeste, donde, en una 
amplia maniobra envolvente, atacaría 
Pusan. La marcha se realizó sín ninguna 
oposición, pero cuando las vanguardias 
estuéderon a la vista de Masan, una loca- 
idad a sólo 50 lun de Pusan, se encon 

traron frontu a las únicas reservas nor 

teamericanas, los restos de la 24 * Div 

sión y algunos elementos portunecientes 
a ln 25 *, que Walker, consciente de la 
gravodad de la situación, había concen: 

trado en la zona 

A finales de jubo, el general Walk" dio 
orden a todas las tropas ds retirarme a la 
otra orilla del rio Naltong, donde se pre- 
paraban formidables posiciones defen- 
sivas. El 2 de agosto, las unidados dol 
8.2 Ejército iniciaron un ordenado ro- 
pliegue en dirección al rio, La 8.* Div 

sion nordcoromna quedó inmovilizada en 
Masan, mientras la 4.* se mantenia bajo 
control en Naldong. pero el ano en tarmo 
a Pusan ya se había cerrado. El sector 
en manos de las huerzas de la ONU prác- 
ticamento sólo era una cabeza de puen 

to, delimitada al ceste por el rio Naktong 
y al norte por la linea ferroviaria Thegu- 
Pohang. Nuevos refuerzos y suministros 
afluyoron rápidamento ul porímetro de 
Pusan. Man de 5.000 hombres y un dis- 
crelo número de carros de combate me- 
dios supheron las perdidas y relorraron 
las trus divisiones norteamericanas El 2 
de agosto llegó la Brigada de infantería 
de Marina. La Quinta Fuerza Aórea, con 
sus baños en ol perímetro, ya no estaba 
obligada a utilizar sus cazas desde Japón 
y, gracias al aumento de autonomía que 
esto suponía, logró barrer de los cinlos 
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ala fuerza aérea táctica norócorsana 
Los bombarderos martillca 

ban los objetivos tanto en Corea del Norto 
como en la inmeciata retaguardia del 
frente comunista para destruir puentes, 
carreteras. lineas ferroviarias y polvori- 
nes. Finalmente, begaron las primeras 
tormacionos de la ONU, compuestas por 
dos batallones de intanteria británicos. 

Pero los comunistas todavía posolan una 
notable superioridad numérica 

La linea del rio Naktang era dolondida, 
desde la costa meridional a la localidad 
de Waegwaán. por ta 25.* División de in- 
tamería norteamericana, reforzada por 
la 5 * Agrupación de Combate Hegimen- 
tal, ol 29.7 Regimiento de infantería y la 
Brigada de infantería de Marina; la 24 .* 
Dwisión de intanteria norteamericana, re- 
forzada por un regimiento de la 2.* Divi- 
sion de infantoria; y la 1.* División de 
Cabolloria norteamericana. El reconst- 
tuido Ejercito de la República de Corva 
se Cespiago en las montañas del rente 
septentrional con el A Cuerpo, enlazado 
en su Ññanco liquierdo con las nortea- 
mericanos en Waegwan, mientras el | 
Cuerpo, a la derecha: del ll, ocupaba la 
linea hasta la costa oriental. El cuarto! 
goneral de Walker se encontraba en 
Taegu, tras el punto de enlace entre los 
norteamericanos y los sudcóreanos. La 
unidad norteamericana más eficaz era 
la Srigada de intanteria de Marina, com 

puesta por 4725 hambres, voleranos 
de querra casi todos los oficiales y el 
65% de los suboficiales, así como buena 
paro de lon soldados, estaba dotada 
con carros de combate pesados M-26 
Pershing y contaba con su propio apoyo 
aéreo; en la práctica, su fuerza podía 
considerarse, en aquella 0poca, como 
equivalente a la de una dimisión 

La primera olensiva se lanzó el 7 ds 
agosto, un la zona de Masan. para ro 

chazar un ataque local de la 6 * División 
comunista, expulsar al onomigo de la 
ciudad de Chinglu y, de ento modo, eli- 
minar la amenaza más inmediata contra 
Pusán. La misión tue asignada a la Task 
Force Kean (Fuerza Operativa Koáan, a 

mada así por el comandante de la 25.2 
Divisióni, constituida por el 15% Regi- 
miento de la 25.* División, la 5. * Agrupa- 
ción de Combate Regimental y la Briga- 
da de Intuntoría de Marina 

La noción tuvo un exito sólo parcial, de- 
bido a que la Fuerza Operativa no alcan- 
20 Chingju. aunque sirvió para elevar la 
moral de los combatientes 

Rechazado el ataque de la 4.* División. 

Que se desplazatas hacia alosto a la Otra 
orilla del rio, Wshuer tuvo que entrantar- 
se A UN NUEVO y masivo ataque en direc- 
ción a Taegu por parte de la 5.1 División 
y la 105.* Brigada Acorazada. 


por el imprevisto ataque 

junio de 1050 por Corwa del Norte contra 
Cares del Bur y la posterior inturvención de 
la ONU, que soticito a lon Estados miembros 
apoyo militar para el país agredido. 


El 15 de agosto, la 13.* y ia 15.* Divisio- 
nos del Ejército nordcoraano, con diver- 
sos batallones acorazados dotados con 
nuevos carros T-34, se concentraron en 
el sector noroeste. con la intención de 
romper el trente de la 1.*División sudco- 
reana y dirigirse contra Teegu. El geno- 
ral Walwr, inlormado de la situación. 
envió como refuerzo un regimiento de la 
25.* División dotado con artillería, mor- 
teros pesados y una compañía de ca- 


rros M-26, que completó su denplloguo 
el dla 17 a caballo ontro la carretora 
Tabudono Sangju, para proteger Tasgu 
El 18 de agonto se ordenó al regimiento 
norteamericano y a los dos regimientos 
sudooreanos atacar hacia el norte; du 
rante una hora desde el inicio del mov 
miento ía tan 13,00). la oposición eno 
miga fue encasa; luego, la resisiencia 
aumentó hasta corvortrre en un verda 
dero contraataque. Que bloqueó € 


avance de los regimientos sudcoreanos 
que operaban sobre las colinas a 
ambos flancos del regimiento nortea 
mericano. 

Consciente de que la sucesión do ala 
ques no coordinados no tenia resultado 
posilivo, el Estado Mayor nordoorsano. 


cuyo comandante era el general Kim 
Chaik, decidió lanzar una ofensiva 92 
neral sobre todo el frente mediante 13 
divisiones potenternente armadas 


La ofensiva ye inició on la nocho del 3 de 
agosto, y en los diana siguientes con 
guió notables progresos en todos los 
frentes, hasta el punto de que Walker 
desplazó su cuartel! general a las cora 
nias de Pusan y mantuvo unicamente un 
pequeño mando táctico avanzado, desdo 
el que prosiguió la dirección de las ope 
raciones. La situación ndquiria un ca 
rácter tan peligroso que el 5 de septiom- 
bre hizo preparar las Ordenes pare una 


retirada genera! a posiciones más retra- 
sades Sin embargo, el 8 de septiembre 
se recibieron recontoriantes noticias de 
los mandos de las grandes unidades 
las fuerzas nordcoreanes, E+hiustas, ha 
bian agotado su empuje y so habian de- 
tenido. Los ataques aéreos, los bombar- 
deos navales. las nuevas armas contra- 
carro, los carros M-26 Pershing y la lon- 
gitud de las vías de suministros desde 
el norte permitieron a las fuerzas de la 
ONU contener esta ofensiva, sl bien en el 
último minuto, El perimetro de Pusan 
Cuya suerte lenta al mundo en vilo, ontabia 
a salvo. Sin embargo, los acontocimien 

tos bélicos aún no habian concivido 


LA RECONQUISTA DE SEUL 


Superado el impasse, MacArthur doci 
dió pasar a la ofenalva con un ambicioso 
objetivo: reconquistar Seúl 

La capital doboría capturarse mediame 
un desembarco en inchon, el segundo 
puerto de Corea, a sólo unos 30 km de la 
capital 

Las fuerzas terrestres estarian forma- 
das por la 1.* Didisón de infantería de 
Marina, que ofectuaria el devembarco 
seguida por la 7.* División de Intantoría 
que se dirigiría hacía el sur para organi 
zar un frente de protección Esins dos 
divisiones lormaban al X Cuerpo de Ejor 
cilo al mando del jote del Estado Mayor 
de MacArthur, el general de drisión Ed: 
ward Almond, independiente del Octaro 
Ejército. Como comandante de las huor- 
zas navales de la expedición, conocida 
como Fuerza Conjunta Siete, fue elegido 
el vicealmiranto Arthur Struble 

La operación fue precedida, el 13 de 
septiembre, por la intervención de un 
grupo naval de bombardeo 

El día 14, a las 2.39 horas, las unidades 
de desembarco del 3.“ Batallón del 5 
Regimiento de infanteria de Marina pe 
netraron en el estrecho del »Puz Vola- 
dor+ precedidas por algunos desiructo 
res que, junto a los cazabombarderos, 
realizaron un bombardeo más sobre 
Wolmi, A las 6,31, con sólo un minuto de 
retraso respecto al horario previsto, la 
primera unidad de desembarco abatió 
le rampa sobre la playa septentmonal de 
ta reta 

Cuarenta y wete minutos después del 
desembarco, las bandoras de E£.UU. y 
in ONU ondeaban en la cima más alta de 
Wolmi, y don batallones de artillería am- 
plezaban sus plezas para proporcionar 
cobertura a las tropas que doblan de- 
sembarcar en inchon esa misma tarde 
Alas 17 30, los artillaros alargaron el tiro 
y los intentes de Marina atacaron de 
forma simultánea las dos playas Al norte 
de la ciudad, los dos batallones del 5.? 
de infantería de Marina pusieron ple on 


Arriba, un carro M-24 Chattos nortesmenca 


merícanos habían conseguido cercar. Lr- 
quierda, un obús de 155 mm abre fuego 
contra la posición nordcorsana, en breve se 
uaró la bandera blanca de la rendición. 


Arriba. un momento de la hegoña de her 
131 norteamericanas a Coros. la yndad en 
premer piano es un transporte japonés que 


nortesmericanos apenas legados a 1q.es 
coreenes 


tierra en la «Playa Roja» y en po is) 
po consiguieron entrar en la población 
MacArthur ordenó a las tropas qué no 
so dotunieran a limpiar la ciudad, sino 
que proasiguie el avance hacia el in 
terior 

El 20 00 sepbembre, el 5.? de infanteria 
de Marina vadeó al río Han, seguido e 
dla 24 por el 1.2 de infentanria de Marina 
Las dos unidades, una v das con 
el resto de la división, y la 7.* División 06 
bntas ta lograron capturar Seúl el 28 
de septiembre, tras una encarnizada re 
sistencia enemiga 

Once cias después del desembarco de 
los infantes de Marina en inchon, se 
habia conseguido la destrucción del 
ejórcito enemigo en Corea del Sur. Pocos 
días más tarde, la última unidad enomi 
qa lue aniquilada en Uljonbu. Hablan 
bastado 90 días para reponer las tronto- 
ras del 25 de junio 
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LOS CARROS DE 
EE.UU. EN COREA 


Cuando comenzó el conflicto de Corea, el Ejército de 
Pyongyang y el de la República Popular de China apro- 
vocharon la suporioridad de sus carros T-34/85, de fa- 
bricación soviética. Pero los norteamericanos llovaron 
apresuradamento al combate nuevos modelos. 


Una de las causas del inicial éxito de las fuerzas 
nordcoreanas en su ofensiva al sur del Paralelo 38 
radicó en la presencia de los potentes carros de 
combate soviéticos T-34/85, contra los que nada po- 
dían los larzagranadas estadounidonses. 

¿Qué vehículos podían utilizar las fuerzas acoraza- 
das norteamericanas? 

Ante todo ul M-24 Challee, un carro ligero cuya pro- 
ducción se inició a mediados de 1944 para reempla- 
zar a los carros de la serie M3/M3 Stuart 

Con un peso en orden de combate de 18,4 toneladas, 
el tenía una longitud de 5,49 m con cañón 
incluido y una anchura de 2,95 m. Sus dos motozes 
Cadillac de E cilindros en V y 110 hp le permitían una 
velocidad máxima en carretera de 585 km/h. La tripa- 
lación se componía de cuatro hombres, El armamen- 
to comprendía un cañón de 75 mm, dos ametrallado- 
ras de 7,64 mm y una de 12,7 mm, El cañón, antigua 
pieza de aviación, poi muy compacta y 
eficiente. Disparaba les rompedores > 
forantes, que se almacenaban, edema de en ¿a 


LA GUERRA CONTINÚA 


El plan de MacArthur consista en lanzar 
al 8.2 Ejercito al norte del Paralelo 38, 
mientras el X Cuerpo, siempre bajo su 
control dirocto, desembarcaría en las 
cercanías de la ciudad portuaria de Won- 
san y realizaría un amplio movimiento 
envolvente anfiblo para reunirse despubs 
con el 8” Ejercito. La 3* División de 
infantería, apenas hegada de E£ UU. por- 
manecería Como resorra en Japón. 

E) ataque del A* Ejercito se inició al 7 
de octubre en medio de un ambienta de 
gran optimismo, y el | Cuerpo gano le- 
rreno con facilidad durante los primoros 
dias al encontrar sólo una débil oposi- 
ción. Luego, ln ronistoncia nordcoreana 
se enduroció y el avance se ralentizó, A 
mediados de octubre sólo se habían Cu 
blerto 30 km y Pyongyang todavía asta 
ba demasiado lejos. Además de ins de 


asalto anfíblo sobre Wonsan 
A pesar de ello, el X Cuerpo se rofiró de 


ríos en las paredes del casco, un espacios especia- 
les bajo el piso. El alcance del cañón permitia dañar 
un blindaje incluso a 1.000 m de distancia. 
El M-24, del que se construyeron 4.070 ejem: 
fue reemplazado por el más moderno M-41 alkor 
Balidog. así apodado por el comandante de las fuer- 
zas acorazadas norteamericanas en Corea, Walton 
Walker bags quem y posado que el M-24 (23,4 
toneladas), tenía una tripulación de cuatro hombres y 
montaba un cañón M32 de 76 mun capaz de disparar 
una amplia a de municionos. 
Por acia para el Ejército de EE.UU., el formida- 
ble M47 (en la ilustración de la derocha), a pesar de 
A A A A aquo- 
lochas, no pudo participar en Corea. 


toquierda, el carro gero M-24 Chatteo, que 
Je a 


papel 
. lustración del carro 
MA? 


Inchon para efectuar los preparativos 
oportunos y se reconatituyo la Fuerza 
Conjunta Siete. 

Sin embargo, el 10 de octubre la Arma- 
da constató la imposibilidad ds limpiar 
de minas la zona de Wonsan, incluso 
para abrir un único paso provisional 
MacArthur, entonosa, modificó su plan 
el 8.? Ejercito no dobla esperar a que se 
le uniera el X Cuerpo, sino que debia 
avanzar lo más rápidamento posible 
hacia el norte para conquistar Pyong- 
yang y alcanzar el Yalu 

Todo el frente de la OMU se puso en 
movimiento y la 1.* División de Caballe- 
ría norlvamericana, roforzada por 7A 
Brigada de la Commonwealth, se convir- 
tió en el elomento de vanguardia: el 17 
óe octubre, los británicos entraron en 
Sariwon, mientras que el 7,? de Caballo- 
tía (el famoso regimiento del general 
Custer), con un movimiento envolvente. 
atrapó al enemigo por atrás. El siguiente 
objetivo em Pyongyang. El 19 de octu 
bre, al 5.* de Caballena, desplazando al 
7.2 entro un la capital de Corea del Norte 
de forma simultánea a la 1.* División 
sudooreana, procedente del nordeste. 
Después de atrapar a 6.000 nordcores- 
nos mediante el lanzamiento de para- 
caidistas. la carrera continuó 

Una vez limpias las aguas de minas, en 
la mañana del 26 de octubre los intantes 
de Marina de la 1.* División desembar- 
caron en Wonsan. El mismo día, elo- 
mentos del 7.2 Regimiento de la %.* Div 
sión del ll Cuerpo sudcoreano alcanza- 
ron el Yalu en las coronnias de Chosan 


El 29 de octubre, la 7.* División del X 
Cuerpo norlearmericano, tras dosembiar 
car sin oposición en lwon. lanzó de for 
ma inmediata su 170* Agrupación de 
Combat= Regimental sobre Hyesaniin, 
160 km al norte, sobra el Yalu. Aparente 
mente, todo daba a entender que la onmm 
paño habla acabada, pero la situnción 
no era tal como parecia, y la sensación 
de triunto tendria una corta duración. 

El 25 de octubre, la 3,* División sudoo 
roana fue alacada en Sudong, 80 hm al 
noroeste de Hungnarmn, por la 124.* DivA- 
sión del Ejercito de la Republica Popular 
6n China. había sucedido lo peor. En la 
linea del frente, los hachos demostraron 
ol error de evaluación de los noriuame- 
ticanos respecto a la intervención China 
El mismo día del ataque 4 la 3.* División 
sudcorcana, unidades de Voluntarios Po- 
pulares chinos aniquilaron un batallón 
del 2.* Rogimiento de la 6.* División pud- 
coreana on Onjong. 96 km al sur de 
Chosan, que estaba en menos del 7 
Regimiento de la misma dinmsór 

Dado que los chinos prosguieron sus 
acciones, ol comandante del | Cuerpo 
norteamericano, con abjeto de evitar una 
situación peligrosa, ordenó al 8.* Regi- 
miento de Caballería. eftuado en Unsan, 
30 km al norte de Unusri, replegarse ha 
cia el sur, poro la orden lego demasiado 
tardo: el rogimiento cayó en una embos 
cada preparada por la vanguardla del 
39 * Ejercito chino. 

Al tempo que Walker ordenaba un re- 
pliegue general del 8 ? Ejército sobre el 
ño Chongchon, los chinos interrumple- 


taquierda, un helicóptero de la Armada nor- 
toamericana despega de la cubierta del por- 
taviones Phi Sea de la Tosk Force 77, 
que operaba a la costa sudoccidental 
coreana. Arribs, un helicóptero de transpor- 
te desciende sobre una zona desértica apo- 
nas conquistada por los norteamericanos 
para depositar el material que equipará la 
hase en construcción. Derecha, arriba, le ca- 
bina de un helicóptero de reconocimiento. 


ron sus violentos ataques lan imprevis- 
tamente como los habian iniciado 

El 9 de noviembre, MacArthur, con ex- 
canlvo optimismo, informó a los jotos de 
estado mayor reunidos que todavía era 
posible una victoría completa gracias a 
la superiondad de sus luerzas. 

Se intensificaron las operaciones at- 
reas. MacArthur había solicitado y obte- 
nido autorización para bombardear los 
puentes sobre el Yalu, pero con unas 
imitaciones absurdas desde el punto 
de vista militar. los bombarderos sólo 
podian alcanzar la parte coreana de los 
puentes y no violar sí espacio atreo 
chino, y los cazas de escotta no podrian 
seguír a los interceptadores enemigos a 
Manchuria. Si a esto añadimos el des- 
pliegue de modernas armas antiabross 
soviébcas y los cazas MIG-15 proce- 
dentes de los intocables aerdoromos s- 
tuados más allá de la frontera, podemos 
comprender la dificultad de la misión del 
Mando de Bombardeo estadounidense. 
En noviembre. en contra de lo que 
MacArthur había sármado con antenon- 
dad, trente a las tropas de la OMU exta- 
ban desplegadas fuerzas chinas supe- 


riores: el 3.1 (20.0, 26.0 y 27 S Ejércitos) 
y 40 (38.2, 39.5, 40. y 42? Ejorcitos) 
Ejércitos de Campaña. Cada ejército 
comprendía tres divisiones de unos 
10.000 hombres, lo que sumaba, con las 
fuerzas especiales, unos 40.000 solda- 
dos, el equivalente de un cuerpo de ejer- 
cito norteamericano. Un número varia- 
blo de ejércitos constilula un ejército de 
campaña que, con las tropas auxiliares, 
disponía de una fuerza que oscilaba 
entre los 300.000 y los 800,000 hom- 
bres. 

Ei 8.2 Ejercito añado, de izquierda a de- 
recha, comprendia en ese momento: el 
| Cuerpo, con la 24.* División norteame- 
ricana, la 27.* Brigada de la Common- 
weslth y la 1. División sudcorsana; el 
X Cuerpo norteamericano, con lás 2* y 
25.* Divisiones norteamericanas y la 
Brigada Turca Cuerpo sudcoreano. 
con las 8.*, 7.* y 85 Divisiones reorgani- 
zadas a toda prisa; en reserva, la 1.* 
Division de Caballería norteamericana 
con sus stectivos reducidos por los re- 
cientes combates 

MacArthur, infravalorando aún la poten- 
cialidad de la intervención china, anun- 
ció que la guerra se ganaria en dos se- 
manas y que los soldados celebrarian la 
Navidad en Jepón o en casa La nueva 
ofensiva de las tropas de la ONU debia 
iniciarse el 24 de noviembre El 8 ? Ejor- 
cito atacaría sobre un amplio frente al 
oeste y en el centro, mientras que el 
X Cuerpo, situado al este, marcharía 
hacia el norte para interrampir las lineas 
de suministros enemigas sobra el eje 
Manpojin-Xanggye-Huichon 


Cuando el 8.? Ejército abandonó las po- 
siciones de partida para el ataque, el 
enemigo rompió ol contacio y pareció 
Que se retiraba más hacia el norte, Du- 
rante los dos primeros días no se pro- 
dujeron grandes combates. El ol o 
del comandante del XI Grupo de Ejórol- 
tos chino conslstía en esperar el avance 
del 8.? Ejército lo uuficiente para que 
éste desguareciese su Manco derecho, 
y esto tue exactamente lo que sucedió 
Aj caer la noche del 25 de noviembre, el 
IX Cuerpo tuvo que rplogarto para av- 
tar el embolsamiento de su flanco de- 
recho. 

En el frente del X Cuerpo, tras esperar el 
ataque que lavó a los norteamericanos 
a. entrar en los suburbios de Chisin el 27 
de noviembre, el IX Cuerpo de Ejercito 
chino, en una imprevista maniobra, cortó 
el día 28 la principal vía de suministros 
del X Cuerpo norteamericano. 
MacArthur ya no tuvo más dudas ni sobre 
la consistencia ni sobre las intenciones 
de los chinos y comunicó a Washingion 
que con las fuerzas disponibles no podía 
afrontar ls situación. 


LA SUSTITUCIÓN DE MACARTHUR 


Según MacArthur, la situación era criti- 
ca para las tropas de la ONU, agrivada 
además por la reducción del apoyo 
aéreo y naval trente a unas condiciones 

óptimas de las iuerzas chinas 
En este punto, todas las añernativas po- 
sibies se resumian O bien en un mayor 
esfuerzo por para de EEUU y de la 
ONU. con la perapectiva de un posible 


x 


empleo de armas nucleares contra 
China, o bien en un progresivo rephegue 
de las tuerzas aliadas a Corea del Sur 
La sltuación lue decidida por los jefes 
de Estado Mayor, que, en una reunión 
celebrada el 4 de diciembre, y con la 
aprobación del prosidente, comunica- 
ron a MacArthur que la salvación de las 
fuerzas de las Naciones Unidas tenia 
prioridad y aprobaban la eventual con- 
solicación de estas luerzas en cabezas 
de puente: el X Cuerpo entre MHungnar y 
Wonsan, y el 8* Ejercito entro inchon 
y Pusan 
Posteriormente, so colobraron consul- 
tan entro los aliados, dado que los brita- 
nicos estaban muy preocupados por las 
deducciones del comandante supremo 
de las juorzas de la ONU 
La decision final de las cormursaciones 
entre Truman, al premier británico Cie- 
ment Atee y los responsables milftares 
ue que, con vistas a un futuro inmedia- 
to, era indispensable una sohución pac 
fica al conflicto sí se garantizaban tór 
minos honorables. Sin embargo, esta 
solución no debía suponer a cambio 
ninguna concesión a los chinos en cuan 
to u la rulirada del apoyo de EE YU. a 
Indochina y Formosa. Si no fuera posi- 
ble alcenrar esto acuerdo, las tropas 
noneamencaras y brildnucas continus- 
a lucha en Corea hasta su total 
expulsión. El secretario de Estado intor- 
mó en este sentido al general Mac- 
Arthur. No obstante, China rechazo los 
intentos de mediación y los añados de 
la ONU so esforzaron para aumentar 
las ayudas militares; todas lan esperan- 


¿a4 60 pusieron en la capacidad del 


teguierda, cañones norteamericanos Long 
Tom de 155 mm en posición de fuego contra 
emplazamientos enemigos. Arriba, carros de 
combate pertenecientes a una división de 
intantería marchan en fila a lo largo de una 
carretero en territorio coreano, En las dos 
fotografias de la derecha; arriba, vehiculos 
ecorazados norteamericanos se dirigen 
hacia la linea de combate en Corea; abajo, 
un carro de combate dirige su lanzallamas 
contra un reducto chino protundamente en- 
clavado en el terreno, un una zona montaño- 
sa del territorio coreano. Esta totografía se 
obtuvo con toda probabilidad durante el pe- 
tiodo de avance sobre el rio Han, que se 
inició el 25 de enero por orden del coman- 
dante del B.” Ejército. 


8? Ejercito de golpear el orgullo china 
Mientras tanto, en los campos de batalla 
so precipitaron los acontecimientos. Tras 
el repiieguo de la lineas defensiva esta 

blocida por Walker, el 5 de diciembre 
cayó Pyoogyang. y con ella so pordieron 
de 8,000 a 10.000 toneladas de materia 

los y suministros El 23 de diciembre 
rmaurió el general Walker, y el sucesor 
nombrado po! los jotas de estado mayor 
fue el teniente general Malthew E. Rido 

way. Sin embargo, pot aquellas fechas 
so habla potenciado de forma conside 

retle el contingeme de la ONU, gracias. 
en primer lugar, a la llegada de amones 
competitivos respecto a los MIG, y a la 
ampliación de la contribución de hom 

bres y maleniales por parte de otras na- 
ciones 


Frente a las luerzas de la ONU, el snetmi- 
go contaba con el 4.9 Ejercito de Cam 

paña chino, a las Ordenes de Lin Pino, 
con 21 divisiones, y el renovado Ejército 
nordcoreano, con 32 divisiones: en total, 
las fuerzas chinas y nordcoreanas uu 

mabon 485.000 hombres. El comandan 

to on joto era Lín Plao, que había con- 
centrado el grueso de las tropas alnorte 
de Seoul. La nueva ofensiva comunista 90 
Inició en la noche de Año Nuevo, duran 

te la que morteros y artilleria martillos 

ron sin cesar tas lineas de las Naciones 
Unidas. Al amanecer del 1 de enero de 
1951. componentes de siete ejórciton 
chinos y de dos cuerpos nordcoreanos 
marcharon hacia el sur, en dirección a 
Seúl y el nudo ferroviario de Wonju. 
a 80 km en linea recta en dirección su 

deste 

La pebgrosa situación planteada obligo 
al 8* Ejército a replegarse sobre Seúl 
mientras que elementos del 10? Cuerpo 
legaban a Pusan para taponar la brecha 
del frente sudcorecano: pero dgway era 
consosnte de que era necesario aban 

donar Seúl 

De forma gradual y ordenada, el B ? Ejár 

coño se retiró hocia las nuevas posicio 

nes de Pyongia=k al oeste, Véonju en el 
centro y Sumchok al este, dejando algu 

nos elementos retrasados en Suwon 
para cubrir la ordenada rotirada de las 
enormes cantidades de materiales y su- 
ministros. 

Tras el fracaso del ataque al 1% y 99 
Cuerpos. los chinos y los nordcoreanos 


concentraron sus esfuerzos un el centro 
y ol esto, sobre el frente de la 2.* División 
de infantería nortoamericana, reforzada 
por los batallones Irancosos y holando- 
ses, y por los nudcoreanos. La batalla 
se prolongó durante varios dias y no- 
chos, poro la 2.* División aguanto los 
embatos un codor un palmo de torrano. 
Sin embargo, las divisiones nudcora- 
nas al cedieron y las fuerzas de la ONU, 
obligadas por este hecho, tuvieron que 
mirarse a Wonju el 10 de enero. Al 
mismo tiempo, Ridgwny ordenó a la 1.1 
Divtalón de Infanterla de Marina qué mrusr- 
chara desdo Masan y rechazará a los 
millares de chinos infilirados en la bre- 
cha creada por ul derrumbamiento de 
os sudcoreanos y que amenazaba la 
retaguardia del 3 " Cuerpo de Corsa del 
Sur. La otensra comunista continuó en 
as siguientes nomaras, pero el rante 
do ln OMU rosistió: los chinos sólo lo» 
preron avanzar 50 en al rr de la Una 
Pyongtaok dn terri 
bles perdidas; el 25 de enero re del 
ron, incapacos de continuar ol 08 
La nueva láctica de Midgeny —denomi- 
nada -meatgrindor (irturadora de 
carne) y basada en el empleo de na n- 
gente potencia de tuego— dio rosulñtado 
Para conocer las intenciones del onemi 
go, Ridgway ordenó una salida a la 27.* 
Agrupación de Combate Regimental; 
osta reveló que los comunistas intonta- 
ban consolidar sus posiciones. El co- 
mandante del 8? Ejército, considerando 
las circunstancias favorables dado que 
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ahora también tenia el control sobre ol 
10.2 Cuerpo ordenó un avance goneral 
ordenados en 
) Han. La oñor 


as tanto, Ridgway 
Cuerpo norisamericano y el 3* Cuerpo 
adcoreano en dirección esta parn ofox 
tuar la misma mániobra que llovó a la 
reconquinta de Miu, aunque más tardo 
chocaría con una mayor resister 

ste, el avance pr ooo. 
ero las delen 


a: Inchon 


mismo sucedió con 
Kimpo. Una vez más, los soldados nor 
leamericanos pudieron divisar, an la otra 
orilla del rio Han, a la destruida Suu' 
Contra toda lógica, el orguilono Pena 
Teh-hual SOBORO NUEVOS refuerzos y, una 
das tres Gvisiones de to 
a de febrero las la 
el 10.2 Cuerpo norteamericano en ol ce 
tro del trante, apoyadas por de 

105 ChinOA y UN CUBNDO NOTÁCOF 
principal objelivo de los comunisias con 
sistis on ol nudo de carreteras de 


32 km en linea rocta al no 
de Wonju, cuya pertda $rim 
amente el sanos de la 

a el norte 


Tras duros combates, la acción del 5, 

alloría, al mando del coronel Mar- 
cel Crombez. puso final al esfuerzo de 
onguiisiar Chipyong-m 


coreano rotomaron a las pOsicios 
toriores, las que ooupaban cuando se 
nició la olonsiva enemiga 

Para mantener la presión sobre las fuer 
as y, además, intentar d 
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truir el aparato log' 


0 de éntas, Fido- 
ION LITO 

(21 de lebrero: 
marzo) y «HAugged», esta 
a en un pemor momen 


way WnTÓ v3 
denomir 
«Aipper (7 
ultima bloque 


Aldo 


to por Washington. Sin embargo, tras la 
segunda operación, so roconguistó Seúl 
el 15 de m y el problema que se 
Ó pistó en rebasar o no el 
2 operu 90 oc 
ba Hovar a M4 norte del Pa 


ralelo 38 sobre la línca viceblrcdad sobre 
al rió imjin-Hawchong-Yangyang, en la 
conta oriental, consiguió notables pro 

a comienzos de abril y Ridgway 
de torma rene a lanzar la Ope- 
ración -Deuntess- (intrépido), destra 

da a alcanzar el extrema naronal del 


Arriba, una unidad de infantería de Marina 
con medios acorazados embarca en un lan: 
chón LCVP tras una operación en territorio 
coreano. En la página siguiente, arriba, lo» 
cahoras de 80 men (en premer plano) y los de 
17) mm ¡0 vegundo plano) montados en 
ette buque estadounidenses ve rrreiaron muyy 
eficaces durante la guerra de Corna. abajo. 
un regimiento de infantería norteamericano 
se traslada por vía furral. Durante el confio: 
lu en teriorio nordogresno, UL.UL. perdió 
80 000 hombres, demasiados para una que- 
rra cuyo revuñtado final, en definitiva, no hizo 
sino sancionar el retomo a una situación 
idéntica a la que había amtos de 1952 


triánguio de hierro formado por Chowon, 
Pyongyang y Kumbwa, donde el enemigo 
concentraba suministros y refuerzos. 
Una vez ocupada costa linea, MacArthur 
as las guientes Or 


des a nivel de batallón 
servicios de into 
700,000 hombre 


i potencisi chino dispuesto para el com 
DO y en 200.000 el nordcorsano. Desde 
ól punto de vista político, el acontecí 
miento más importante fue lo destilu 
ción de Ridgway y de MacArthur (10 de 
tri), debido a su insubordinación res 
pecto al gobiemo N meñncano. que 
no comparta su ideas de bevar la guerra 


hasta China on ausencia de una ron 

puesta positiva a las propuestas de la 
ONU. Para sustituir a Midgway se oboió 
al teniente general James Van Fioet 

En el mismo mes de abril, hay que soña 

far la actividad del Mendo de Bombas 

deo de EEUU, que consiguio destruir 
bastantes de los aviones y amódromos 
en territorio nordcoreano. Con todo, esto 
no podía impedir una nueva oleasiva 
chinocoreana (21-22 06 abril), que ObMl- 
go a Van Floel a Cedet el mrteno 0ol- 
quistado por su predecesor, en manos 
del 1“ y 9? Cuerpos. y a AGUUNATAA $ 
la llamada No-Namo-Lino [Linea Sin 
Nombre) 

En la noche entro ol 15 y el 16 de mayo, 
el general Pong Teh-huny lanzó una 
nueva ofenalva con 21 divisiones chinas 
y nueve nordcoreanas sobre el lrente del 
10, Cuerpo norteamericano on el con 

tro y del 3." Cuerpo sudooreano a su 
derecha; a pesar de las profunda pa- 
notraciones ofoctuadas on ol sector del 
3, Cuerpo sudcoreano, que, debido a 
su armamento ligoro, slempre constituin 
el punto débil, el avance enemigo lue 
dotenido y rechazado, y el 23 de mayo 
los soldados de la ONU ocuparon de 
nuevo por completo la Linea Sin Mom 

bre 

La ultima otensiva comunista había la 

casado y les tropas de la ONU podian 
reemprender la marcha hacías el norte 
El 22 de mayo, Van Floet ordenó el mó 

cio de una olensiva sobre un tronte de 
224 kom para rechazar a las fuerzas one 

migas; al inalizar el mes, v0 reocupo la 
linea do Pidgway, unos 16 km al norte 
del Paralelo 38. en junio, norteamernca- 
nos, Mifipinos. sbudcoroanos y turcos 
ocuparon Chowon y Kumbhwa, la base 
del «Triangulo de Hierro». las luorzas do 
Naciones Unidas se omplazaron sólida 


Arriba, prisioneros chinos. laquierda, fuerzas »erotransportadas de la ONU saltan sobre la 
retaguardia de los comunistas en rotirada. Extremo izquierdo, abajo, una posición antioerea 
adscrita a la detensa de un aeródromo en territorio sudeoreano: puede verse un cazabom- 
bardero A-26 imeader. Abejo, centro de la página, la dramática fotografía de una ciudad 
coreana devastada por la furia de los bombardens aéreas Abajo, una unidad de infantes de 
Marina norteamencanos atraviesa inchon tras el desembarco en esta importante z20na 
estrategca 


mente sa una nueva inca que desde 
Munsa, 16 km al sur del Paralelo 39, 
continuaba hacia ol nordeste, atravosa 
ba el -Triánguio de Hierro» y torminaba 
enla costa oriental, pocos kilómetros al 
sur de Kosong; la misión asignada se 
habia cumplide 
El secretario de Naciones Unidas decia 
ró que ya era llegada la hora de cumplir 
la rosolución del Consejo de Seguridad 
y, por consiguiente, de negociar un allo 
el fuego a lo largo del paralelo, seguido 
por el restablecimiento de la par y la 
soguridad 
Los combates se prolongaron durante 
16 meses sin que los diversos arma 
clon parcia modificaran la situación 
Unicamente la salida de Dwight Elson: 
hower de la presidencia y la muerto de 
Stalin desbioquearon las convursacio- 
nes, y el e 27 do julio de 1953 se firmo el 
vexal en Panmunpom Tras 
MD años de guerra y centenares de 
millares de muertos, se sancionaba el 
rotorno a una situación casi idéntica u la 
prebélica 


tralladora la carretera que conduca a un 
puente dañado pero tudavia trans/able De 
recha, un zapedor estadounidenses prepara 
una mina junto a una carretera 
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Corsair ll 


El Y 


A-7 Corsair ll, durante varios años uno de las puntales de los 
de ataque de la Armada de EE UU. y que adoptó el nombre de 


de la Segunda Guerra Mundial, es 


cado y una robustez a toda prueba son sus mejores cualidades. 


El Corsair ll cuya denominación com- 
pleta es Vought A-7 Corsair E, tus el 
primer avión de ataque ligaro moderno, 
lo que equivale a decir el primar ejem- 
plor de la categoría de aviones que su- 
puso la desaparición de otro tipo de apa- 


hasta la guerra de Vietnam las funcio- 
nes de apoyo abroo cercano que, en 
cambio, ahora e. asignan a los aviones 
de alaque ligeros y pesados 

El Corsair Y puedo sor considerado real» 
mente el primor avión de ataque madar- 
no, porque hue el primero que reunió la 


avión tuvo su bautismo de fuego en dí 

ciembre de 1967 en su versión embar- 
cada y en 1972 en la versión A-7D asio- 
nada a la USAF 

En el transcurso de la guerra de Vietnam 
tuvo las oportundades necesarias para 
demostrar su validez como avión basa- 
do en herra, así como en su modalidad 
nava! 

En las fas de la USAF, el A-7D, aunque 
interáno tardiamente en el confacto, pas - 
bcipo en numerosas misiones CAS 
¡Close Ale Support, apoyo atreo cerca- 
no), en algunas misiones sobre Laos o 
inctuso en las incursiones sobre terrto- 
río de Vietnam del Norte que caractar- 
zaron la gigantesca. por el elevedo nú- 
mero de aparatos y misiones, operación 
«Linebaciuar (l- 

En el curso de esta operación, los caza- 
bombarderos y aviones de ataque so 
dedicaron a «limpiar el camino» para los 
B-52 de la USAF; esto significaba no 
sólo la interdicción de las posiciones de 
los misiles superticio-alro SA-2 en dota- 
ción en las Fuerzas Armadas de Hanol o 
delos cañones antiaéreos, sino también 
la creación de pasillos aéreos no detoc- 
tablos por los radares enemigos. 


Esto último so consiguio con el lanth- 
miento de bengalas y haces de dipolos 
de perturbación electrónica. La ultima 
acción de bombardeo de un A-7D en el 
tentro de del Sudeste Asiático $0 
produjo el 15 de agosto de 1973, sobro 
los cielos de Camboya 

£) A-7D, gracias a sus caractoristicas, 
roprosentaba el mejor compromiso po- 
sibie entre los aviones veloces como los 
F-100 Super Sabre y los F-4, y los de 
ataque con motor de émbolo, que ha 
bian obtenido buenos resultados en las 
acciones antiguerrilia en ol put 

Y eño a pesar de que el Corsair s4 ideó 
en función de un requerimiento concra- 
to de la Armada de EE UU. En efecto, en 
febrero de 1984, la sociedad serondut- 
ca Vought (ahora LTV) obtuvo el pedido 
para la construcción de un nuevo amión 
de ataque embarcado Que reemplazraria 
al A-4 Skyhawk y que tueso capaz de 
Navas una mayor carga de bombas y con 
un alcance superior, y elaboró el pro» 
grama de desarrobo correspondiente. 
El proyecto se basaba en el caza super: 
sónico F-8 Crusader, pero con notables 
modificaciones para adecuarlo a mislo- 
nos de ataque a velocidad subeónica 
De cualauier forma, aunque su vincula- 
ción con el Crusader os innegable, el 
A-7 Corsair les un avión complelamen- 
to diferente 

El F-8 tenia una carnctoriatica ala de 
incidencia varíablo, mientras que la del 
A-7 es de tipo convencional, implantada 
al tusetajo igporamente por debajo de lo 
que se considera es un ala alto po 
ro que, con todo, deja un amplio espacio 
para los soportes de armas. Esa aja so 
pliega a la altura del «diente de perros 


dol borde de ataque y prosenta alorones 
exdemos y flaps ranurados en las so- 
ciones internas, precedidos por un de- 
Sector nerodinámico [sporler en pos 
ción uimétrica; todo el borde de ataque 
tono curvatura aerodinámica. Los um- 
ponajes presentan un diedro no muy 
pronunciado y están implantados lige- 
ramente por debajo de la linea mecia del 
fuselaje, debajo del cual hay un enot- 
me acrotreno de accionamiento hidrá- 
lico. El fuselaje es más corto que el del 
F-8, poro tiene una mayor sección tram- 
versal que deja un amplio espacio para 
alojar el combustible, los sistemas de la 
amónica y armamento, las cortas unida- 
des de su tren triciclo y el turbosopiante 
sin posquemador. Se mstaiaron biinda- 
jon y roluverzos contra la fatiga estructu- 
ral, un piloto automático muy avanzado 
y, como ya hemos moncionado, un sis- 
tema de navegación para misiones to 
dotempo. inciuido el apontaje inslru 
montal en portarones 
En la práctica, gracias a la imitación de 
las prestaciones a alta velocidad en ro- 
glimon subsónico, se hizo posible redu 
cir el peso de la estructura, incrementar 
de lorma notable el radio de acción y 
cuedruplicar la carga béfica Tanto ul 
desarrollo como la producción luderon 
un rilmo excepcionalmente rápido 
Vought construyó 1909 ejemplares del 
A-71A, y los primeros aparatos entraron 
en acción por primera vez sobre el cielo 
del golfo de Tonidn el 3 de diciembre de 
1907, a esta primera entrega siguieron 
otros 98 aparalos de la versión 4-78 
En 1986, ol Corsair ll fue adoptado por la 
Fuarza Aúroa norteamericana Compa 
rudo con el avión en dotación on la Ar- 
mada, 61 A-7D tenia un motor más po- 
tento y dermado del Rolls-Royce Spey, 
con una turbina de gas para el encendi- 
d0 autónomo del mismo, un cañón mul- 
titubo y, sobre todo, contaba con una 
aviónica totalmente revisada para la ru- 
solución continua de los problemas re- 
forontos a la navegación y la precisión 
en el bombardeo con las bombas de 
cuida bre en cualquier condición al 
mostérica Se mantuveroa la posibil- 
dad de plegar el ala y tambián el gancho 
de npontaje; entro las restantes carac» 
torínticas cobe destacar la presencia de 
una cámara lolográfica de ataque, un 
para las sondas telencóp!- 
cas de los aviones cistorma en lugar de 
una sonda fija propia dos añones de la 
USAF uyblizan siempre sistemas de ro- 


postaje pasivos, en vez de los activos de 
sus homólogos ds la Armada), biindajos 
en ol compartimiento del motor y la catk- 
na, así como un asiento lanzable del tipo 
Escapas de McDonnell Douglas 

La aviónica se ha mejorado de forma 
continua con los años: las primeras vor- 
siones, A-7A y B, tenian en dotación los 
sitemas típicos de los años sesenta, que 
comprendían un doppler, un radar mul- 
titunción, un ordenador de navogación, 
un sistema de referencia de actitud, uh 
TACAN, un presentador topográfica, 
un ordonador para la tolometría de tirb 
y un dispositivo de visión Optica. | 
En 1988. Vought inició la producción del 
A-7D para la USAF y el A-7E para la 
Armada. ambos modelos contaban con 
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un sistema de navegación y ataque lo- 
talmenta nuevo. El ordenador ASN-91 
es un procesador avanzado y versátil 
que elabora todas las informaciones ne- 
cesarias para la navegación, el lanza- 
miento de las armas y su guía hocía el 
blanco. Reúne los impulsos dol pinloma 
INS ASN-90, del doppier ASH-190 y del 
radar APO-126, un ordenador de los 
datos de vuelo, un radicaltimetro y una 
ampía gama de subsistemas fundamon- 
talos para la nawogación y tas comunica- 
ciones. Los presentadores en la cabina 
incluyen el HUD AVQ-7(V) y una pantalla 
de proyección topográfica ASU-40, mion- 


tras que el subsisiema ASCU, o unidad 
de control de los soporias de armas, se 
ocupa de la gestión del armamento. 
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Uno de los mejores cazas de hélice utilizados desde los 
portaviones norteamericanos fue el Vought F4U Corsair. 
Muy potente (fue el primer avión con motor de émbolo 
que superó la barrera de los 650 lan/h) y pesadamente 


«Muerte silbante » Así a: 
ción japonesa al que la mayoría de los expertos consi- 
dora el m: caza embarcado prod: durante el 
último conflicto mundial: el Vought F4U Corsair. Un 
corsario de nombre y de hecho, desde el momento en 
que, ron Apr rra) y e Lei 
tres años escasos de 

cifra de 2.140 aviones enemigos abatidos en el curso 
de 64.051 salidas, contra unas pérdidas propias de 189 
aparatos únicamente. Co dos estos datos sin 
parangón en los anales de la historia de la aviación, se 
orde Equ que el Corsaír fue saludado de forma 

ta por la Armada de EE.UU. como la re: 
ideal a los rápidos y maniobrables aparatos del Sol 
Naciente y a sus poor pilotos. Sin embargo, los 
fueron exactamente así. 


los pilotos de la avia- 


ya on 1942 un total de y proc pue 
rod este modelo no comenzó a operar embarcado 

gta abril de 1944. La causa del retraso fue que en un 
primer momento no se consideró que el F4U fuese 
adecuado para ser do a bordo de portavio- 
nes. Ello parece incr , sobre todo si se tiene en 
cuenta que, como veremos más adelante, todos .s 
esfuerzos de los diseñadores se encaminaron a 
mizar el avión en función de las condiciones de 
La distinción en los portaviones. 

distinción de llovar al combate por primera vez al 
nuevo caza de Vought correspondió al Cuerpo de 
Infantería de Marina (USMC), que supo hacer buexn 
uso de el a ir del 13 de febrero de 1943, en el 
inferno de En honor a la verdad, hay 


que señalar que gracias a las excelentes cualidades 
de ente avión, 'wes incluso a las del famoso 
North American P-51D Mustang, los pilotos de la avía- 
ción del Cuerpo de Infantería de Marina lograron en 
aquellos años una farma más y lisonjera. 

Sa boro] en 1938 por Tex B. Beisel, joíe de diseño 
de yen qu Aearads bee un nombre que no 
requiere más comentario, el Corsair es, entre otras 
cosas, uno de los aviones más inconfundibles desde 
el punto de vista de sus líneas 'erales, sobre todo 
por su ala on gaviota invortida. Ésa solución construc- 
tiva so hizo necesaria debido a la idea básica de los 
dos diseñadores: utilizar la hélice más grande y el 
motor más sgprrel ible hasta el momento al 
tiempo que la célula más pequeña posible 

La configuración alar permitia, de hecho, mantener la 
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armado, so distinguía fácilmente por su característica 
o O O ON 
truyoó 2.140 aparatos enemigos en 64.051 salidas, EE.UU. 
anuló La superioridad aérea japonesa. 


necesaria luz de la hélice sobre el suelo sin necesidad 
de recurrir a unos aterrizadores Cero excesiva- 
monto largos. Esto último, al ser el Corsair un caza 
embarcado, tenía una importancia vital, porque los 
apontajes enlos portaviones suponen cargas mecáni» 
0 A A 
producen en un atorrizaje en una en tierra. 


evidente que unas palas cortas An at 
rosistencia a este tipo de esfuerzos. 
El prot: del Corsair voló por primera vez el 29 de 


mayo de 1940 y fue el primer avión militar norteamerí- 
cano se superó la noria de los 680 km/h = por 
tanto, las prestaciones de cualquier otro aparato de su 
misma nacionalidad. Dotado en con dos amo- 
tralladoras montadas on el fuselajo y otras dos en el 
ala, posteriormente recibió seis amotralladoras Brow- 
ning M2 de 12,7 mm instaladas en las secciones alares 
extornas (plegables), con una dotación de 390 cartu- 
chos cada una. 

Las primeras acciones de combate con los escuadro- 
nes del USMC desde bases en tierra comentaron, 
como ya se ha mencionado, en febrero de 1943. A par- 
padre ON ARA dS: 

aéreas a los aparatos 

de Dasta patcoras de 10 eos. La verlos PALIO 
estaba armada con cuatro cañones de 20 mm, mien- 
tras que la F4U-1D y la mayor parte de los modelos 
posteriores llevaban un depósito auxiliar de 730 litros 


y dos bombas de 907 kg. o bien ocho cohetes. Los 
aparatos de la versión F4U-1P estaban ipados con 
c as fotográficas, mientras que la te F4U-4N 
entaba dotada con un radar APS-4 o bien APS-8 insta- 
lado en un contenedor alar para la interceptación 
nocturna. La firma Brewster produjo 135 ej lares 
del F3A, mientras que Goodyear fabricó 4.008 de la 
orden leader jo dro 
de la versión P4US de 


1000 sao de da cateo de montado el dino de dos 
12.571 ejemplares de sorío del Corsaír 


nes. Abajo, un Corsair con las características insignias de la Fuerza 
Aérea noozelandesa 


El último Corsaír fue retirado del servicio de las Fuer 

zas Armadas norteamoricanas en 1965. 

Para completar el retrato de este excelente y longevo 
caza, proporcionamos sus características técnicas 
más sobrosallentes, con la indicación de las diferen- 
clas existentes entre las sucesivas versiones producí- 
das con el paso de los años 

Comencemos por sus dimensiones: envergadura 

12,18 m, (versión británica) 12,06 m; longitud, 10,27 m 

(versiones -1 y -3) 10,16 m, (versiones -3 y -7) 10,91 m; 
altura, 4,49 m, (vorsiones -1 y -2) 4,9 m. 

Los datos correspondientes al peso son los siguien- 
tos: vacío, (versión -14) 4,028 ka, (versión -3, normal- 
monto) 4.490 kg; máximo on despoguoe, (-14) 6.350 kg, 
(-5) 6.840 ko, (AU-1) 6.800 kg 

Respecto a la planta motrís, se adoptaron las siguientes 
solucionoa: (F4U-1) un motor radial de 18 cilindros en 
doble estrella Pratt € Whitney R-2800-8 (B) Double 
Wanp de 2,000 hp, (F4U-1A) R-2800-8 (W) de 2.250 hp 
con sistema de inyección de agua, (F4U-4) R-2800-18W 
de 2.450 hp con sistema de inyección de agua y meta- 
nol, (F4U-5) R-2800-32 (E) de 2.880 hp con inyección 
de agua y metanol, o bien un radíal de 28 cilindros en 
cuatro estrellas Pratt £ Whitney R-4360 Wasp Major 
capas de desarrollar una potencia de 3.000 hp 


Para terminar, veamos las prestaciones: velocidad 
máxima, (versión -14) 635 km/h, (vorsión -5) 144 kan/h; 
velocidad ascensiona!l inicial, (-1A) 800 m por minuto, 
(-5) 1.463 m por minuto; techo de servicio, (-1A) 
11.280 m, (-5) 13,400 m; radio do acción típico con la 
carga interna de combustible, 1.609 km; alcance má- 
ximo (F40-1), 3,562 km con un tanque lanzablo. 

Podemos afirmar, para concluir, que el Vought Cor- 
saír Il de la guerra de Vietnam tuvo un predecexor 
más famoso en la época de la Segunda Guerra Mun- 
dial; lo mismo sucedió y sucede, en cierto sentido, con 
otros aviones de una misma sociedad salidos de las 
cadenas de montaje on épocas bastante diferentes, Es 
el caso, por ejemplo, de los cazas Yakovlev, de lon 
que los modelos -3 y -7 de la Segunda Guerra Mun» 
dial eran aparatos casi insuperables, mientras que los 
actuales modelos Yak so encuentran al mismo nivel 
que otros muchos cazas 


El sistema ECM (de contramedidas oleo 

trónicas) comprende el RHAW (cinto 
ma de siena radar y deltocción) in 

terno ALA-4550, ol dispositivo activo 
ALO-126. un lanzador de dipolos de in- 
terterencia y bengalas de elevada emi- 
sión térmica de los tipos en dotación en 
las dos fuerzas armadas. y una sore de 
barquillas de perturbación eloctrónica 
compatibles con los sistemas de ECM y 
EW (de guerra electrónica) internos 
Tales barquillas suelen inchuir uns 
ALO-10! o bien ALO-110, suspendida 
Óe un soporte subalar en lugar de una 
parte de la carga de bombas. Para las 
armas de guía por láser exjeto la posibi- 
fided de suspendur, también externa- 
mente, en el interior de un contenedor 
el dispositivo -Pave Penny», mientras que 
el sistema digital de detección por radar 
ALA-46(V) so instaló diroctamento en el 
interior del aparato. 

La producción del A-7D terminó hace ya 
tíempo, pero Vought ha entregado re- 
cientemente los 42 ejemplares proviatos 
de la versión de adiestramiento con 
doble mando on tándom, la A-7K Cor 


3A7 


sair, que conserva inalteradas sus Ca- 
pacidades bélicas. En el transcurso de 
la edición de 1981 de la competición 
anual de tiro denominada -Gunegmoke-, 
oslebrada en la base zéraa de Nelía, la 
140 * Tactcal Fighter Wing ¡TFW, Ala de 
Caza Táctica), que está desplegada en 
Colorado, se adjudicó ta victoria con la 
excepcional calificación de 8.800 pun- 
tos sobre 10.000 posibles ¡el jefa de la 
unidad. el teniente coronel Wayne 
Schultz, consiguió el premio individual 
Top Gum) 

Además del A-7K. ell último modelo que 
entró en producción para las Fuerzas 
Armadas de EE UU.. está la versión defi- 
niliva destinade a la Armada, al A-7E 
Este modelo voló por primera vez a pri- 
meros de noviembre de 1963 y está do- 
tado con un motor TF41 de un tipo más 
potente que el instalado en la versión de 
la Fuerza Aérea, aunque por lo demás 
ambos modelos son muy similares y 
practicamente cuentan con los mismos 
sistemas de navegación y ataque; la 
única diferencia notable radica en el tipo 
de receptáculo de reabastocimiento de 


Arriba, uns excepcional totografia que testi 
monia la notable preparación de los plotos 
de la Armada norteamericana en el vuelo en 
lormación estos sem Corvair 1 pertenecen 


| 
| 
| 


5 


ta semiala derucha, y un MUD más avan- 
zado, producido por Marconi para me- 
jorar las capacidades operativas noc- 
tumas y en condiciones atmosféricas 
voversas. Finalmente debo resoñarne la 
versión A-7P, obtenida por modificación 
de células A-7A, con motor TFIO y una 
aviónica de nivel parecido a la de los 


A-7D y A-7E; esto modelo se desarrollo 
especialmente pera la Fórca Aárea Por- 
tuguósa, que se halía on faso de rocep- 
ción de los 49 ejemplares que tiene en- 
cargados. Además, están en proceso de 
consideración drwersos proyectos de ao» 
tualización, como los international Cor- 
sair ll y M y el A-7 Strikefighter, esto 
último de cualidades supersónicas 

El capitulo de las prestaciones es de 
gran interés: velocidad máxima [todas 
ina versiones monoplazas, en configu 
ración limpia), 1.123 km/h a baja cota; el 
régimen ascensional Inicial y ol techo de 
senácio práctico no svelen darse a 00: 
nocer, salvo enla versión E, que tene un 
techo de servicio práctico de 12.895 m 
radio de acción táctico con carga bélica, 
normalmente 1.150 jan. el alcance de 
trasiado con cuatro depósitos amallaros 
us de 6600 km, mientras que con el 
combustible interno es de 3.500 km 
Por último, hagamos una breve resoña 
del armamento: los primeros modulos 
(A y 8) tenian dos cañones Mk 12 de 
cabibre 20 mm, dispuestos a los lados de 


la toma de aire, bajo la proa, son una 
dotación de 250 proyectiles cada uno. 
En las vorsionos D, E y vucesivas donti- 
nadas a la exportación, las dos piezas 
fueron roomplazadas por una única, un 
cañón rotalivo MO1A1 Vulcan de 20 mm 
emplazado en el lado ¡izquierdo del fuso- 
Injo. Este dispone de un cargador con 
1.032 proyoctilos, aunque ol suministro 
normaj es de sólo 500, Todas las vorslo- 
nes tienen cuatro soportes subalares 
para depósitos auxillaros y con una va- 
pacidad de 1.587 kg cada uno. Otros 
dos soportes, más hacia el lunolajo, tie- 
non una capacidad de 1.134 kg y caro- 
cen de preinstalación para depónltos. A 
los lados del funolajo hay otros don s0- 
portes para 227 kg cada uno qué nor- 
malmente llovan minllos Sidawincder de 
autodetensea. No os posible cargar al má- 
ximo todos los soportes de torna alrmut- 
tánea; cuando la carga de combustible 
interno lega a au nivel máximo, el peso 
ofensivo no puede superar los 4.309 kg. 
de lorma que el peso máximo en despe- 
que del avión es de 19,050 kg 
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Cruise 


Con este término se conoce a los misiles de crucero lanzados desde 
aviones, buques o posiciones en tierra, móviles o fijas. Más similares a 
poqueños reactores de control remoto que a los misiles convencionales, 
durante cierto tiempo se consideraron como una adecuada alternativa a 
los bombarderos nucivares estratégicos y tan es así que, en el caso de 
EE.UU, retrasaron la puesta a punto y la producción del nuevo bombarde- 


ro Rockwell B-18. 


Cruise en inglés significa crucero, pero 
desde hace unos diez años y en el ámbi- 
to de las armas y los armamentos, esto 
término ha pasado a indicar de forma 
casi exclusiva a un sistema de armas de 
misiles concreto que, en cierto momen 
to, pareció trastocar todas las doctrinas 
al uso sobre los vectores nucieares: los 
misiles de crucero 

Como varomos, estos misños crearon 
durante un determinado periodo la idea 
de que se había terminado para siompro 
la época de los aviones pllotados, sobre 
todo en el sector de los bombarderos 
estratégicos 

Andlogas repercusiones, aunque no tan 
Uramáticas, tuvo su aparición en el 
campo de los misiles de teatro. Más 
tardo, la realidad so mostraría muy dilo- 
rento. Aunque estos sistemas pueden 
ampliar de torma notable la capacidad 
ofensiva de cualquier sistema bélico de 
tierra, mar o, incluso, alro, se está muy 
lejon de poder retirar de modo radical 
otras armas como los bombarderos es- 


tralégicos. Como weremos más adelan- 
te, la única hipótesis verdaderamente 
adecuada a la realidad radica en la inte- 
gración entro ambos vectores, que per- 
milirá elevar al máximo el potencial de 
ambos. En cambio, los misiles de cruce- 
ro lanzados desde submarinos (SLOM. 
Submarine Launchod Cruísa Mixsále) O 
desde posiciones terrestres (GLCM. 
Ground Launchod Cruise Missiie) plan- 
tean menores problemas. En efecto, 
éstos se integran on ol arsenal proexis- 
tente como una opción más, no como un 
sistema alternativo a los otros. En este 
punto, el actual criterio de elección se 
basa exclusivamente en las prestacio- 
nes que los Cruise u otros misilos pue- 
dan proporcionar en función de éste o 
aquel blanco (precisión, relación cos- 
te/resultado, capacidad de penetración 
en las delonsas enemigas, elcótera) 

Pero, en la práctica, ¿qué es un misil de 
crucero? Se trata de un misil de largo 
alcance propulsado por un turborreao 
tor, dotado con un sistema de guía autó- 


Poma y sustentación dinámica, es decir 
asegurada también por el ala y/o el fuse- 
lajo o no exclusivamente por la planta 
motriz En determinados aspeciós, no 
exste mnguna diferencia entro un misil 
de crucero norteamericano lanzado 
desdo el aire como el ALCM, y las V1 
alemanes de la Segunda Guerra Mun- 
dlal o las distintes generaciones de 
armos proyectadas y desarrobadas por 
EE JU. en la posguerra (nos relorimos 
en concreto al Martin 8-51 Matador, al 
Martín TM-76 Maco, al Norteop B-02 
Snark, al Vought M-6 Reguius 1 y 2, al 
North American M-28 Hound Dog, al Bell 
8-63 Rasca! y al North American 8-54 
Navajo). MUNcue para ostas vimas ahora 
se prefiere la denominación de «bom- 
barderos sin piloto», en lugar de la de 
«migil-. Del mismo modo, no oxieto nin 

guna diferencia sustancial desde un 
punto de vista conceptual, entro estas 
armas y los misiles de CrUCBrO eN sOtA- 
cio en las Fuerzas Armadas de in URSS. 

aunque los modelos soviéticos ne con- 
ciben como armas tácticas (entre ellas 
también el AS-4 «Kitchen» que equina a 
los Tu-26 «Backfira»), mientras que un 
Occidente siempre se tienden a intor- 
pretar en sentido estratóogico las posibi- 
lidades de los misiles de crucero 


Abajo, misiles ALCM en proceso de carga 
a bordo de un bombardero 8-52, Este misil, 
el AGM-869, tuvo un desarraño complejo, y 
poco después de entrar en servicio tue reem- 
plazado por un nuevo modelo que utiliza 
tecnología de baja delectabilidad. 


ys 


Respecto a los misiles balisticos como 
el Poacekoaper o ol Parahing ll, los 
de crucero son menos costosos y pue- 
don producirse en grandes serios en 
tiempo relativamente corto. Por otro lado, 
están sujetos, al contrario que los misi- 
les balísticos, a una amplía gama de con- 
tramedidas directas, sin contar que su 
reducida velocidad los hace inadecua- 
dos para atacar blancos en movimiento, 
Sin embargo, los misiles de crucero tio- 
nen una excelente capacidad de pene- 
tración en el espacio aéreo enemigo, 
incluso en presencia de defensas en 
condiciones de rechazar un ataque de 
bombarderos pilotados, armados con 
bombas o misiles alre-superficie de corto 
alcance. Por otro lado, a pasar de que 
sean más lentos que muchos aviones 
de ataque (al menos en la configuración 
actual), emiten una señal de radar más 
reducida y pueden volar a cotas muy 
bajas, lo que sería improbable para un 
bombardero pilotado a causa del elova- 
do margen de riesgo que comportaria 
una trayectoria de vuelo semejante, La 
principal ventaja estratégica ofrecida por 
la introducción de los misiles de crucero 
conalsto en ls que podríamos definir 
como una »rovilalización» del polencial 
operativo de los aviones de ataque y los 
bombarderos, obtenida tanto al limitar la 
penetración en el espacio aéreo adver- 
saño necesaria para alcanzar los objeti- 
vos asignados, como por un notable 
efecto de saturación, Tras estas Índica- 
ciones de carácter general, examinemos 
más de cerca alos directos predeceso- 
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res de loa misiles de crucero norte- 
amoricanos, es decir, al ya mencionado 
misil airo-superticio estratégico SRAM 
(AGM-69), que en un primer momento 
condicionó seriamente el proyecto del 
ALCM 

La investigación sobra ol SRAM (siglas 
que significan Short-Rango Attack Missi- 
le, o misil de ataque de corto alcance) se 
inició en diciembre de 1963 a cargo de 
la compañía norteamericana Boeing, que 
en 1966 se adjudicó el contrato de pro- 
ducción. Un año después, en diciembre 
de 1967, se realizó el primer lanzamien- 
to de prueba (se utilizó como vector un 
bombardero estratégico B-52) y en 1972 
el misil alcanzó la fase de capacidad 
operativa inicial. A partir de ese momen- 
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1, Ventana del coro 
de guía. 

2. Satemas para el erigco 
de catos 

3. Cabeza de combañe del 
po WO4-188 

4 Tirante de enganche 

5. Depósito centra! de 
combuetible 

6. Avomos prnapal 

7. Sopore lógico a 
sigtama TERCOM 

8 Turborsoción J402. 

9. Dernas Oespiegables 
10. Tobera de escapa 

11, Carenado del 
compresor 

12 Tobera ce agresión del 
moñor 

13, Aja 

14. Drapontivo de 
isminación del sistema de 
navegación DSMAC ll gal 


DOGMAS 2, 


alsterra de guia 


15, Sisters de navegación: 
16, Terminal de la aviónica 


to se ha fabricado un total de 1.500 ejem- 
plares dol modelo AGM-69A, destina- 
dos a 18 bases aóreas dol Mando Aéreo 
Estratégico de la Fuerza Aérea nortea- 
moricana (USAF) que tianen en dotación 
los B-526 y H y los FB-111A. 

Esto misil lieno una longitud total de 
483 om y un diámetro de 44,5 cm. La en- 
vergadura es de 38,5 cm y el peso en lan- 
zamiento asciende a 1.012 kg. El SRAM 
alcanza una velocidad que oscila entre 
Mach 2,8 y Mach 3,2; su radio de acción 
varía de 56 a 169 km, en función de la 
cota a la que se efectúe el lanzamiento y 
del perfil de la misión programada 

El SRAM AGM-69A dispone de un siste- 
ma de guía inercial Singer-Keartott con 
un ordenador Delco que elabora varios 


17. Disporivo de 
buscaueda IR 


portilos de vuelo. La cabeza de combate 
os nuclear y tiene 200 klotones. Los 
B-52 pueden transportar ocho SRAM en 
un lanzador giratorio situado en la parte 
posterior de la bodega de bombas (on 
cnsos excepcionales, los lanzadores 
pueden ser Iron), más dos grupos do- 
bles de tres armas, para un total de 20 
mislos. Los FO-111A, en cambio, trans 
portan sols, de ellos cuatro en los so- 
portes extemos y dos en la bodega de 
armas Analicemos brevemente las mo- 
dabdados operativas. El obcial de sisto- 
mas de armas selecciona el misil a lan- 
zar, controla la activación del dispositivo 
de guía inorcial y después libera el misa. 
una vez que el motor de este ha acelera- 
do hasta alcanzar una velocidad de Mach 


da tase de propuisión La realización 


moría electrónica más eficiente, se anuló 
en 1977 tras las diversas vicisitudes del 
programa para la producción del nuevo 


B-18 y los futuros Norihrop ATB. Está 
provisto que este misil aca declarado 
namente operacional hacia 1992 
xaminomos ahora el principal miail de 
crucero alro-superficio del arsenal nor- 

toamoricano: ol AGM-868 ALCM 

Entre los sintemas de armas potencial- 
monto más Importantes de las fuerzas 
armadas occidentales, ol ALCM (Air 
Launchad Crulse Missilo, misil de cruce- 
ro de lanzamiento aéreo) fue prosoenta- 
do por el presidente Carter como una 
idoa de nuevo cuño cuando decidió can- 
colar el programa para ln construcción 
dol bombardoro B-18B (por entonces lla- 
mudo sólo B-1). En nquelia ocasión, Car- 
lor afirmo que el mismo desarrollo del 
B-1 fue provocado por la «inexistencia 
de un miel de cruceto», cuya realiza- 
ción habría hecho inútil al bombardero. 
En roalidad, esto no es cierto. Las inves» 
tigaciones sobre el misil de crucero, ini- 
ciadas en 1943, nunca se habian inte- 
rrumpido, y —uln tenor en cuenta deter- 
minados ejemplos, como los misiles 


nia que el SCAD podía por mucho más 
eficaz y realizar misiones que el Quall na 
podia efectuar. Las delensas del adver 
sario ya no podian ignorar a los soñuo 
los y aguardar n vor qué misllos estaban 
armados: por consiguiente, debía ata- 
caro cualquier SCAD y, en consecue 
dla, vu rovularian las posiciones y la lre- 
cuencia operativa de los emplazamien- 
tos delensivos. que podrian sor lacados 
por los SCAD detectados o por otros 
mision como el SRAM (Sh Bango At 
acá Miesdo, misil de ataque de € 
alcance) o el ARM (Ans-Hadatbor Miss 
lo, misil antrraciación! El SCAD deberia 
nalalarse en los mismos dispositivos de 
enzarmiento del SHAM y nu radio de ne 
ón máximo tendria que sor de unos 
1,207 hm. El SCAD no Y la aproba 
ón del Congreso. pero la USAF 
tato su mportancia y presento de nuevo 
ep ecto en 1972 con la denomina 
ción ALCM, mantermendo la designación 
AGM-884, Según el proyecto original, el 
SCAD tondria una hunción de ataque sólo 
de carácter secundario, mientras que 
el ALCM tiene como misión principal 
el bombardeo nuclear y, al igual que el 
SRAM, puede multiplicar los objetivos 
de cada bombardero y aumeo 
blomas para las defensas del enemigo 
gracias a su capacidad de aproxmarso 
desde cualquier dirección y seguir cual 
quier tray: ia de vuelo, Hespo al 
SRAM, ente misil se puedo interceptar 
con mayor incilidad dadas sus mayores 
dimensiones 
La versión original AGM-BDA del ALCM 
ora intercambiable con la del SRAM 
modo que un bombardero M-526 o 
8-52H podria transportar ocho ejompla 
ron insinlados on un dispositivo de lan 
zumiento giratorio altuado en el interior 
del lunelajo, más otros 12 misilos sus 
pendidos en el exterior, mientras que 
un FB-111A podía embarcar cuntro su 
balares y dos en el interior (nunque esto 
ultimo aparalio, y por raronos nunca co 
nocidas en su totalidad, no se ha loma 
do en consideración para utilizar los 
ALCM) 


El AGM-B£ y mera vez el 5 


poligono de 
vo MÓXICO 
Muchos de los noros vuelos tuvieror 
r resultado desastro “yn misil, pe 
ejemplo, se estreño contra el web 
ás de hiomet medio del objotivo 
porque su depos se habia enad 
comple peroa í to lar 
iento se aícanza 2 mayor parte 
1977 los traba 


risbicas con el 
Os la Armada, en preparación 
so había previsto on ab 
¿MAO. una comparación 
val de las caracteristicas de vuelo con 
el AGM-109 Tomahawk, que se elec 
ría en 1979, para decidir que misil equi 
paría a los bombarderos B-52 Con fre 
encia se ha afirmado que se ordenó a 
19 que hiciora lo posible pi Jue 
AGM-864 tuviese un radio de acción 
que al mia! ompluera 
con el bombardero B-1. En realidad, no 
se podía aumentar la capacidad interna 


de combustible y, al mismo empo, mán- 
toner la compatibilidad del misfl con el 
dispositivo de lanzamiento del SRAM 
de cate modo, en 1976 Boeing propuso 
la adopción de un depósito auxiliar que 
so instalaria de forma externa en la parte 
ventral del misil 

Unn solución más adecuada consintió 
en abandonar la idea de la compatibill- 
dnd dimensional con el SRAM y, por 
tanto, desarrollar un misil con unas di- 
mensiones superiores, denominado 
AGM-88B. Estan versión tene un fuselaje 
un 30% más largo y una capacidad de 
combustible que permite duplicar el 
rocio de acción. Las otras modilicacio 

nes incorporadas comprenden la roduo 

ción del ángulo da fecha alar, que ahora 
es de 25”, la mstalación de baterias lér 

micas, que cubren la necesidad de ener- 
gía eléctrica del misil, y de depósitos 
sellados totalmornte soldados, la mejora 
del sistema de refrigeración de los sis 

temas de aviónica y una célula diseñada 
para una vida operativa de al monos diez 
años. La decisión del presidente Carter 
de cancolar el programa del 8-1, en junio 
de 1977, permitió a Boeing presentar 
vota versión alargada de su miel, que 
todavía podría transportarse externa 

mento bajo el ala de un 8-52, pero que 
no tendria cobida en el interior de la 
bodega de bombas del B-1. A partir de 
julio de 1979, el AGM-368 de Boeing 
entro en competición, en una sorie de 
pruebas de welo, con el AGM- 109, pro: 

ducido por General Dynamics. Los 1e- 
sultados fueron inciertos, ya que en cada 


En la pógina anterior, A 
estratégico aire-supertaie ASA 


ebedreceo la colo cruciarmeyelsla en doña 

ue constituyen rasgos característicos de 
soto mil Exquierda, ustración de un tub- 
marino soviético lanzando dos misiles de 
erucoro. Abajo, un Tu-26 «Backfire» armado 
con un misil «Kitchen». El Tu-26, del que se 
habla en otra parto de la obra, es un avión 
eficiente pero que no tiene una influenció 
determinante en el equilibrio militar estra- 
tógico. 


bipo de misil se perdieron cuatro de diez 
ejemplares a causa de accidentes de 
diverso género, independientementa de 
los tallos rolativos a las misiones a5g- 
nadas, pero tras un largo retraso la USAF 
anunció la elección de la propuesta de 
Boeing (el 25 de marzo de 1900). Un 
mes más tarde se anunció la disolución 
del comité conjunto de la USAF y de la 
Armada, y que sólo el Systems Com 
mand (mando de sistemas) de la UBAF 
roaliraría los siguientes 19 vuelon de 
prueba y controlaría la consiguiente pro- 
ducción de 3.418 misiles hasta 1987 
Los dos primeros lotes de producción 
so entregaron en enero de 1981 a ln 
416 * Bomber Wing lala de bombardeo, 
o BW) del Suategíc Air Command (SAC), 
basada en Grifiss Desde ese momento, 
ve han transtormado cerca de la mitad 
de los 189 bombarderos B-52G en ser- 
vicio pura transportar hasta 12 ejumpla- 
res cada uno, suspendidos en grupos 
de tres situados en tándem un dos so- 
portes subalaros; más tarde, ol pronl- 
dente Asagan incrementó las Ordenes 
de podido en 1982 a 3.780 misilos para 
1990, de lorma que so podrá equipar 
también a los 96 bombardoros B-52H 

Begun los programas, la bodega do bom- 
bas dol 8-52 se modificará para alojar 
un nuevo lanzador giratorio con capaci. 
0nd para otros ocho misiles. Los rabia» 
los de conversión provén, adomán, una 
modificación en las raices alares, intro- 
ogucida en base a las clausulas dol trata 
do Sal sobre la limitación de los arma- 
montos estratégicos nuciearos que ya 
se ha incorporado a algunos bombar- 
Geros. se trata del llamado FROD 
(Function-Related Observablo Device, o 
dispositivo observable de lunción), que 
permitirá a los satélites soviéticos de ro- 
conocimiento «contar» los vectores de 
misiles de crucero para garantizar que 
au número no supere el establecido, 1l- 
mito que fue superado en diciembre de 
1980, aunque en un solo bombardero, 

En un futuro, los 8-526 y H modificados 
operarán junto contas cien B-1A prevla- 
tos, antes de ser reemplazados por óntos. 
Cada uno de los nuevos bombarderos 


Arriba, el lanzamiento de un mmá de crucero 
Tomahamh desde un contenedor bindado 
cuédruple matalado de torma experriental 
en el destructor Merrill, de la clase «Soruan- 
ce eentuar la compatitaidad del arma 


de lenzamien- 
to de un misil de crucero Tomahawk desde 


gráhica de la página siguiente, de izquierda a 
derecha, la espectacular tano 


ostralógicos podrá transportar hasta 22 
ALCM, catorce buspendidos bajo el ala 
y ocho instalados en al lanzador girato 
ño en el interior de la bodega de bom 
bas. Según los programas originales, a 
partir de 1984 el AGM-853 sería sust 
tudo de lorma gradual por una versión 
mejorada, denommnada AGM-86C. Sin 
embargo. recientemente se ha areerty 
mádo la hipótesis de que se cancelará la 
producción de la nueva versión y que se 
suspenderá la dal AGM-358 tras la en- 
troga de 1.499 ejemplares, una vez que 
so ha anticipado un proyecto para el 
desarrollo de un misil de crucero más 
sofisticado denominado ACM (Advanced 
Crulvo Misallo), capaz de volar a una 
velocidad de al manos Mach 2. El inicio 
del desarrollo a gran escala de onto misil 
estaba previsto para 1985, pero podria 
acolerarne su realización para su antra- 
de en servicio antes del plazo progra- 
mado, es decir, 1991 

Las principales caracteristicas técnicas 
de lus ALCM tocaría en sema pueden 
resumirse así: peso en lanzamiento, 


1.282 kg; longitud con ol ala y las do- 
rivas caudales en posición extendida, 
6,32 m; envergadura, 3,36 m. La propul- 
sión conata de un turbosoplante Willlama 
F107-101 que puede donarrollar un om- 
puje estático de 272 kg a nivel del mar 

La velocidad de crucero es de Mach 
0,665, mientras que en la taso terminal de 
la trayoctorla deberia alcanzar Mach 0,8 
El radio de acción máximo, con porfil de 
mislén a alta cota, sin ol depósito nuxi- 
llar ventral, roza y a voces sobrepasa lon 
1.200 km 

Panomos ahora a oxominar ol rival dol 
ALCM, es decir, la versión alre-superficie 
del misil oatratógico de crucero Toma- 
hawk, realizado por General Dynamics y 
conocido como AGM-109. 

Ento míall e lanzó por primarn vez en 
1974 desde algunos Lockheed P-3 Orion 
y Grumman A-6 Intruder, El AGM-109 
difiere de las versiones navales, subma- 
rinas o torrestros en la carencia del motor 


Williams F107 en previsión de la compe- 
íción con el AGM-88B presentado por 
Boeing para la elección del misil de cru- 
coro alre-auperticie que equiparia las 
unidades del Mando Aéreo Estratégico 
(SAC), Tras la elección a tavor del misil 
de Doeing, se retormó el Tomaharmk para 
adocuaro a otra tipo de funciones y, 
finalmente, en 1901 cesó la producción 
de las vorsiocws ruvales, sobre todo por 
motivos de tipo financiero. La versión 


nicance medio), cion vistas a su empleo 
como misil de crucero con cabeza no 
nuclear (convencional) en dotación en 


el bombardero B-52 y los cazan F-16 
Fighting Falcon. A pesar de que todavía 


nomía de vuelo de ocho horas gracias a 
la utilización del nuevo combustible 
JP-10, la introducción de un depósito de 
aceñe lubricante, una reducción en el 


rrodó en tres versiones, que se distin 
guen por su carga bélica y por su sisie- 
ma de guía. 

EJ AGM-109H es un misil para el ataque 
contra los asródromos, dotado con un 
sistema de guia USMAC $ (Digital Scene 
Matching Area Correlatíon, de correla- 


ción digital de la imagen), y está armado 
con una cabeza de combate 
por 58 submuniciones TAAM ¡Tactical 
Alrtioid Attack Missilo, rmboll 1ó para 
ol ataque contra aoródromos) que po 
lanzan desde tubos instalados a lo largo 
de los flancos de la célula. Esta versión 
compite con los alaloman de armán anti» 
[yen Songs opor bibi 0 o 
justifica su alto coste por el hecho de 
que se trata de un misil del tipo «lanza y 
olvida» (de guía autónoma) qué elimina 
la nocesidad de que el a vectar ao 
aproxime a menos de 480 km del blan- 
co. El AGM-1911 es un arma bivalente 
idonda para equipar a los escuadrones 
de A-6 Intruder de la Armada de EE UU 
Armado con una carga convencional, 


rocta, sin fecha, y cuatro derivas cauda- 
les servoasistidas. 

En las versiones navales del miell, lan 
derivan y la toma de aire ventral también 
so abren después del lanzamiento. La 
versión BGM-1094 está clasiicacia como 
TLAM-N (Tactical Lana Anack Missile- 
Nuclear, misil táctico de ataque al suulo 
con cabeza nuclear). Este misil tiene un 
sistema de navogación inorcial que vo 
sirve de un sistema TERCOM (Teraln 
Contour Matching, comparación del per - 
Ml del terreno) durante ta tago terminal 
del vuelo que permile una excepcional 
precisión, que, unida a la notable poten- 
cia de la cabeza de combate, consiente 
el empleo de esta arma mncluso contra 
objetivos extremadamente protegidos. 
Según los programas, esta vorsión so 
ulilizaris a bordo de submarinos y uni- 
dades de combate de superficie. Para 
su uso desde los primeros, el minil so 
entrega en el interior de una cápaule de 
acero inoxidable 

En muchos aspectos, el misil BGM-109G 
es idéntico a las versiones navales de 
largo sicance del Tomahawk, poro ado- 
más cuenta con el sistema DSMAC mon- 


tado también en el BGM-109C y una 
nueva cabeza de combate de tipo W-84 
Ente misil, clasificado como GLCM, sorá 
ubiizado por la Fuerza Aérea y operará 
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desde bases relativamente próxwmas uN 
las posibles zonas de operaciones, en 
especial en Europa. Según el programa 
de modernización del componente nu- 
olvar de in OTAN, estaba prevista la ins- 
talación de 464 misiles en diversos pal- 
sos europeos miembros de ln OTAN bajo 
ln dirección del Tactical Air Command 
(TAC). pero los acuerdos de eliminación 
de misiles de corto y medio alcance fr- 
mados en Washington en diciembre de 
1987 obligarán a replantear el empleo 
háturo de las bases de lanzamiento fijas 


en ierra. Cada misil está embalado en al 
interior de un contenedor de aluminio, 
con las superficies aerodinámicas y ln 
toma de aire del motor en posición re- 
troidn; ademán, los depósitos de com- 
bustiblo están llonos y ol sistuma de gula 
está proprogramado para dirigirse hacia 
un blanco determinado. Por consiguien- 
to, 0) misil de crucero BGM-1096G puede 
permanecer durante muchos meses on 
los depositos sin que exista el peligro de 
Que su deterore y sin necesidad de mun» 


D'Estienne 


d'Orves 


desplazamiento 
de la Segunda Guerra Mundial, las -D'Estienne d'Orves- podrían conside- 
rarse incluso como «fragatas ligeras» si no fuera por la carencia de 
sistemas de misiles antiaéreos, Está provisto que permanezcan en sorvi- 


cio hasta finales de siglo. 


Con esta clase de corbetas francesas 
00 ton alinonante nombre pasamos ro- 
vista a un capitulo importante de la his» 
toria de las unidades navales de superf- 
cle y, nobre todo, podemos echar una 
ojenda a las principales imeas de evolu- 
ción en este sector. En la Se- 


gunda ra Mundial, las corbtlas so 


clasificaron como tas unidades polva- 
lentes por excelencia: patrulía, protec- 


ción de los convoyes mercantes y, con- 
secuencia lógica. lucha antisubmarina. 
En la práctica, ésta era la tarjeta de pro- 
sentación de las corbatas del periodo 
bélico desplazamiento comprendido 
entre las 500 y 1-000 toneladas, armá- 
mento compuesto por sstomas antbu 


capacidad 
quísito tundamental consisiia en unas 


cualidades marineras A toda prueba 
Los convoyes, como ya so hn menclo- 
nado en otra parte de la obra, bran un 
elemento de vital importancia estratógi- 
ca, ya que. en dofinitiva, de elica dopen- 
día la posiblidad de proseguir la entre- 
ga de maternas primas a la moustria tit 
ca, de un lado, y. de otro, abastecer a las 
tropas combatentes en los dwrsos lan- 
tes No obstante, también hoy mm consi- 
dera que la defensa de los rulas más 
importantes desde el punto de vista eno- 
nómico es una exigencia hundamental 
Puode bastar el ejemplo de las rutas 
seguidas por los superpetroleros. Aquí 
resido el gran interés de las armadas de 
los principales paises por las unidades 


en compañis del de 
totogratinda Pan m7 
principal de estas eficaces unidades 


su son 
de sus predecesores de los años cua- 


siguiente manera: comprendida 
entre 80 y 100 m, segun los mares en 
entre 


llogarno a la aparición de « e 
pogo ori den 2 
adecuad: 


lo hasta el momento en que 
estén disponibles las unidades ¿Sur- 
face Eflect Ship, buque de electo super- 


pueden navegar como vehiculos de cot- 
chón de aíre a una velocidad del orden 
de 50 nudos. 

Esta semejanza con las fragatas tam- 


bién no produce en la planta motriz, que 
en teoría debe ver de dos ejes, con solu- 
ciones mudas diesel-turbina 


navegación 
Renpocto al armamento, la presencia 


.Z 0 LY 
e us 


do un sistema de mibllos suporficio- 
aupericio y superlicia-alre de alcance 
modio sería Imprescindible, adomás do 
un considerable armamento antisubma- 
rino busndo en lanzacohotes y torpe- 
dos. Coma es obwo, tampoco puede fal- 
tar una pleza artillera de calibro modio- 
pequeño uilizable on función de delensa 
puntual (véase a este propósito la voz 
CIWS en esta misma obra). Claro está 


que para las unidades de menor despla- 
zamiento el armamento será más espe- 
cializado, de lorma que existirán corbo- 
tas antisubmarinas, corbetas antibuque, 
etcótera. Naturalmente, también la dota- 
ción electrónica deberá tener presentes 
las exigencias del armamento; por tanto, 
embarcarán una cantral de dirección de 
líro por radar para el cañón (so pena de 
la ineficacia del sistema antimisil) y un 


sonar activo/punivo eficaz al munos on 
un radio de unas 50 millas náuticas 

Después de tanta teoría, pasemos 4 0xo- 
minar laa corbetas «D'Estienne d'Orvo»», 
que, junto a la clase española «Descu- 
bierta=, constituyen un óptimo ejemplo 
de lo que homos denominado «<minitra- 
gatas- como contraposición a corbotos 
«puras, como las soviéticas «Polya- y 

olas nigerianss «Erin'Mé-, cona- 


LA MARINE NATIONALE 


EN LA GUERRA DE INDOCHINA 


El conflicto que enfrentó a Francia y al Vietminh no se 
caractorizó por grandes batallas navales. Las unidados 
francesas tuvieron que dedicarso, durante ocho largos 


El ys pesa de la Marine Nationale an la trágica guerra 
de hina tuvo dos aspectos: el mantenimiento de 
la supremacía a lo largo de las costas y la lucha para 
mantener abiertas las vías de comunicación fluviales. 
Este último, sín embargo, fue el frento más importante 
y encamizado, tal como sucedería más tarde durante la 
intervención norteamericana en Vietnam en 1965, once 
años después de la derrota de las armas de Prancia 
r el Vietminh 

ra inovitablo que así fuera debido a que los cursos 
de agua constituian la clave del control territorial en 
Vietnam, donde casi el 90% de las vías de comunica- 
ción utilizables de forma permanente pon ríos y ca- 
nales 
Toda la región del Mekong. casi una tercera parte de 
Vietnam del Sur, está formada por arrozales y panta- 
nos, cruzada por numerosos ríos y canales de drenaje 
y, en muchas zonas, es absolutamente impracticable 

a cualquier tipo de vehiculo 

cluso avanzar a pie resulta dificil y un ejército nece- 
sitaría pomanas para marchar solo algún kilómetro en 
una lucha contra una fuerza de guerrilleros motivados 
y bien armados 


años, a patrullar las vias de comunicacionos Nuviales, 
únicas diroctricos vitales del territorio vietnamita, con 
poquoñan embarcaciones equipadas para estan misiones. 


La parte central de Vietnam dol Sur, que los trancoses 
llamaron Piodmont, es más seca y está cruzada por un 
menor número de ríos, pero más al norte la estrecha 
llanura costera forma un paisaje de valles, marismas y 
arrozales 

En esta zona, durante la estación de los monzones, en 
el mes de soptiembre, todavía se hace más dificil el 
desplazarse fuera de las carreteras e incluso volar, 
debido a que a las otras dificultades se añade la 
escasa visibilidad 

Para los franceses al mando del vicealmirante Ortoli, 
el problema era simple. El dominio sobre las costas 
facilitaba los accesos e impedía su utilización al ene- 
migo, mientras que el control de las vías Muviales 
permitia penetrar en las áreas más al interior del país. 
En un tiempo sorprendentemente corto, la Armada 
francesa reunió una Bota de juncos, que había perte- 
necido a los japoneses, y de lanchas Luviales, a los que 
ge añadieron lanchones de desembarco LAC (Lan- 
ding Craf Assaul0 y LCVP (Landing Craft Vehicle 
and Personnel) procedentes de la base británica de 
Singapur. Estos buques se equiparon con todas las 
armas que fue posible reunir, incluidas torres de ca- 


trawerds y seriba vradades trarcerss patrullan el deña del We 
hormg Derecha reemberco de comandos de la Armada trancezs 
taa una eeción en termiono del Anram merdona! La ñota trancesa 
en indochina se uwtilzó, entre otras misiones. para apoyar a las 
fueras torrentres 


rros de combate y cañonos antiaéroos ligeros como el 
Bofors de 40 mm y e) Oerlílkon de 20 mm. La unidad 
básica era la «Dinassaulto, o división de asalto fluvial; 
muchas de enutas unidades de la Marine Nationale se 
utilizaron en sangrientos combates a corta distancia 
con el enemigo. 
Respecto a la verdadora guerra naval, en ausencia de 
un enemigo digno de esto nombre, además del blo- 
queo de las costas, la Nota francosa se empleó como 
fuerza de apoyo para los elementos terrestres: en 
especial hay que señalar el trabajo realizado por el 
portavionos Dixmude, en 1947, que embarcaba los 
óptimos pero ya obsoletos bombarderos en picado 
Dauntdess. de labricación norteamericana. Al año s- 
guiente, exta unidad fue reemplazada por el Arro 
manches, pero la insuficiencia de los aviones que 
embarcaba disminuyó de forma drástica la eficacia de 
su participación. Cuando, en 1450, estos aparatos tue- 
ron reemplazados por cazas Helicat los extraordina- 
nos aviones nortoamencanos que se distingunier 3 
la guerra del Pecilico) y bombarderos Helldiver, el 
Arromanches pudo reemprender su misión, distin 
uléndoso en el apoyo a las tropas asediadas en Dien 
len Phu, que, a posar de todo, cayó on 1954 y señaló el 
final de la presencia francesa en Indochina. Las prin- 
cipales unidados enviadas por el gobierno de París al 
teatro de querra fueron, junto a las ya mencionadas, el 
portaviones Dearn, el acorazado Richelier, los cruce- 
ros Gloire, Suliran, Tourrillo, Duquesne y Ernile Ber- 
tín, ul destructor de escolta Algérion y el crucero 
ligero Le Triomphant 


truidas por la firma británica Vosper 
Clasificadas oficialmente como avinos. 
las unidades de la claro -D'Estenne 
dC Orves- ¡Tipo A 69) se concibieron para 
misiones antisubmannas en aqua 00% 
teras y antisuperticio on 2onas rostringi 


das, pero también se pueden utilizar on 
misiones de patrulla en aguas lejanas. 
por otro lado, pueden transportar un pe- 
queño contingente de 20 soldados 

Dotadas con dos o inciuso cuatro osto 
bilizadores que aseguran una buena te 
nida en el mar, las -D'Estionne d'Orwws- 
benen una planta motriz de control re- 
moto, compuesta por dos diesel somi- 
veloces SEMT-Pioisbick 12PC2-V400 de 


ejes rematados por hélices cuatripales 
de paso reversible y variablo; la Com- 
mandant Hermimer, en cambio, tene 
d0s diesel rápidos 12PA6-BTC, nimila- 
res a los instalados en los destruciores 
Tipo C 70. 


La dotación electrónica comprende un 
radar de descubierta agroa y de superf- 
cio ORBV-51A, uno de control del tiro 
DRBC-32€ y un tercero de navegación 
DRSBN-32, medios de tranamisiones, un 
sistema Thomson-CSF Vega y un sonar 
de casco DUBA-25; además, todas las 
unidades cuentan con lanzadores de 
contramedidas pasivas ARBA-15 y Da- 


icarde coa inciuso en áreas con 
comtaminación NBO, las «D'Estenne 
dOrvos- lonon un armamento compues- 
to por dos contenedores-lanzadores 
para misdes superficio-superficie MMM 38 
Exocet (soto en tas F 781, 783, 766 y 
787) o bien cuatro para la versión mejo- 
rada MM 40 (sólo en tas F 7982 a 797, 
pero se ha provisto que todas las unida- 
des embarcarán esta arma); un cañón 
proel de 100 mm, dos de 20 mm sobre el 
techo de la toldilla proel, delante de la 
chimenea; un lanzacohetes antisubma- 
fino multilubo de 375 mm, emplazado 
sobre el techo de la toldilla popel; y cua- 
tro lanzadores fijos para torpedos L-3 y 
L-5, montados por parejas en el interior 
de la citada toldilla. Como ya se ha men- 
cionado anteriormente, el Exocet es un 
miail antibuque que puedo lanzarse 
según las dietíntan versiones, tanto 
desde unidades de superficie como 


aceleración y uno de crucero, con un 
alcance que oscila entre 40 (MM 38) y 
70 him (MM 40). En la fase final de la 
trayectoria, el misil bene guía autónoma 
hacia el blanco designado. 

La dotación de tan -D'Estienne d'Orves», 
que permanecerán un servicio hasta co- 
miensos del próximo siglo, está com- 
puesta por un total do 79 hombres entro 
oñoialon, suboficiales y marineros 


Defender 


El legendario Cayuse, el ágil helicóptero de observación que, debidamen- 
te armado, se distinguió en la localización y señalización de las posiciones 
defensivas del Vietcong, ha sido objeto de una continua revisión y actuall- 
zación por parte de la firma constructora. Todo esto ha llevado a la 
aparición de una familia completa de nuevos helicópteros militares optimi- 
zados pora las funciones más diversas: guerra contracarro, ataque y lucha 


entisubmarina. 


Uno de los helicópteros más lamosos 
de los ultimos años es este aparato lige- 
ro concebido en un principio para la 
observación, o, más concretamente, su 
inmodiato predecenor, el OH-6A Cayu- 
se. En electo, durante el conflicto vietna- 
mita este producto Hughes se hizo in 
gdiapensable para el Ejercho de FF. UU 
tunto en su función propia de reconoc! 
miento como en las más diversas misio- 
nes. desde el transporte de tropa a la 
evacuación de horidos e incluso, aun 
que pueda parecer «xtraño, como hell 
cóptero de alaque, armado con amotra- 
Nadoras o lanzagranadas. 

No abatanto, la tama del Cayuso sa cabe 
en primer lugar a vu actuación con los 
cólebros -Pinx Teams. es docie, las lor 
maciones de la caballería aérea encar- 
gadas de localizar y destruir as posicio- 
nes dotensivas del Vietcong en terrtono 
enemigo En estas unidades, las Cayusa 
d0mostraron su maniobrabilidad al volar 
a colas muy bajas para descubrir los 
ridos de ametralladoras y posiciones 
Sn moneros y señalarias a los UN-1 de 
síngue que les seguian Más que una 
locha loach), como era conocido entre 
los soldados, el OH-6 desempeñaba 
mucho más las tunciones de pez piloto, 
en las que so rovoló como una pieza 


EJ helicóptero contracarro Hughes $00MD 
Detender, utilizado por primera vez por los 
Iisruelies en el curso de la operación «Paz 
para Galilaa- 


insustituible en las misiones de apoyo 
cercano a las unidades de asalto del 
Ejorcito de EEUU. 

Las entregas del OH-6A4 Cayuse coman- 
zaron en septiembre de 1966 a raiz de 
que Hughes se adjudicase un pedido 
del Ejército norteamericano. Las espe- 
cificaciones de éste suponian el sumi- 
nistro de 1.017 aparatos biplazas ca- 
paces de transportar cuatro soldados 
perrachados o una carga de 450 «q La 
correspondiente competición, etectua- 
da en 1965. lue bastante polémica, ya 
que muchos acusaron a Hughes de pro- 
poner un precio inferior al costa de pro- 
ducción. De cualquier forma. el Ejército 
ds EE UU recibió un total de 1 434 apa 
ratos. en tanto que se produjeron varios 
centenarss más para pedidos de oros 
compradores, tanio de la casa madre 
como de firmas exiranjeras que produ- 
cian el aparato bajo licencia 

Dotado con un motor turboeje Allison 
163 de 252 hip, el Cayuse tenía una velo 
cidad máxima de 240 mAh, una veloci- 


| LAS ALAS 
DE ISRAEL 


El estado de guerra casi contí- 
nuo entre Israel y sus vecinos 
árabes ha convertido a la Puer- 
11 Aéros israelí (on hebreo, La 
Tsva Hagana Le IsraciMey! 
Ha'Avir) un una de las armas 
aéroas más eficaces y combati- 
was del mundo. Para demos 
trarlo, basta decir un dato, un 
auténtico rócord: su punta de 
lanza, es decir, el núcleo de 
intercoptadoros todotiempo, 
constituido por unos 50 McDon- 
nel Douglas F-18 Eagie, ha de- 
rribado $0 aviones enemigos 
sin sufrir pérdida alguna. Un 
récord on el que han tenido 
cierto peso tanto los misiles 
AIM-9L Sidewinder y AIM-7 || 
Sparrow con que están equi- 
pados, como los cuatro avio- 
non AWAC Grumman E2-C 
Hawkeye que garantizan la vi- 
gilancia y el control duranto las 


misiones. Además, en funcio- 
nos Elínt y ECM hay cierto nú 
mero de aviones Grumman Mo- 
hawk, Con aviones polívalen- 
tes, en cambio, operan tros 
escuadrones equipados con 
los P-16 Fighting Palcon. Ado 
más de estos aparatos de fa- | 
bricación nortoamoricana, hay 
unos 200 cazabombarderos 
Kfiz de fabricación local, mien 
tras que los Mirage NIC] y las 
copias de éstos producidas en 
Israel sín licencia se han ven- 
dido a Argentina. El ataque al 
suelo y el apoyo cercano son 
misiones de los 120 P-4 Phan 
tom Il, armados con misiles 
Shrikeo, Maverick y Gabriel, y 
cien A-4 Skyhawk Respecto a 
los helicópteros, además del 
Hughes 500 TOW Defender, ls 
rael dispone de 35 Cobra y 12 
Húrospatiale Supor Frelon 


0 


dad ascenslonal inicial de 560 m por 
minuto, un techo de servicio de 4.815 m 
y un alcance de 610 km. El armamento 
del »Loach-, en la época de la guerra de 
Vietnam, comprendía una ametralladora 
XM27 de 7,62 mm montada sobre el lado 
izquierdo del fuselaje, que podía dispa: 

rar 2.000 o 4,000 proyectiles por minuto. 
según la cadencia de liro elegida por el 
piloto a traves de su disparador. En lugar 
de la XM27 podia montársele un lanza 

granadas XM7S5. El observador trasero 
podia Incrementar la potencia de fuego. 
ya que disponia de una ametralladora 
M60 con la que disparaba a traves de la 
escotilla trasera de la derecha (las pro- 
pias portezuelas podian eliminarse para 
aumentar la visibilidad y permitir a la 
tripulación salir con mayor facilidad del 
helicóptero). 

Voamos ahora las dimensiones del 
OH-64. El rotor principal, que es bipala. 
tiene un diámetro de 8,03 m, y la long; 

tud total, con los rotores girando, es de 
9,24 m, El peso en vacio es de 524 kg 

el máximo en despegue se calcula en 
1225 kg 

Aunque este modelo todavía ostenta m- 
portantes récords en su categoría, como 
ei de la máxima distancia cubrerta, de 
cota y de velocidad en un circuito de 


360 


2.000 km, ol constructor decidió, a mo- 
diados delos años sesenta, fabricar una 
versión civil mejorada: para el transporte 
de pasajeros: el Hughes Modelo 500 de 
cinco plazas. Sin embargo, en poco tiem- 
po de este ultimo derheo una familia com- 
pleta de aparatos militares conocidos 
en linoas gonerales como Modelo 500M. 
La mejora más importante respecto al 
Cayuse original fue La adopción de un 
motor más potente y moderno: el tur 

boeje Allison tipo 250-C18A, que desa- 
rrolla una potencia máxima de 317 hp. 

La primera versión fue el Modelo 500M 
adoptado en 1968 por la Fuerza Aérea 
colombiana. Además de ta habitual ver- 
sión utilitaria, oste aparato también está 
disponible en configuración optimizada 
para ta tucha antísubmarina; su apart- 
ción se produjo tras un requerimiento 
en tal sentido de la Armada española En 
este caso, los sistemas embarcados in 

cluyen un sensor de anomalías magné- 
ticas (MAD) remolcado modelo ASQ-81 
y un armamento ASW compuesto por 
dos torpedos ligeros Mk 46, 

La siguiente versión, ul 500MD Dofen 

der. se realizó mediante la adopción de 
depósitos de combustible autosellantes, 
un blindaje adecuado, soporles para di- 
versos sistemas de armas, como misiles 


Un Defender se dispone a posarse un un 
claro. Obsérvese la forma peculiar de la ca- 
bina, así como la instalación de los larmami- 
alles y la inconfundible unidad de cola, con- 
higurada en =T= 


contracarro TOW, y un filtro supresor de 
las emisiones IR del escape Además de 
ta firma norteamericana, también fabri 

can esta versión polivalente la ltaluna 
Breda Nardi y la coreana Korean Air 
Lines en una serte de varios subtipos. El 
500MD Scout Defender, tal como sugie- 
re su propio nombre, esta optimizado 
para la función de observación y ataque 
ligero 

Más interesante es el parque de armas 
disponibles para el Scout Defender, que 
incluye una ametralladora Minigun de 
7,62 mm, un cañón de 30 mm, un lanza» 
granadas de 40 mm o bién hasta 14 
cohetes de 70 mm de aletas despliega: 

bles. La adición posterior de un visor de 
punteria integrado en el mástil del rotor 
y de diversas soluciones para reducir el 
nivel de emisión acústica (sobre todo la 
adopción de un rotor caudal cuautripata 
de menor velocidad de rotación con res- 
pecto al anterior, que era bipala) dio lugar 
a la versión 500MOD Quiet Advanced Do 

fender 


Kenia. Esto modelo lane el dispositivo 
de puntería de los misiles montado sobre 
la parte delantera derecha de la cabina, 
su sucesor, el SOOMDIMMS TOW. 
bone en el mastil del rotor, de la misma 
manera que el Quiet Advanced Scout 
Delunder. 


positivo de punteria en los primeros TOW 


Datender, asi como el mismo MAD e iden- 
ticos torpedos que los utilizados en el 


en 1980. En este hoficóptero las innova- 
ciones van más ajla de las modificacio- 
nes del armamento o la aviónica men- 
cionadas hasta ahora, En efecto, está 
equipado con un nuevo rotor principal 
de cinco palas y. a petición del compra- 


ses TOW o para otros tantos misiles 
antihelcoptero Stinger, el potente cañon 
Chain Gun de 30 mm ¡el miamo que 


equipa al formidable helicoptero contra- 
carro Apacho) y. por ultimo, un sistema 
perfeccionado de puntería de las armas. 
Sin embargo, todo esto no ha mdo suf- 
ciente para que el Ejército de EE UU. 
adopte todavía este sucesor del Cayu- 
se, que tan útil so mostró en Vietnam. No 


Por otra parte, la mejor tuejota de veta 
de este aparato radica en el óptimo ser- 
vicio prestado por su versión contraca- 


ros prestaciones no estén a la 
añtura del continuo vatado de alerta uxio- 
tente on Oriante Medio. 


«Delta» y otros SSBN 


soviéticos 


¡ón constante, siempre en estado de alerta, los submarinos 


En navegac! 


lanzamisiles balísticos de propulsión nuclear (SSBN) constituyen el vector 
estratégico potencialmente más peligroso por sus características de difí- 
cil detectabilidad y precisión. Los soviéticos han comprendido la impor- 
tancia de estas unidades y desde los años sesenta hasta hoy han logrado 
construir una flota de SSBN con un formidable potencial bélico. 


Los submarinos de la clase -Defta» re 
presentan la expresión final de la ros 
puesta del aparato militar industrial so 
wébco a la capacidad de oltensiva atórm 
ca naval de largo alcance de la Armada 
se EL UU 

En ofocto, hasta los años setenta la Ar 
mada de EE UU podía consaderase muy 
superior un el campo de los SSBM a la 
Marina de Guerra socética. Puede ex- 
picarse la potential! pobgrosidas Oe esta 
sación para el gigante comunisla si 


anahzamos por un instante la estrategia 
0s empleo de las armas nuclenres 

A proposito de esta cuestión, los estra 
tegas norteamencanos hablan de una 
«trada- con ía que ¡centifican a los prin- 
cipates vectores de armas atómicas los 
bombarderos tripulados estratégicos. los 
sistemas de misies intorcontnentales 
basados en berra y, par último, las plala- 
Jormas de misiles submarinos. es decir 
las unidades subacuáilicas clasificadas 
como SS3N (Submarine Ship Baliatic 


Missilo, Nucioar, submarino lanzamisiios 
balisticos de propulsión nuciear] y SSB 
(Submarine Ship Bailiatic Missilo, sab- 
marino lanzamíiallos baliaticos de pro 
pulsión convencional), Como explicare 
mos más adelante, los 3S0N conatitu- 
yen el principal problema para cualquier 
síntoma dofenalvo integrado, Es indie 
cutible que cada uno de los tros vocto 
res tiene sus proplas ventajas e Íncon 
vonientes. los emplazamientos un Herria 
pueden ser atacados a su voz por mini 
tes balísticos enemigos. los bombardeo 
ros estralégicos, más versátiles, llenen 
serias limitaciones en su autonomia y 
siempre están sujetos a los posibles ata- 
ques de los imercepladores y de los 
sitemas de miallos suporticie-alro. y. por 
ylllmo. necesitan empre ciarto margen 


de preaviso, por lo que no permiten una 
respuesta inmediata Estos inconvenien- 
tes no afectan de forma tan determinan- 
te a las plataformas submarinas. Siem- 
pre en movimiento, muy poco expuesto 
a la detección por parte de ovontuales 
adversarios, el submarino lanzamisiles 
balisticos constituye un sistema lormi- 
dable tanto en función defensiva como 
ofensiva. En la primera, porque una po- 
tencia nuclear que atacase a otra dota- 
da con un número determinado de estas 
unidades no podría tenor la soguridad 
de evitar la represalia debido a la impo- 
sibilidad de controlar y neutralizar de 
forma simultanea todos los SSBN y SSB 
enemigos. Respacto al aspecto ofensi- 
vo, sirven los mismos argumentos: par 
muy sofisticado que pueda ser un sista- 
ma de control y mando defensivo, nin- 
gun dispositivo puede garantizar que 
todos los submarinos atacantes sean 
detectados y noutralizados. A ello se 
añado que, en la actualidad, los SLBM 
(Submanne Launched Ballistic Missiles. 
misiles balísticos lanzados desdo sub- 
marinos) tenen un alcance tan amplio 
que ni siquiera es mecesario que al vec- 
tor navegue corca de las costas enomi- 
gas. En efecto, la mayor parte de los 
SSBN soviéticos navega de tormá cons- 
tante no lejos de las costas de la URSS 
y, con todo, siempre a una distancia tal 
do tas aguas norteamericanas quo sean 
ineficaces los sistemas de armas ASW 
fantisubmarinos) de la Armada de EE UU. 
En este punto, resulta fácil comprender 
por qué el submarino de propulsión nu- 
clear se presta a esta función en mayor 
medida que los de propulsión conven- 
cional. Autonomía, dimensiones, cuall- 
dades marineras, todo en este tipo de 
unidades se lleva al máximo nivel. Para 
un SSBN soviético de la última gonera- 
ción el hecho de permanecer en navo- 
gación durunte meses, sin establecer 
contacto por radio con buques de apoyo 
ni estaciones en tierra, constituye sim- 
plemente una misión ordinaria, incluso 


sl so trata de navegar durante semanas 
por debajo de la banquisa polar 

Todo cuanto se ha expuesto hasta ahora 
no significa que estas unidades sean 
absolutamente invisibles a los sistemas 
ópticos, magnéticos O acústicos, sino 
sólo que su localización resulta muy di- 
bcil y, de cualquier forma, nunca es se- 
gura en un cien por cien. Desde el mo- 
mento en que estamos hablando de vec- 
tores de armas nucleares, esta falta de 
seguridad en ta detección se convierte 
para el bando usuario del submarino en 
una ventaja nada desdeñable: basta que 
un solo misil lanzado en defensa dal 
propio territorio falle para que se desva- 
nezca la eficacia de todo el paraguas de 
protección 

Para reducir al minimo posible este ries- 
go, ambas superpotencias no han repa- 
rado en costes: miliaras de sonoboyas 
se hon dispersado on los océanos para 
recoger las soñalos acústicas del trán- 
silo do estos escualos de acoro, enor- 
mes y rápidos, poro muy rukdosos. 
En esta colosal «caza del ladrón» tam- 
bién se emplean, como es obvio, avio- 
nes, helicopteros y sofisticados sisto- 
mas orbitales de detección, los lama- 
dos «satelites esplas-, que se han 
multiplicado desde que comenzo la ca- 
rrera por la militarización dol espacio. 
En definitiva, las ventajas de las platalor- 
mas lonzamisilos submarinas puedon 
sintetizarse, segun ta doctrina estralogi- 
ca norteamericana, en la capacidad de 
penetrar enjos sistemas de defansa es- 
tratégica del adversario; on la olovada 
seguridad (los 9SBN tienen un porcun- 
taje de tallo muy bajo); en la elevada 
capacidad de supervivencia junto a una 
larga "vida después del ataque», es decir, 
la posibilidad de operar durante largos 
periodos de acuerdo con unas modajl- 
dades operativas para después dol ato 
que que se han establecido de antoma- 
no; en el llempo de reacción, o sex, enla 
capacidad de llevar a cabo la misión en 
pocos segundos desde el momento an 
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En este apartado se examina el elemento determinante 
de la superioridad soviética en el campo de los submari- 
nos ontratógicos de propulsión nuclear, os decir, su enor- 


Cualquier armada que se proponga una vocación océa- 
nica debe dinponer de un sistema productivo al más 
alto nivel. La Unión Soviética lo ha conseguido con 
notable rapidez: a partir de la Segunda Guerra Mun- 
dial ha pasado de disponer de astilloros capacos de 
diseñar unidades sencillas, adecuadas para la pro- 
ducción en grandes series, a tener estructuras indus- 
triales en condiciones de afrontar problemas incluso 
muy complejos, sobre todo los planteados por la tec 
nología de los submarinos nucleares, gracias en parte 
ala estrecha colaboración con toda una serie de inst:- 
tutos de investigación. Re: o a la construcción de 
los submarinos de prop mn nuclear, la primacía 
corresponde (incluso a nivel mundial) al Astillero 402, 
situado en las cercanias de Severodvinsk, un centro 
en la desembocadura del Dvina, en el gollo de Riga 
Los datos correspondientes a su infraestructura son 
impresionantes: diez factorías en tierra, nueve gradas 
os gigantescas dársenas de ensamblaje cubiertas 
(de 335 x 137 m), todo ello distribuido sobre una 
superticie de 20 km” 
Hasta 1958 so produjeron submarinos convencionales 
de diversas clanos para pasar luego a la realización de 


DÓNDE SE CONSTRUYEN LOS 
ESCUALOS DE ACERO SOVIÉTICOS 


me sistema productivo, que tiene su máxima expresión 
en el Astillero 402 de Sevorodvinak, en el mar Blanco. 
Una infraestructura sin igual, ni siquiera en EE.UU. 


las unidades nucleares de las clanes «November», 
«Yankee» y «Deltar (1966-1978) y, on la actualidad 
«Typhoon», «Oscar» y «Miko» 

Inmediatamente después, con una producción equi 
valente a un tercio de la del 402, aparoce el astillero 
Leninskaya Komsomola, en el río Ámur, a 400 kan de 
las costas del Pacífico. Aquí la construcción de los 
submarinos nucioares se inició en los años sotenta 
En cambio, Leningrado es la sedo del tercer gran 
astillero soviótico de este tipo de unidades. En la 
OTAN es conocido como astillero «Admiralty» (nimi: 
rantazgo), y a él se debe la construcción, en el año 
1959, del rompehielos de propulsión nuciear Lenin 
A partir de 1955 comenzaron a saliz de aquí las uni- 
dades de las clases «Victor lo, «llo y «llo. Tambiér 
en la zona de Leningrado se encuentra el astilloro de 
Sudomekh 

Por último, hay que mencionar al astillero Krasnoye 
Sormovo de tky, en el Volga, también de gran 
importancia. En ál se han realizado, desde los años 
sesenta en adelante, los submarinos nucisares de las 
clases «Charlie l» y «ll» y, desde principios de los 
ochenta, los «Sierra» 


que se recibe la orden correspondiente; 
en el llamado «control de los armamen- 
tos=, es decir, en la posibilidad de utill- 
zarios sistemas de armas del SSBN que 
cualquier órgano de control suporior 
considere oportunos en una delermini- 
da circunstancia; y, finalmente, en la 
mayor fievábilidad desde el punto de vista 
de la gestión de la crisis, o sea, que el 
empleo de los submarinos puede impe- 
dir que un conflicto a escala reducida 
so intensifique 


NOTABLE ESFUERZO 
PRODUCTIVO 


Por tanto, no debe sorprender el hecho 
de que la Unión Soviética haya realizado 
una verdadera revolución en sus ostrue 
turas productivas y en sus arsenales 
para potenciar la flota submarina ocea- 
nica, sobre todo los SSBN 

No rosulta exagerado hablar de revolu 
ción, porque la producción de estas unl- 
dades es una tarea más compleja que la 
realización de buques de propulsión 


lzquierda, un submarino de propulsión nu- 
ciear de la cinse «Delta ll. emerge como un 
gigantesco escualo de acero. Abajo, una re- 
creoción artística que da ciorta idea del ta 
maño y de la eficacia de los astilleros en los 
que se construyen los submarinos nucies- 
res soviéticos, La primacia en este campo 


corresponde al legendario Astillero 402, sí- 
tuado en la desembocadura del Dvina, en el 


golto de Riga. 


convencional, de dimensiones medias o 
reducidas y con unos sistemas que, por 
su moderación, munca han alcanzado 
elevados nivolos de sofisticación 

No se trata sólo de regolver los proble- 
mas planteados por la construccion y el 
armamento de cascos mucho más gran. 

des; se trata de conseguir la puesta a 
punto de sistomas y dispositivos con un 
elevado nivel tecnológico: desde los mo- 
dios de navegación a los del aire acon- 
dicionado, todo debe ner -a prueba de 
error» (véase el recuadro de la página 
364) 

Al mismo tiempo, también ha recibido un 
notable impulso la producción de siste 

más de armas de misiles destinados a 
su embarque en ostas unidades. Un tra- 
bajo que se ha orientado en dos direc- 
ciones: por una parto, la adaptación de 
los misiles navales o torrestres a la nueva 
función; por otra, el diseño expreso de 
nuevos sistemas de misiles optimizados 
para su nueva misión, en una constante 
búsqueda de soluciones tecnológicas 
que permitan reducir el CEP (probable 
error circular) de los AV (Reentry Vehi- 
cies. o vehículos de reentrada. es decir 

la parte del misil que, en definitiva, lova 
hacía el blanco el arma nuclear) y au- 
mentar al máximo el alcance. 

La Unión Soviética ha conseguido toda 
ello en poco más de 15 años. y hoy día 
puede desplegar la flota submarina más 
grande del mundo, con notable espanto 
de los responsables de defensa nortoa- 
mericanos 


DE LOS ANTIGUOS «HOTEL» 
A LOS FORMIDABLES «DELTA IV» 


Caracterizados por un casco do tipo con- 
vencional, los ocho buques de la clase 
«Hotel» se alistaron entre 1958 y 1962 
en la que despues se llamo Serie |: estña- 
ban armados con tres pozos verticales 
para misiles SS-N-4 «Snark», omplaza- 
dos en el interior de la larga torreta 
Para tanzar los misiles, que tenian un 
nicance do 300 millas náuticas, las uni 
dades doblan emerger. los vectores a 
expuisaban de los silos de transporte 
mediante una carga explosiva antes del 
encendido de su motor principal 

As sor interiores las prestaciones del sis- 
toma SS-N-4 respecto a las de los SLBM 
(Submarino Launchod Ballístic Missilos, 
misiles balísticos lanzados desde sub- 
marinos), entre 1963 y 1970 los «Hoteln 
se sometiaron a trabajos de modíifica- 
ción en el astillero de Severodwinsk parn 
que pudiesen embarcar los más efica- 
ces SS-N-5 »Serbr, que, con una cabe- 
za nuclear y un alcance de 750 millas 
náuticas, eran lanzables en inmersión 
las unidades así transformadas lueron 
rebautizadas Serie ll y desplegadas tran 
te a las costas orientales y occidentalos 
de EE.UU, y Canadá 

En el período 1969-70, una unidad fue 
transformada de nuevo (Serie 11) para la 
evaluación operativa del sistema de mi- 
slles SS-N-8 on seis silos, instalados de 
nuevo en la torreta; la modificación su- 
puso también el alargamiento dol casco. 
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Además de los misiles, los «Hotel» be- 
nen en dotación ocho tubos lanzatorpe- 
dos de 533 mm. seis a proa y dos a 
popa. Estos nanos, en sorvicio desdo 
hace muchos polar oral ya totalmente 
obsoletos y por ello su han desplegado 
on Europa Docidental y Extremo Oriente 
para atacar objetivos de inatro; se han 
desmontado los silos de miniles de tros 
unidados, destinadas a otras misiones. 
Los buques de la clase -Yankee- fueron 
los primoros auténticos submarinos nu- 
cieares lanzamisiles balísticos de la 
Unión Soviética y los primeros en tenor 
los pozos de lanzamiento instalados en 
el casco, en dos filas verticales de ocho 
tras la torreta, en una posición similar a 
la adoptada en los submarinos tanzami- 
siles balísticos nucluates nortoamorica- 
nos equipados con Polarín 
Aprovechando la experiencia acumula- 
da con las unidades de propulsión die- 
sel de la clase -Goll» y de propulsión 
nuclear clase =Hotol», los soviéticos pu- 


temas de navegación (con medios de 
referencia por salélto, SINS, etc.) y de 
COMUNICACIONES, FONANOS ACÍVOS y pA- 
sivos, y un radar -Sno0p Tray». De las 34 
unidades construidas, 20 (Sono l) se 
armaron con misños SS-14-6 Mod. 1 tuna 
cabeza nucioar, alcance de 1.300 millas 
náuticas) o Mod. 3 (dos cabezas tipo 
MAY, alcance 0e 1.600 millas náuticas) 
Uno (adscrito a la Serio ll) se equipo con 
misiles 55-N-17 (una cabeza nuclear, 
alcance de 2 100 millas náuticas), mion- 
tras que los restantes carecían de los 
silos de misiles y se transformaron en 


submarinos de ataque. Sin embargo. 
todas las unidades hanen seís tubos para 
el lanzamiento de torpedos de $33 mm, 
con una reserva de 18 armas. 


diferencia cualitativa en el sector de los 
submarinos estratégicos respecto a 
EE UU: esto se produjo gracias, sobre 
todo, a la adopción de los misiles 
S5S-N-8, claramente superiores a los pre- 
codentes SS-N-6 embarcados en los 
»Yankee- y caracterizados por un al- 
cance superior a las 4,000 millas mattl- 
cas (más de 7.200 km), con un error 
circular probable (la medida de pre- 
cislón para dar en el blanco) de sólo 
1,550 m 

El éxtto del proyecto se confirmó por el 
hecho de que a la primera sería, alistada 
en al periodo 1972-1977, han seguido 
otras tros, la úllima puesta en grada a 
comienzos de los ¿Ros ochenta, que di- 
feren de ta original por 5: desplazamen- 
to, dimensiones y dotación de misiles 
estratégicos 

En Uineas generales, las unidades de la 
claso «Delta» tienen un casco con bue- 
nas caracteristicas submarinas. con to- 
rreta alargada y que lleva a ambos lados 


ron en el extremo popel) A popa de la 
torreta se exbende una superestructura 
deconsiderables dimensiones que cons- 

Muye el extremo superior de los silos 
lanzamisdes (doce en ls Serie |, seis en 
las restantes) 

La planta motriz so compone de dos 
reactores nucleares rolrigorados por 
agua presionizada que proporcionan 


vapor a dos grupos turborreduciores co- 
nectados con otros tantos ejes, equipa- 
01 con hélices de cínco palas. 
La dotación electrónica comprende un 
radar «Snoop Tray» (os nombres de este 
sistema, como los de las diversas clases 
de submarinos soviéticos, correspon- 
den al código de clasificación de la 
OTAN), sonaros activos y pasivos para 
in localización de blancos y el control de 
tiro, sistomas de navegación (por sateli- 
lo, SINS, 010 ), elementos de comunica- 
clones on UNF y SHF, dispositivos de 
contramedidas y de escucha activos y 
pasivos. Además de los sols tubos para 
el lanzamiento de torpedos, con una re- 
sorva de 18 arman, los -Dolta» disponen 
del siguiente armamento extratógioo: Se- 
tios | y ll, misilos 85-N-8 con una cabeza 
nuclear y alcance de 4.200 (Mod. 1) o 
4,900 millas náuticas (Mod. 2); «Delta 
Mi», misiles SS-N-18 disponibles on tres 
modelos (Mod. 1. con tres cabezas MIRV 
nicance de 3.500 millas náuticas: Mod 


zns MIRV y alcance estimado en 4.200 
millas náuticas, que podrian instalarso 
también en la Sería Ml 


Abajo. un submarino de la clase - Deia». toto 
internos. el mismo en £llargo co- 


Dogfighting 


Con esta voz inglesa se denomina el combate 2 


evolucionante, 
más fascinante de las tácticas de la guerra aérea, aquel que enfrenta a dos 
como las justas 


abro esos breves segundos en los que 
la máquina debe desarrollar al máximo 
sus caracienstcas de potencia y ma- 
niobrabllidas, entre otras. y, el piloto, nu 
preparación. resistencia fínica a into- 


gencia 
Existe tambén otra definición, más t6c- 
nica sin duda, según la cual este tármi- 
no indica en sentido estricto el combate 
cerrado o ovolucionante 
En otras palabras, no so puede llamar 
gogtighting un combate en el que el in- 
terceptador es límila a encuadrar en su 
frontal de datos (MUD, por 
heod up display) al avión enemigo y lan- 
zur contra 6l un misil guiado, quizás del 
tipo dispara y olvida», como el AIM-54 
Phoenix de los F-14 Tomcat Asimismo. 
una acción de ataque al suelo o de pa- 
netración protunda raramente provoca- 
rán tasos de dopliohting excepto entre 
tos inorcoptadoros encargados de pro- 


preparación pera una nueva salida de entre 
narrsento de combate aéreo. Arriba, el tamo- 
del Ejército del Aire 


VISTA, SUERTE 
Y AL TORO 


Éste es el lema del famoso dis- 
tintivo del Ala 11 del Mando de 
Combate (MACOM) de la Puur- 
za Aérea española, que tiene 
su base en Manisos (Valencia). 
Creado para el as nacionalista 
Joaquin García Morato durante 
la Guerra Civil española para 
su Patrulla Azul, esto ombloma 
se perpetuó durante el confio» 


| to en la posterior Escuadrilla 


Azul y, finalmente, en el Grupo 
2-G-3, una de las unidades de 
caza más tunublos de las armas 
nacionalistas. El Ala 11 nació 
en septiembre do 1998 can el 
nombre de Ala de Caxa n.? 1 y 
equipada con 50 reactores 
North American F-86F Sabre, 
Compuesta por los Escundro- 
nes 11 (Cóndor) y 12 (Dólar), 
de sus filas salió la patrulla 
acrobática Ascua; además, en 
1988 parte de sus efectivos se 
enviaron a la bano de Son San 
Juan, on Malloron, para la for- 
mación del Ala de Caza n.* 4, El 
ala de Manises se convirtió, 
después de varios cambios de 
denominaciones de sus escua- 
drones, en la definitiva Ala 11, 
que en 1970 comenzó a reequí- 
parse con los modernos inter- 


constituida por 

nes 111 y112, el Ala 11 (dotada 
también con CASA C-127/Dor- 
nier Do-27 de enlace), ha sido 
dosdo entonces uno de los pun- 
tales de la Fuerza Aérea del 


Ejército del Alre español. 


ds interceptación se Wenen abajo de 
forma clamorosa ante el análrais de las 
maniobras habiluales. Para comenzar 
no es absolutamente cierta que sea un 
requisito determinante porear una elo- 
vada velocidad. El MiG-25 »Foxbat», por 

ejemplo, es con toda probabilda el el 
ado de combate más rápido del mundo, 
desde el momento en que algunas esta- 
ciones de radar en la República Federal 
Alomana lo han detectado mientras vo- 
laba a alta cota a una velocidad proxima 
a Mach 3: poro ello se consigue 1 costa 
60 una muy reducida capacidad de ma- 
miobra. no sólo a alta velocidad, sino 
tombién a regimenes inferiores (aunque 
debe subrayarse que el MIG-25 en nin 
gun momento lue concebido como avión 
d0 combile séreo, sino camo un Íntor 


tado el avión enemigo, el MIG despegu, 
lleva los molores al máximo empuje y 
alcanza al intruso O, mejor, 9 aproxima 
lo suficiente para lanzar alguno de los 
misiles alre-alra Con que esta armado 
Si este nicanza el blanco, la misión habra 
terminado, Si por cualquier cousa (error 
del piloto, ebcaces contramodidas oleo- 
trónicas o infrarrojas dol adversario, fallo 
del sistema de control de armas o de 
cetro tipo) los misdes yerran el bíanco, un 
arón como el =Foxbat- no tiene olra 
alternativa que abandonar la 20na, pues 
no tiene ninguna posibilidad de victoria 
en un combato ovolucionante, tanto por 
las limitaciones de su armamento como 
porque resultaría una presa aci para 
cualquier caza menos rápido pero más 
maniobrero 

En definitiva, utilizar un interceptador 
puro incapaz de enfrentarse con alguna 
posibilidad de txito en un combate de 
maniobra va contra toca lógica Más val 
deía emplear exciustemmente los sisio- 
mas de misilos superficio-alre, que al 
menos evitarian el tenor que arriesgar 
inútilmente la vida del piloto 

Otra aseveración comun, desmentida 
por el análinia, afecta a la composición 
del armamento. En efecto, en este caro 
el contar sólo con un armamento de mi- 
siles no os uno ventaja, antos al contra- 
ña. Si se prosoinde del porcentaje de 
falto en ul primer disparo de los misilos 
saire-ame ds la úñtima generación, dos 
elementos actuan en contra de esta so- 
lución: ol reducido numero de armas 
disponibles (como es obvio, no se puedo 
viajar con 12 o 13 Sidewinder bajo las 
alasi y las distancias relativamente cor- 
tas que separan el stacante del atacado 
durante el combate. En esta situación. 
derribar al adversario con yn misil puedo 
resultar muy peligroso, ya que los Irag- 
mentos del avión alcanzado podrían ver 
asprados por los motores del avión lan- 
zador, con las consecuencias que es 
Moi imaginar 

Por consiguiente, no es una casuabdad 
que todos los cnzas actuales dispongan 
de un mínimo armamento artillero; en 
determinados casos (como en sí de avo 
nes más como algunas versio- 
nes del FA V) esor cañones 
son añadidos posteriormente, tanto un 
instalaciones internas como extornas 
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alares o ventrales (contenedor o simila- 
res] Do cualquier modo, de los divernos 
aspectos del combate aérso aquí anal- 
zaremcs aquel en el que bone una mayor 
importancia la habilidad del piloto, su 
capacidad de efectuar la elección co- 
rracta on el momento justo, aquel donde 
la creatividad y el -instimio del vuelo» 
desempeñan un pepel lundamental. Sin 
embargo, ollo no debe inducir a la croen- 
cia de que no nace siendo un habil dog» 
fighter. Aunque hay jugar para ciertas 
dosis de improvisación. ol combate evo- 
hucionante bene ur determinado núume- 
ro de reglas que se justifican por las 
mismas loyos fisicas Y entas regias so 
aplican tano en las misiones on solitario 
como en las realizadas en pareja o en 
grupo. 


COMO UN TABLERO 
TRIDIMENSIONAL 


Dado que al combato sórvo es una ne- 
ción dinámica que se desarrolla en tros 
dimensiones, podria llegarse a la con 
cusión de que en realidad sólo se trala 
de una sucesión infinita de maniobras y 
contramaniobras. Paro esto no es asi. 
Un piloto solo tiene un número limitado 
de posibilidades para alrontar una aí- 
tuación determinada Cuál de éstas son 
la utilizada, dependera en gran parto de 
las posiciones de uno y otro conten- 
diente, y de la potencia motriz disponi- 
bie por uno y por otro, más que de in 
potencial ventaja técnica que pudiera 
toner su aparato. Sólo mentara robar la 
iniciativa a 9u sOVersaro. consciente de 
que es más láci parder un combálé 
aéreo que ganarlo 

El piloto que conserva la iniciativa puedo 
obligar al unemigo a cualquier maniobra 
al tiempo que meanvene la presión sobre 
úl. cuanto más prolongada sea esta pre- 
sión, mayor será el ostrós del proto ene- 
migo. La vordadera fase de maniobra 
comienza, por lo general, cuando el pl- 
loto advierto que va a ser atacado. Su 
mayor preocupación, en esto momento, 
sorá sobrevivir mas que trastocar la sl- 


Cada maniobra tiene: su opuesta. Des- 
erbiromos las prncipales, dando nu 
nombre en ingles. debido u que en Es- 
paña, como en la mayoria de los paises 


bre de su creador o de aquel que las ha 


ra), sclesora (ilecas), ivgh-g barre! rol 
(one! horizontal a alto g), inkíag [intar), 
solral dive (picado en espiral), vertical 
rolling scissora (ijeras con tonel verti- 


cal), apitt 5 (alojamiento en $), nigh-spesa 
yoyo (yoyo a alta velocidad), vector roo 
rollawoy (ionol voctorial), lag pursut (1e- 
guimiento retardado), low-»peed yoyo 
(yoyo a baja velocidad), barre! roll attack 
(ataque en tonel horizontal), vertical ro- 
verso (Inversión vertical), e immelmann, 
El broak os una maniobra que se adopta 
cuando su avista por primora vez al ala- 
cante en aproximación, o bien cuando 
ónte se ha situado en el llamado cono de 
vulnerabilidad del atacado. Su objeto es 
doble: dificultar los procedimientos de 
punteria del atacante y propiciar que 
robase al atacado. Esta maniobra se 
efectúa siempro on la dirección dal ata- 
que para crear un ángulo crítico y, por 
tanta, transtormarse en un blan- 
co muy dificil, El atacante 
debe poder seguir la tra- 
Y yectoria del atacado, paro 


para ello se ve obligado a pardor la ini- 
ciativa. Por otro lado, debe oeñir mucho 
ol viraje y ello obliga a aumentar el ángu 

lo de incidencia, lo que impide alcanzar 
una buena posición para abrir fuego. El 
atacado debería camiblar también su plan 
de acción para presentar un blanco más 
dificil. Existen dos posibles variantes on 
esta maniobra. según las diversas clr- 
cunstancias del alaque El atacado pue» 
de efoctuar un viraje a la máxima poten- 
cia sin pérdida de velocidad, o bien 
puede realizar un viraje lo más cerrado 
posible al lompo que disminuye la volo- 
cidad. Esta roducción, asi como un giro 
de menor radio, aumenta la posibilidad 
de que el atacante le rebase. Si el break 
tiene exto, la siguiente maniobra es la 
conocida como scissors (tijeras), que 
ahora pasamos a describir con detalle 

Se trata de una serio de virajes que tie- 


| 
El albcrraca erocigo 


a 


rebasado y so ha abierto tanto que ya no 
puede situarse en ol cono de vulnerabi- 
lidad del atacado cuando éste efectua ol 
viraje. La sincronización de los virajon 
ws importante; un otocto, sl el atacante lo 
rebasa a toda velocidad, ol atacado do- 
bera realizar rápidamente au primor vi- 
raja, mientras que sl el atacante se abro 
lentamente, el atacado puede tomarse 
su lampo y asegurarse antos de ronlizor 
su siguiente maniobra. Sólo asi tondrá 
úxllo. Aun cuando ve utiliza el motor a la 
máxima potencia durante toda la manio 

bra, la proa dol avión so orienta hacia 
arriba para reducir el componente tron- 
tal de la velocidad (vectorial), el llamado 
lorward velocity vector. Para ejecutar esla 


maniobra pueden ser necesarios los ae- 
rofrenos, aunque no deben utilizarse de- 
masiado pronto para no dar a conocer 
las intenciones al atacante. Esta manio- 
bra puede terminar en una situación de 
tablas en la que ni el atacado ni el ata- 
cante alcanzan una posición de ventaja. 
La situación de tablas se puedo eliminar 
si uno de los dos aparatos efectúa una 
inversión de dirección cuando pasa a 
través de las sets en punto del contrario 
y luego pica para ganar velocidad antes 
de elevarse de nuevo, preferiblemente 
contra el sol: esta maniobra debe coger 
por sorpresa al otro avión. Habítualmen- 
te, es mejor no efectuar más que un par 
de virajes contra un adversario que 
puede virar a mayor velocidad o en ra- 
dios menores, y se aconseja también no 
realizar esta maniobra cuando hay más 
de un avión atacante. En este sentido, 
muchos pilotos de interceptación con- 
siderán que, si después de dos o tres 
virajes no se ha conseguido una posi- 
ción de ventaja, es conveniente intentar 
apartarse bruscamente de la línea de 
vuelo con el fin de que el atacante quede 
en posición de desventaja al verse obli- 
gado a realizar una inversión completa 
de 180". 

El high-9 barret roll se emplea contra un 
atacante que se aproxima rápidamente 
por detrás. El atacado efectua una ro- 
tura inicial, a la que sigue un tonel en 
dirección opuesta. Durante esta manio- 
bra a olevado número de g tiene lugar 
una notable pérdida de velocidad, en 
ciertos casos más de 100 nudos, en 
especial a alta cota. 

Si ol atacañto 30 aproxima rápidaménte 
y es sorprendido, es fácil que las posi- 
ciones se inviertan y que el atacante 
pase a estar delante del atacado. Si el 
atacante intenta seguir el giro, proba- 
blemente se encontrará alto y lejos del 
getensor, que, a su vez, podra virar con- 
tra él, que se hallará en situación de 
desventaja. El atacado que intenta un 
barrel roll (tonel horizontal) delante de 
un atacante que se aproxima con lenti- 
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Salida de la situación de tablas en las scissors 


Las scasors pueden terminar en una situación de tablas, de 2 
la que puede salirse esperando a que los aviones vuelen en 
direcciones momento en que uno de ellos puede 


opuestas, 
realizar un tonel invertido y alejarse en 
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tud y que, como es natural, lo seguirá 
durante toda la maniobra corre grandes 
riesgos, ya que puede acabar por toner- 
lo en la cola y a una distancia comoda 
de disparo, En este caso, el único recur- 
so del defensor consiste en efectuar la 
maniobra conocida como lor 
El hlgh-9 barral roll es una maniobra dili- 
cil de ejecutar con éxito y, de hecho, 
para el atacante resulta fácil contrarros- 
tarla. Sólo es efectiva si 50 ha conducido 
al atacante fuera de ángulo o sl es sor- 
prendido por la maniobra. 
Con el tórmino jinking se entiende una 
maniobra contra el atacante que se en- 
cuentra en la cola del stecado 4 una 
distancia viable de tiro y con una veloci- 
dad similar. Se trata de una sere de 
de viraje, derrapes laterales, ca- 
beceos y guiñadas que se realizan con 
el objeto de impedir que el atacante 
pueda apuntar comodamente, 
Aun cuando el atacante permanece en 
situación de ventaja, tendrá que con- 


* centrarse para obtener una posición de 


tiro, y cuanto más tardo más nervioso 
estará por lo que pueda suceder tras él. 


am 


| El atacante pasa de largo en el picado en espiral 7 


El delensor recurre a esta maniobra 
cuando se encuentra en una situación 
desesperada, a punto de ser derribado 
y con una velocidad en rápida disminu- 
ción por electo de un break anterior. En 
primer lugar, el defensor debe electuar 
una aceleración a plena poscombustión 
y máximo q positivo, durante tres o cua- 
tro segundos, en un mismo plano, 60- 
quida de otra aceleración, esta vez a 

valor máximo negativo de g, también por 
tres o cuatro segundos y en un plano 
diferente. Durante este lempo, la veloci 

dad dobe incrementarse, de forma que 
situe al aparato fuera dol alcance de los 
cañones del contrario. En este punto, el 
etacado puede comenzar a efectuar el 
finking, siempre que pueda, en una zona 
comprendida entre los 30% y 60% para 


Cuando se persigue al adversario 
en un picado en espiral, se debe 
mantener la distancia correcta 
entre ambos aviones, pues de otro 
modo el atacante es muy vulnera- 
blo a una resección del contrario. 


evitar la trayectona del misil, o bien puede 
virar en redondo y lanzar un misil desde 
las doce del alaca 
Cuando todas las maniobras han fraca- 
sado, el picado en espiral (spiral dive) os 
la última posibilidad para lIbrarse de un 
perseguidor tenaz Se ofoctúa mante- 
niendo el virajo lo más cerrado posible 
al tiempo que se pica on un anguío pro- 
nunciado, ol suficiemte para conservar 
cierta velocidad de maniobra. Si el ato 

cante ejecuta tambián el picado, el ata 

cado debe disminuir la velocidad de 
forma que se suavice la espiral y se 
reduzca el régimen de pérdida de alti- 
tud, Dado que el atacado reducira la 
velocidad muy lentamente, es muy dificil 
que el atacante advierta a líempo esta 
deceleración y. por consiguiente, es po- 


sible que lo rebase inadvertidamente. Si 
esto sucede, un brusco tonel seguido 
de una decidida trepada hará que ol 
atacado se sitúe exactamente detrás del 
atacante 

Pasemos al vertical rolling scissors. Esta 
maniobra es similar a la descrita ante- 
riormente, pero se realiza en un plano 
vertical tanto en picado como en trepa 

da, y los virajes se convierten con fre 

cuencia en giros completos Electuando 
la maniobra en trepada, ol avión con el 
mejor régimen ascenslonal en candela 
lo con superior aceleración inicial) esta 

rá en situación dostavorabla, mientras 
que tendrá una posición de ventaja el 
aparato con una mayor velocidad as- 
censional inicial sostenida En cambio, 
si la maniobra se ejecuta en picado y el 
otecado se encuentra a una cota inferior 
a la del adversario, debo intentar silulr- 
se justo por debajo de éste y realizar 
exactamente las mismas maniobras que 
él En este posición no puede ser vislo y. 
por tanto, puede esperar el momento 
adecuado para ovadirse con un aleja- 
miento en $ (split S), En esta maniobra, 
el defensor se sitúa en invertido me- 
diante un tonol y después realiza un pi- 
cado en vertical, alejandose en la direc 

ción opuesta a la de su adversario. La 
mayor parte de las maniobras dofensi 

vas se planean para afrontar un ataa! 
efectuado desde atrás y, sobre todo, pa 
obligar al adversario a rebasar a su vicii- 
ma. ¿Cuáles son tas necesidades de un 
atacante? Esto depende en gran medi 

da del tipo de ataque que se ha de roall 

zar. con los misiles o con el cañón. Como 
hemos visto al hablar de las diversas 
técnicas, un ataque con misiles debe 
ser rapido y definitivo. Sin embargo, 
como observó el general von Moltke, jefe 
de estado mayor alemán durante la Pri 

mera Guerra Mundial. «un plan raramen. 

le sobrevive en contacto con el onomi- 
go». El piloto de combate debe estar 
preparado para el posible fracaso de su 
ptaque y saber a la perfección cómo ha 
de actuar después, tanto si quiera eludir 


el combate como si continúa la lucha. Si 
el ataque es frontal, mucho depende de 
las posibilidades de maniobra de ambos 
contendientes: el avión más maniobrero 
estará en posición de ventaja en un com- 
bate evolucionante (por lo generni, el 
aparato más maniobrablo on también ol 
más lento y no ul más avrodinámico). Si 
éste es el avión del piloto atacante, dsle 
deberia intentar pasar lejos de su adver- 
sario, de forma que pueda lenor nufl- 
ciente espacio para maniobrar; en cam- 
bio, si tiene dudas acerca de la capaci 
dad de maniobra del defensor, ha de 
pasar muy cerca con objeto de impedir- 
le virar, y efectuar luego un cerrado vira- 
je. En cada caso, deberia pasar bajo el 
sol para que en el siguiente cambio de 
dirección el defensor se vua obligado a 
mirar a contraluz Si después de una 


sembocar en un vertical ascending seis 

sors. 

Un ataque con misiles desde las pois 
normalmente se leva a cabo con una 
alta velocidad de aproximación. Si talta 
el ataque, el agresor debe romper en 
candela (on vertical) para anular ol ex- 
ceso de velocidad sl desen continuar el 
combate, aunque puede eludirio con fa- 
cibdad y sin ningún peligro, Por el con- 
traro, un ataque con el cañón debe eje- 
cutarse a una velocidad superior a la del 
adversario en unos 50 nudos (unos 
27 m por segundo). Ento pormito encua- 
drar el blanco cómodamente, minimizar 
el riesgo de rebasar al atacado y manto- 
ner una reserva de potencia para el com- 
bate evolucionante Las mamobras de- 
fensivas descritas hasta ahora tienen 
como objeto forzar al atacante a rebasar 
a su pretendida victima. Esto error del 
atacante puede ser provocado por dos 
factores: el primero es un Anguio exce- 
sivamento grande entre los tuselajes de 
los dos aparatos que so enfrentan en el 


duelo, el segundo es una velocidad de 
aproximación demasiado olovada. Para 
el atacante resulta dificil advertir osta 
situación hasta que no esta lo bastante 
cerca 

Cuando el atacante ndvierto que no está 
on condiciones de permanecor en el in- 
terior del viraje dol defensor. roduce el 
ánguio de alabeo y luego efectúa una 
trepada Cuando alcanza el apogeo de 
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Agosto de 1940. Comienza la batalla de Inglaterra, el 
más famoso conflicto aéreo de la historia. Un acontecí- 
miento lleno de páginas de herotamo y habilidad escri- 
tas por los pilotos de la RAF y también por los igualmen- 


El año 1940 ha pasado a la historia como el de la 
derrota de las armas francesas y como el de la famosa 
batalla de Inglaterra, Por este nombre se conoce una 
serie de duros combates aéreos que se prolongaron 
durante todo el mes de agosto y septiembre de aquel 
año. La batalla de Inglaterra fue uno de los momentos 
cruciales de toda la Segunda Guerra Mundial: si la 
Luftflotte hubiese logrado la superioridad sobre los 
cielos del Canal de la Mancha y el propio territorio 
metropolitano de Gran Bretaña, L guerra en el teatro 
ouropeo, con toda probabilidad, hubiera terminado 
en breve plazo a favor de las fuerzas del Eje. En esta 
fase de la lucha se enfrentaron dos modos de enten- 
der la guerra aérea y, sobre todo, dos escuelas cons- 
tructivas que hasta entonces se habían disputado la 
primacía exclusivamente a base de récords de veloci- 
dad y autonomía, Dejando fuera a los bombarderos 
de la aviación alemana, que, por otro lado, se revela- 
ron faltos de protección y carga bélica, los protago- 
nistas de los combates fueran dos cazas: el Superma- 
rine Spitfire británico y el Messerschmin 


Bf 109 alemán. - 


Arriba, bimotores de escolta Messerschmtt 
$! 110 sobrevuelan el Canal. Derecha, rear- 
me de un Spitfire en campaña. El Superma- 


MESSERSCHMITT CONTRA SPITFIRE 


te hábiles pilotos de la Luftwaffe. Pero, sobre todo, fue 
asimismo el enfrentamiento épico entre dos cazas que 
se disputaron hasta el último día de la guerra la primacía 
en los cielos de Europa y África. 


Más ágil y manícbrero que cualquier otro monoplano 
contemporáneo a excepción del propio Spitfire, el 
Bf 109 era un monoplano de ala baja, enteramente 
metálico y con tren retráctil Tenía una longitud de 
8,65 m y una envergadura de 9,87 m; su versión E (la 
que participó en esta fase de la Segunda Guerra Mun- 
dial y la primera que se produjo a gran escala) monta- 
ba un motor Daímier Benz de 12 cilindros en V refrige- 
rado por líquido. Con sus 1.050 hp de potencia máxi- 
ma, imprimia al caza una velocidad de 550 km/h « la 
cota de 4.000 m. 
El Supermarine Spitfire Mk ] ora también un monopla- 
no de ala baja realizado enteramente en metal; me 
día 9,12 m de longitud y tenía una envergadura de 
11,22 m. Estaba impulsado por un motor Rolls-Royce 
Merlín Il, de 12 cilindros en V y refrigerado por líqui- 
do, capaz de desarrollar una potencia de 1,030 hp a 
pleno régimen. La velocidad máxima era de 817 km/h 
a una cota de 5.800 m. En suma, no muy diferentes en 
cuanto a su concepción básica, los 


___— 7) dos aviones tuvieron en principio 


== una fama muy distinta; mientras 


que los Aliados hasta el ínicio de 
la guerra consideraron al Bl 
109 sólo como un buen avión 
(aunque hubieron de recono- 
cer su error muy rápidamon- 
mento), el Spitfire, gracias a 


A, 


sus peculiares caracteristicas, obtuvo desde su apari- 
ción una notable consideración por parte de los técni- 
cos alemanes. 

En todo caso, durante la batalla de Inglaterra los apa- 
ratos británicos se llevaron la mejor parte. En su éxito 
influyó, sin duda alguna, la periecta organización del 
sistema de defensa aórea de Gran Bretaña, pero no 
podemos olvidar el hecho de que se revelaron mucho 
más maniobrables que sus adversarios. Hay que tener 
en cuenta, adomás, que el defecto congénito de los 
cazas alemanes consistía en su escasa autonomía, 
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algo que iba a influirles muy negativamente. De hecho, 
las bases de la Luftwaffe se encontraban demasiado 
lejos del teatro de querra. 

En cuanto a la habilidad de los pilotos y comandantes, 
debe subrayarse que los hombres de la RAF supieron 
adaptar con rapidez las tácticas de combate a las 
capacidades del enemigo y a las características de 
sus aparatos: el abandono de la antigua formación en 
cuña en favor de la denominada «cuatro dedos» (a 
base de dos parejas, copiada de los alemanes) es un 
ejemplo de la adaptabilidad de los pilotos británicos 


la ascensión, so encuentra on invertido 
Su velocidad disminuye 4 causa de la as 
conalón, como también su radio de giro 
Lau acoleración de 1 y se aprovecha e 
rando en el plano vertical, lo que reduce 
aun más el radio de giro En este punto 
el atacarte debe sítuarso de forma tal 
que pueda descender y ponerse en po- 
sición de tiro. El high-apewd yoyo es una 
maniobra muy diñicil de levar a tármino 
con únño. ya QUÉ "SQUITO UNA SINCAON 
zación pertecta y una OJOcución precisa 
Si comienza demasiado pronto. el de 
tensor puede cortrmaaiacar ganando al 
tura. si emplaza demaziado tarde. el ata 
cante se ve obligado a trepar en un dn 
guio demasiado elevado, lo que permibe 
al debensor eludir el ataque con un pica: 
do. Un error común en la realización del 
hioh-speed yoyo es ol de no trepar lo 
suficiontamente alto, por lo que el ata 
canto acaba por encontrarie direct 
mente sobre el atacado Algunos pilotos 
piensan que se oblendrian mejoras re 
sultados sí so olectueran una sore de 
pequeños -yoyos- más que uno solo 
más amplio. Una varnto de esta manio- 
bra, ublizada para evitar rebasar al con 
trario o para reducir el angulo de des 
plazamiento, es la bamada rollaway 


Noutralización de un ataque frontal 


Esta maniobra (oMet hesd-on pass en in- 
ulós) está especialmente indicada en avio- 
nes extremadamente maniobrables y veloces. 


> 
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Arriba, dos F-104 Starfighter en vuelo de 
patrulla El combate aéreo a pocos centena 
ros de metros del suelo requiere aviones 
muy maniobrablea, pues cualquier error de 
apreciación, tanto del propio piloto como 
inducido por el contrario. puede tener con- 
secuencias taciimente imaginables. 


Cuando ol atacante alcanza ol apoguo 
dol «yoyo», gira rapidamene en la direc 

ción opuesta al viraje del defensor; esta 
maniobra tiene el efecto de colocarlo on 
la popa de aquél 

Resulta muy dilicil contrarrestar un high- 
speed yoyo perfectamente ejecutado. No 
obstante, existen algunos trucos que 
puede poner en práctica el piloto deten 

sor Si, por ejemplo, la potencia dinponi 

bie es suficiontemente elevada, puedo 
lanzarse al ataque, a posar de que se 
arriesga a reducir sus reservas hasta ol 
punto de no encontrarse ya en situación 
de detenderse con eficacia O bien, mien 

tras el slacante trepa. el delensor puedo 
abrir su radio de viraje y describir un 
ampbo circulo con el motor a plena pos 

combuston. Esto lo permitirá aumentar 
su velocilad o incrementar la drstancia 

oespués, cuando desciende el atacan 

te. el dolensor rompe y se retoma a la 
posición inicial. Si, a pesar de todo, ul 
atacante ha calculado mal su marobra 
y la termina cerca de la popa del deten- 
sor pero año, este puede surdrar su 
veaje para mantener la veiocidad. nego, 
cuando el atacante pica, ol delonsor 
puede invertir bruscamente la dirección 
y dirigirse contra él La segunda solu- 
ción para evtar el pobgro de rebasar al 
perseguido es el lag pursua, una manio- 
bra especial que pasamos a describir a 
contimación Recordemos brevemente 
que la expresión lag pursut significa 
pros50 modo, seguimiento conteruda En 
efecto. si observamos la ilustración co- 
respondente, veremos Que se trata de 
una maniobra a la expectativa 


Esta solución puede utilizarse cuando la 
causa principal del posible rebase es un 
exceso de velocidad. En lineas genera- 
les, consiste en mantener la poción 
detrás del delensor, pero por tuera de 
su radio de viraje: de esto modo, mo con 

servan tanto la ventuja de velocidad 
como ta iniciativa. El atacante reguía su 
propia velocidad de giro, medida en gra- 
dos por segundo, en función de la del 
delensor y, al mismo empo, permane- 
ce oculto en la zona ciega bajo la popa 
del defensor. La mejor manera de con- 
trastacar esta maniobra es la de corrar 
el viraje en un picado en espiral Cabria 
la posibilidad de invertir y comenzar un 
scissora, poro sl el atacante ontá aleria 
ol riesgo es demasiado grande y la ma 

niobra podría revelarse contraprodu- 
cente 

Veamos el lag pursult roll. Esta maniobra 
se emplen cuando se natá a corta dis 

tancia, con una elevada velocidad y con 
un gran ángulo respecto a la linea de 
bro. El detensor treva y alabea hacia el 
exterior del viraje, ublizando sy máxima 
aceleración para trepar y dirigirse hacía 
el blanco. Esto lo coloca fuera de la po 

siblo trayoctoria de un mis en unos 30* 

El low-speod yoyo se utiliza para máe 

rrumpr la taze de tabias que puede pro- 
ducirze tanto en una maniobra de segui 

miento realizada por la popa como en 
una situación evolucionante. So basa en 
el mejo concepto de cambiar altura por 
velocidad. Si un perseguidor advierte 
que no puede aproximarse para dispa 

rar con una trayectoria de vuelo rectill 

nea, puede incrementar su propia velo 
cidad con un picado poco prolundo que 
le permitirá reducir la distancia horion- 
tal y lo llevará a la zona ciega del adver- 
sario (las seis en punto), a una cota info- 
rior. Cuando el perseguidor consigue 
situarse en una posición adocunda y a 
buena velocidad de superación, puede 
ascender y atacar Con frecuencia, se 


este modo, se 
conservan tanto 
la ventaja de ve- 
locidad como la 
iniciativa. El alo- 
canto permane- 
ee oculto tras el 
delensor y pue- 
de inducirie a co- 
meter errores. 


usa el jow-s5pe50 yoyo pera interrumpir 
la tase de impasse durante las mano» 
bras cerradas. El atacante pica hacia el 
imbericr de la virada del avión persegui 

do, luego atriesa ol circulo descrito 
por éste, a Daya Cota antes de clevarvo 
en Grección hacia la zona ciega de su 
enemigo; con trecuencia, la ventaja Ob- 
tenida on polo marginal, pero repetir la 
maniobra sirve para ganar algun grado 
cada vez, detado ¡a que ésta se eloctún 
en el plano vertical La trepada dobe 
iniciarse cuando se alcanza un Angulo 
hacia afuera de 307 Es importante que 
el ángulo de intersección de lan dos tra- 
yeclorias sea corrocto, pues de otro 
modo el atacante se encontrará fuera de 
posición al aproxomarse al blanco. Exit. 
ten dos formas de defensa contra el low- 
1peed yoyo. La primora consiste en co- 
piar la mamobra del alacante, mante 

mendo el contacto con el y, por tanto, 


SS 


perpetuando la tase de tablas. La se- 
gunde es más eficaz el detensor insiste 
en su virajo hasta que el atacante inicia 
ta trepada, luego abre al radro de su giro. 
gana un poco de altura y vira descon 
diendo en la dirección del adversario 
El barrel rol aftack se dierencia del 
high-g barrel roll Gotensivo por el hecho 
d0 que no es necesaria una gran pérd; 
da de velocidad para obligar al alacante 
a pasar de largo. 

Por consiguiente, la fuerza provocada 
por In aceleración puede ser bastante 
reducida. Muy similar al rollaway, el ba- 
rol rol attack so ulMliza para altorar el 
ángulo de aproximación al defensor, sin 
perder mucha velocidad, y se ojecuta 
cuando el atacante advierte que podría 
robasar al atacado, Entonces, el atacan- 
te nivela su vuelo, ascióndo y efectua un 
rizo on la dirocción opuesta al viraje dei 
purseguido. Esta maniobra tridimensio- 
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Potrero un restale tras el 
neo 
El atacado puede delenderse de un ba- 


tentación: después, sigue un brusco vi- 
raje y no lanza on un rápido picado para 
velocidad gradualmente. Esta ma- 


Harrier 
rrier, General Dynamics F-16 Fighting 
Falcon y Northrop F-S5E Tiger ll pueden 
ejecutar esta maniobra. 

La versión original del viraje Immeimann 
(de 1915) era más similar a la 


un medio rizo, y. luego. en un tonel cuan- 
d0 se estabiliza el avion en el apogeo de 
la maniobra. Su importancia radica en la 


2 5u posición 
to a su vertical Situarse de nuevo para 


otro ataque o para afrontar una amona- 
za resulta más fácil con esta maniobra 
que con las horizontales. 

CADA PILOTO TIENE SUS LÍMITES 


Las explicadas hasta ahora son las ma- 
niobras del combate 
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rosividad 

loto a ocuparse exclusivamente de un 
ñolo adversario, algo muy peligroso 
cuando otros aviones enemigos se en 
cuentran en las cercanias 
El error más común en que puede incu- 
rrir un piloto inexperto probablemente 


nes, no hay otra alternativa 
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supervivencia aumentan de forma con- 
siderable Todas estas cuestiones, como 


Mos cars que 
puedan marnwabrar 
a velocidades es. 
copcionsimente 


immeimann 


En ecenca es yna 
maniobra de res; 
tuación y no hay 
que confundiria 
con la maniobra 
bomonma que se 
Aectuabs durante 
la Primera Guerra 
Mundial Esta td0- 
tica permite al 
caza ceombiar de 
posición desde 
cualquier 


El F-1045 os en esencia un Lockheed F-104 

ler construido bajo licencia por Aer 
talla. trata de un interceplador y cara 
bombardero todotiempo que realizó vue pri 
meras pruebas de vuela en 1968 


MANIOBRAS SOSTENIDAS 
Y MANIOBRAS TRANSITORIAS 


Una caracteristica que se ha hecho evt- 
dente recientemente mapecto del dise 
ño de aviones de caza en la de la capaci 
dad de efoctiiar maniobras de modo sos 
tenido. La ¡den se basa en la máxima 
«velocidad igual a supervivencia: y un 
esencia ye trata de la posiblidad de int- 
ciar y realizar mansobras, bruscas inchy- 
so, sín que el aparaio pierda velocidad 
Para satiutacor estas wmigoncias debo 
ría construirye un avión con una rula 
con empuje peso superior a la unidad y 
cor una aia de bastante alargamiento 
capaz de proporcionar una buena sus- 
tentación y una carga alar modorada El 
9. CON ss apreciada 
lirar viajes » 9 y 
smboliza el concepto de las marobras 
sostenidas Pero ¿hasta qué punto es 
wilida esta caractenmstica? Como ya 
hemos observado anteriormente, la ca 
pocidad visual del piloto se reduco con 
uns aceleración de 7 y y, por otro lado. 
las armas son mserables cuando la aco- 
leración provocada por la gravedad es 
muy elevada: por tanto, esta increíble 
prestación tiene un carácior defensivo 
En lineas gonorales, ol ulaque se ol0o 
tua desde una posición retrasada; para 
delenderse. el atacado debe maniobrar 
de forma que interfiera en lo posible el 
procedimiento seguido por el alacante 
Los aviones de combate, gonoralmente 
pueden superar las cargas provistas en 
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el proyecto con un margen considera- 
ble sin sufrir daños estructurales, en es: 
pecial en el ala, y, sí lo parmite la veloci 
dad puntual, pueden efectuar acelera- 
ciones superiores a 9 y durante un brewo 
perlodo de tiempo, aunque con una im- 
portante reducción de la velocidad 
Muchas de las maniobras dofensivas 
descritas con anterioridad sirven para 
obligar al alacante a rebasar al delen- 
sor. Con frecuencia el atacante vuela a 
mayor velocidad que su victima y ello, 
junto con la pérdida de velocidad que 
normalmente implica un cambio de di- 
rección, doborla aumentar la probabil- 
dad de un error de distancia, sobre todo 
si el defensor ciñe mucho el viraje para 
aproximarse más a la velocidad critica 
Una vaz que ha fracasado de forma deñ- 
nitiva ol ataque del agrasor, ol movimien 
to siguiento del defensor consiste en 
Invertir su viraje y, después, puede ini- 
ciar ta maniobra de tijeras o bien intentar 
el lanzamiento de un misil de guia IR 
(intrarroja) hacia los escapes del ata- 
cante mientras ósto se aleja. Por tanto, el 
piloto atacado debe intentar una manio- 
bra de rotura en la dirección del ataque 
lo más rápidamente posible y luego, tam- 
bién a gran velocidad, ha de efectuar 
una inversión de rumbo para intentar 
colocarse en posición de ventaja. Esto 
es posible si dispone de una alta veloci- 
dad de alabeo y también de un elevado 
régimen ascensional. Este tipo de pres- 
tación rocibe el nombre de transitoria y 
consiste, precisamente, en la habilidad 
de cambiar con rapidez el orden de 
vuelo. Por otro lado, ¿cuáles son las exi- 
gencias de un atacanto? 

También éste necesita una elevada ve- 
locidad de alabeo para compensar los 
movimientos del blanco, asi como capa- 
cidad para reducir la velocidad y evitar 
de ese modo rebasar al contrario. Por 
consiguiente, ambos contendientes ne- 
cesitan una aceleración óptima para ra- 
cuperar lo más rápidamente posible in 
energia perdida. La maniobra sostami- 
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da, pues, parece constituir una fase in- 
termecia en la que los cazas se encuen- 
tran durante un corto periodo para pasar 
de una situación de vuelo a otra. 

Siempre se podría argumentar que el 
piloto de un avión proyectado para man- 
tener maniobras sostenidas pueda rea- 
lizar también maniobras transitorias, si 
lo deseara, con la simple reducción de 
la velocidad. Sin embargo, existen va- 
rias dificultades; en efecto, también los 
motores requieren su tiempo de reac- 
ción No siempre se clispone de una ace- 
loración instantanea cuando $e nacesi- 
ta; se precisan algunos segundos para 
que el motor proporcione la potencia 
necesaria para efectuar la aceleración, 
por lo que resulta improbable que un 
piloto disminuya la velocidad en comba- 
to, a menos que se encuentre en cir- 
cunstancias especiales En segundo 
lugar, los aviones proyectados para efec- 
tuar maniobras sostenidas resultan pe- 
nalizados durante Jas transitorias. En 
efecto. susalas tienden a reducir el rági- 
men de alabeo, mientras que el aumento 
de la resistencia causado por las exce- 
lentes cualidades de sustentación re- 
trasa la aceleracion. Estas penalizacio- 
nes, aunque puedan parecer margl- 
nales, menoscaban la ejecución Ue 
maniobras transitorias. El Harrier se en- 
cuentra entre los mejores aparatos por 
sus prestaciones transitorias, ya que 
puede oriontar (vectorizar) la dirección 
del empuje de su motor en pleno vuelo. 
Esta cualidad puede utilizarse para obli- 
gar al adversario e pasar de largo, para 
lo que coloca sus toberas de escape de 
forma que se inerte completamente el 
empuje y provoca una drástica disminu- 
ción de la velocidad. Al colocar las tobe- 
ras en su posición de traslación. $6 ob» 
tiene una aceleración inmediata dado 
que el motor todavía se encuentra a la 
máxima potencia Ningún caza en servi- 
cio hoy día puede permanecer a la cola 
de un Harrier sl el piloto de éste no lo 
desea. La posibilidad de orientar el em- 


Formación de cazas Mikoyan-Qurevich 
MIG-21 -Fishbed», uno de los aviones de 
combate más difundidos del mundo. A pesar 
de que con el paso de los años este avión ya 


esta superado, s siendo un excelente 
caza de superior adres. 


puje puede aprovecharse de otras for- 
mas. Se pueda emplear para coñir ol 
viraje y, un consecuencia, rolegar al por 
seguidor a una posición lateral mien- 
tras, en el curso de una persecución 
puede ganar los grados que permiten 
situarse en el ángulo correcto de tiro 
Además, no se pierde el control sobre el 
Harner incluso a velocidades inferiores 
alos 60 nudos, mientras que la mayor 
parte de los aparatos actuales entran en 
pérdida de torma imprevista y so hacen 
incontrolables, faltos de toda posibll 

dad de maniobra, incluso a velocidades 
dos veces supenores, 

El problema que se plantea con un em- 
pleo prolongado dal sistema de vectori- 
zación en yuelo de trasinción (an inglés 
voctoring in lorward light, o VIFF) en que 
ins prestaciones tradicionales resultan 
penalizadas. sería preterible recurrir a 
ello sólo como un último recurso 


LOS SECRETOS 
DE LAS MANIOBRAS EN PAREJA 


Un avión que se interne solo en un am- 
biente hostil es extremadamente vuine- 
rable; por ello, habitualmente los cazas 
vuelan en pareja. Con trecuencia se ut- 
lizan formaciones más numerosas para 
realizar misiones especificas, paro la pa- 
reja permanece como el elemento bai 

co. La formación denominada «desplio- 
gue de combate», también conocida 
como wde batílo formation (lormación 
de batalla asrea), es la que más se utiliza. 
El despliegue de combate es una forma- 
ción en la que los aviones guardan una 
separación lateral (ontre unos 1.520 y 
2.740 m)j. con una diferencia de cota 
que oscila entre los 900 y 1.520 m; las 


distancias exactas dependen de las con- 
diciones de visibilidad existentes on cada 
momento. El high man, es decir, el piloto 
que vuela más alto, es siempre quien 
vuela más lejos de la posición del sol. 
Una de cazas que desarrolle un 
trabajo coordinado es más eficaz 
que dos cazas que operen de forma in- 
dividual. Las distancias entro los dos 
avionos se determinan de acuerdo con 
dos factores: el gran alcance de las 
armas modemas y los elevados espa- 
clos necesarios para efectuar las ma- 
niobras a volocidades subsónicas o tran- 
sónicas, El virajo oruzado es un método 
para invertir el rumbo sin provocar des- 
plazamientos laterales no deseados. La 
maniobra puede efectuarse para atron- 
tar una amenaza que se presenta desde 
atrás o para virar y comenzar una perse- 
cución tras un combate frontal. 

Cada caza efectúa un brusco viraje hacia 


PI CASA sefenek bimotor biplaza F-4 Phantom aparecen dos 
de por una pareja de aviones con cbielo de 4 Y O O SAO 
confundir la atención del atacante. Para lle- S y pal dia 
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el interior: el high man se dirige hacia 
abajo, y el low man (el piloto a cota infe- 
rior) hacia arriba, o, en caso de que ses 
necesario realizar un viraje lo más cani- 
do posible, ambos ascienden. En cual- 
quier caso, al final el high man se ancon- 
trará en la posición más lejana respecto 
al sol. El virajo cruzado o inversión intor- 
na linward turmabout), como algunas 
veces se le llama, permite a los pilotos 
controlar sus respectivas zonas ciegas 
mientras se cruzan, 

Sin embargo, surge el inconveniente de 
una brove pérdida del contacto visual, 
Para una pareja de aviones, el sandwich 
es uno de los trucos más viejos. Un caza 
atacado por detrás y desde el exterior 
de la formación intenta eludir el ataque 


con un viraje cerrado. Si es perseguido 
por un enemigo, su punto debe situarse 
tras el adversario para efectuar un ata- 
que por su popa, esperando el momento 
adecuado para lanzarle un misil de guía 
IR. hasta que su compañero se haya 
apartado de la zona cie poligro para quo 
el arma no se pueda dirigir contra sus 
popa emialcosts sel 

Pasemos a las maniobras de separa- 
ción. Una pareja de cazas puede ejocu- 
tar ol offensive split (es decir, la sopara- 
ción ofensiva) de muchas formas dilo- 
rentes. Una de éstas supone que uno de 
los dos aparatos que se encuentre en la 
formación de combate atraiga la aten- 
ción de los aviones enemigos, mientras 
que su compañero (posiblemente inad- 


clog 
por consiguiente, dejan libre a uno, que 
56 convierte en una potencial amenaza 
debido a que podría realizar un sand- 


ack dl BOO me OR os oroforibla 
porsegu' man, debido a que 
avión que efectúa la separación a ulta 
cola perderá energía con mayor rapidez 
que el low man; por tanto, a menos que 
al atacante inicie el combate con un ex- 
cedente de energía, el high man conati- 
tuyo la prosa más fácil. Por otro lado, ol 
low man emplea más tiempo para situar- 
se en zona de combate a alta cota que el 
high man en descender, sin considerar 
que el primero hene mayores dificulta- 
des visuales para detectar un blanco 
situado encima de úl que el high man en 
descubrir uno a cota inforior. 
Respecto al dolensor, el low man ha de 
estar listo para elevarse y siluarse en 
área de combate apenas advierta que 
está amenazado; por su lado, el high 
man se situará e una cota lo más baja 
posible para apoyar a su compañero. 
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E Migh man roendo 


con la preparación en tierra: la reunión 
(oriefing) precedente a la misión sañala 
el objetivo principal y la torma en que 
debe alcanzarso; el resto corresponde 
al piloto. Después, todo depende del tra- 
bajo de unidad, y cada posible variación 
se tomará en consideración antes inclu- 
so de que se enciendan los motores. Si 
los aviones de alerta temprana y los con- 
troladores en tierra actúan como está 
provisto, la misión debería ir sobre rue- 
das, pero en el caso de intensas contra- 
modidas olectrónicas debeh preverse in- 
cluso las peores condiciones posibles. 
Por consiguiente, las respuestas a los 
siguientes interrogantes deben formu- 


si faltan las transmisiones? ¿Debe pro- 
curarse no perder ta posición? ¿Qué 
sucede en el caso de que dos miembros 
de la formación localicen dos blancos 
Ge forma simultánea? ¿Quién decide si 
se ha de atacar? Si los enemigos se 
aproximan en oleadas, ¿los defensores 
atacan a la primera oleada o bien efec- 
túan una maniobra evasiva y luego inter- 
ceptan la retaguardia? ¿En qué circuns- 
tancias puede tomar el mando un miem- 
bro de la formacion? Si los radares son 
Interferidos de forma masiva, ¿los pilo- 
los deben descender a una cota más 
y ofoctuar la búsqueda visual? ¿Se 
lzerá el posquemador durante el pri- 
mer combate? ¿Seran los pilotos quie- 
nes lo decidan? ¿Los pilotos deben in- 
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tentar maniobrar para atrapar al enemi- 
go por su popa o se Lanzan sin temor ata 
batalta? ¿Los aviones defensores volve- 
rán a su posición tras un ataque? Las 
preguntas a las que hay que responder 
son muchas, pero las decisiones deben 
tomarse antes de que los pilotos se en- 
frenten al enemigo. De hecho, la linea 
que separa el trabajo en equipo del caos 
es muy sutil. Randy Cunningham, el as 
de la Armada de EE.UU. en la guerra de 
Vietnam, afirmó: «Prepara un plan, Pra- 
para un plan alternativo. Pero estáte pre- 
parado por si el plan no funciona como 
está previsto», Aunque a primera vista 
esta frase pueda parecer un consejo 
amistoso, en realdad se trata de una 
Invitación a estar atento para afrontar 
cualquier eventualidad 


La flexibilidad es la nota dominante en 
los combates en los que participan más 
aviones: los pilotos deben esperar lo 
imprevisto. Durante las maniobras en 
tiempo de paz. normalmente se conoce 
el número de aviones participantes, pero 
en la guerra se debe esperar la apari- 
ción de aviones que no se habían pre- 
visto en ningún momento, literalmente 
surgidos de la nada. Hay que olvidarse 
de situarse lo mejor posible sobre el 
adversario, porque no hay tiempo para 
efectuar complicadas evoluciones; en la 
práctica, todo el proceso se reduce a 
la secuencia -mira-dispara-huyo- o, di- 
rectamente, «mira-huye». La mejor ma- 
nera de combatir y sobrevivir consiste 
en mantener elevados niveles eti- 
cos y en la realización de virajes cortos y 


cerrados (hooks, ganchos) intercalados 
con breves aceleraciones en linea recta 
y. por ultimo, lanzar el misil sólo cuando 
se presente la oportunidad 

Encuadrar el blanco constituye habrtual- 
mente un problema, y no hay que olvdar 
que un segundo de concentración de 
más sobre ol objetivo puede con fre- 
cuencia resultar fatal 

Puede ser que el trabajo en equipo de- 
saparezca en la gran confusión que se 
produce en una batalla aerea a gran 
escala, pero mientras que en un comba- 
1e de «dos contra sels» tas posibilidades 
de supervivencia de la formación más 
débil son nulas, las mismas on un com- 
bate de «seis contra dieciocho» (la rela- 
ción es la misma) son muy superiores. 
Se ha sugerido incluso que es ventajoso 
encontrarse en minoria durante un com- 
dato desarrollado a corta distancia; una 
pareja de aviones, por ejemplo, podrá 
abrir fuego sin pararse demasiado a 


Arriba, el teniente de 
navio Randy Cun- 


de su F-4J Phantom. 
El 10 de mayo de 
1972 derribaron en 
un solo combate tres 
MiG-17, convirtión- 
dose en los primeros 
»hérnes- nortesme- 
rícanos de Vietnam. 
Una de sus vícumas 
era un as nordvietna- 
mita. En las tres fo- 
J tografías de la tz- 
quierda se observa 
cómo aparece el 
blanco en el visor del 
l avión atacante. Pue- 
de reconocerse un 
F-4 Phantom visto 
desde abajo, un F-15 
Eagle encuadrado 
arriba y, por 
ultimo, un F-104 ata- 
cado por detrás. 
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identificar el blanco, mientras que la for- 
mación en superioridad numérica debe 
distinguir quién es enemigo y quién no. 
Por tanto, la ventaja estaría de parte de 
la formación numéricamente inferior 
Esta teoría parece restar valor al instinto 
de supervivencia que deberia impedir 
un combate de estas características. Un 
piloto de la Primera Guerra Mundial dijo 
a este propósito: «Muchos de nosotros 
proforíamos sistemas más seguros para 
luchar». La fase final del combate aéreo 
es la ruptura del contacto. Las opinio- 
nes del coronel soviético Dubrove sobre 
este punto son reveladoras: -Nunca se 
prosta una atención pdscuada y, con 
frecuencia, el piloto con poca experien- 
cla cree que, tras la tase de ataque, sobre 
todo si ha tenido éxito, el combate ha fina- 
lizado y puede relajarse». Pero la reduc- 
ción ae la vigilancia puede sor la causa 
de uns derrota, Por ello, ¿cuál es el me- 
jor modo para interrumpir un combate? 


El mejor sistema, sin duda, consista an 
derrotar al enemigo, pero no siempre se 
consiguo. Por otro lado, el ritmo al que 
consumen combustible Jos aviones mo- 
dernos ha hecho más importante que 
nunca la tase de rotura del contacto La 
preparación anterior al vuelo permite 
identificar de modo aproximado los n/ 

voles a los que la carencia de combust- 
ble podría provocar una situación criti- 
ca. Para realizar con éxito la fase de 
evasión, por tanto, se necesita disponer 
de una reserva suficiente de combusti- 
blo, tanto para sostener un eventual com- 
bate en el camino de rogreso, en caso 
necesario, como para desviarse hacia 
una base alternativa 

El método para romper el contacto de- 
bería considerarse antes de comenzar 
elataque: elsistoma más simple consis- 
te en un ataque realizado a gran veloci- 
dad, seguido por un viraje de salida muy 
ceñido, siempre a gran velocidad. Rom- 
per en un combate cercano es mucho 
más dificil: la sincronización debe ser 
partecta: Las maniobras se interrumpen 
cuando se está en una situación de ta- 
blas en la que ninguno de los aviones se 
encuentra en posición de ventaja. Si un 
piloto es atacado pero consigue alcan- 
zar una situación de tablas y elude el 
combato indemno, puede afirmarse qua 
ha vencido. Por el contrario, si 61 os ol 
atacante y su adversario llevara la mejor 
parte y consiguiera una posición neu- 
tral, sería mejor que buscara una presa 
más tácil, porque, si tuviera que esperar 
encontrarse en una posición de venta- 
ja, la evasión so convertiría en una Ope- 
ración bastante problemática, puesto 
que, además, la reserva de combustible 
estaría muy disminuida. 

Entro las maniobras que pueden utll- 
zarse para la ovasión es necesario ro- 
cordar la split S iseparación en S), Una 
eficaz cobertura contra la acción de los 
radares y sensores de infrarrojos se ab- 
tíene al volar a cotas muy bajas. Por otra 
parte, hay una cierta resistencia de los 
pilotos a perseguir cualquier avión hacia 
terra mientras haya otros aparatos ad- 
versarios a alta cota. Si se dispone de la 
energía suficiente, una salida an cande- 
la contra al sol puede hacer perder el 
contacto visual al perseguidor o, de 
forma alternativa, se puede electuar una 
pasada frontal seguida de un picado 
para ganar muchos kilómetros antes de 
que el adversario pueda vicar para lan- 
zarse en su persecución. El primer re- 
quisito para la evasión, por tanto, as 

como ya habiamos visto, un buen uso de 
la energia disponible. 

En estas páginas hemos intentado ex- 
poner un cuadro lo más completo posi 

ble de las tácticas del combate adreo 
moderno o, mejor, de esta espocia de 
duelo conocido con al nombre de dog- 
fighting Todas tas maniobras de ataque 

elusión y defensa activa descritas re- 
Quieren, para tenor éxito, años y años de 
duro entrenamiento para los plotos, y 
no todos (mejor sería decir sólo unos 
pocos) lo consiguen. Se necesitan, ade 

más de cualidades físicas, un carácter 
bien dispuesto y una buena dosis de 
agresividad natural para que un piloto 
pueda convertirse en un as. 
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Draken 


El Saab Draken, concebido como interceptador puro y modificado des- 


canas y sin reducirse a la producción de 
réplicas, más o menos modificadas, 
de aviones de gran úxito. El prototipo de 
esto óptimo interceptador, que voló por 
primera vez el 25 de octubre de 1955, 
llamó la atención de todo el mundo debi- 
do a que representaba una total ruptura 
respecto a otros aparatos del mismo pe- 
modo, como el Lightning británico y el 
Mirage IM frances. 

La investigación exhaustiva de los mate- 
ñales, la cuidadosa elección de una plan- 
ta motriz «a su medida- y el diseño de 
una cólula extremadamente eficiente 
desde el punto de vista aerodinámico 
garantizaron al Saab 35 una caractoris- 
tica que quizás no fuese reconocida en 
octubre de 1955: la longevidad. 

En efecto, todavía hoy, 30 años después 
de su presentación, el Draken constitu- 
yo parto importante de la delensa aérea 
sueca, denesa, finlandesa y austriaca. 
Otra caracteristica de gran interés radi- 
ca en su versatilidad A diferencia de 
otros cootáneos (y en este punto la rofo- 
rencia al británico Lightning es inovita- 
ble), y uunque desarrolla de forma exce- 
lente su hunción primaria, el Draken se 
ha adaptado muy bien tras su transtor- 
mación en avión de reconocimiento y de 
apoyo táctico. En este sentido, podria- 
mos encontrar una cierta afinidad con el 
Mirage o con el McDonnell Douglas F-4 
Phantom, ambos con una vida operativa 
caracterizada por la capacidad de pasar 
de una función a otra sin demasiados 
problomas, por lo que han conseguido 
una fama envidiable 

Como ya hemos mencionado, los Dra- 
ken son piezas importantes de las prin- 
cipajes aviaciones militares del norte de 
Europa, en las que es imprescindible 
poseer una notable capacidad todotiem- 
po. En efecto, ta dotación de aviónica de 
este modelo Saab ha sido objeto de me- 
Joras constantos tanto en su aspecto 
interno como en las cargas alares, como 
us ol caso del contenedor de reconoci- 
miento noctumo FFV «Red Baron=, adop- 
tado por la Fuerza Aérea danesa para 
sus aparatos de reconocimiento RF35 
Sin embargo, operar de forma preteren- 
te en esta zona no sólo indica actuar en 
unas condiciones de visibilidad por lo 
común precarias. Considerando la doc- 
trina de empleo de la (Fuerza 
Aérea sueca), también la capa- 
cidad para operar desde bases improv- 
sadas con pistas en condiciones ape- 
nas aceptables o heladas, o bien utilizar 
autopetas como pistas de aterrizaje Esto 
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último, como es logico. se considera 
como una solución de extrema emer- 
gencia. E) Draken ha sabido respondar 
a esto segundo grupo de exigencias más 
allá de tas expectativas de 103 mismos 
constructores. 

Las caracteristicas del mon, empezando 
por las dimensiones. son- envergadura, 
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imterrumpeda soñe de óptimos amones 
de combate que han sabsiecho las exi- 
gencias internas y han superado la com- 
potencia extranjera Entre estos apara- 
tos se encuentra el Sanb 35 Draken. 
construido tras un requerimiento de 
1949 para un intorceptador oquipado 
con radar, capaz de alcanzar una veloci- 
dad superior a Mach 1.4 en vuelo hort- 
zontal y de aterrizar en las pistas de la 
época En principio, no se previó la ca- 
pacidad de ataque al suela. El grupo de 
Erfx Bran creo el avión de caza más 
audaz de los años cincuenta, extroma- 
damente compacto, mientras que Gran 
Bretaña proporcionó la planta motriz. 

En el prototipo, que voló en octubre de 
1955, la llemada ala en doble delta se 
componía de paneles on delta externos 
convencionales unidos a una gruesa 


7 A NA + 


9,4 m, longitua, 15,4 m (S35E: 15,85 m); 
altura, 3,9 m; superticie alar, 49,2 m* 
Los datos correspondientes al peso son 
fontro paróntos:s su indica la versión a 
7 E corresponde): (D) 7.265 kg. (F) 
e der (0) 10.279 kg. (112270 
Pos (F35) 16.000 kg a plena carga. 


CÓMO SURGIÓ EL DRAGÓN 
Duranto añoa, gracias a una consocuon 


le voluntad política y a brillantes solu 
ciones técnicas, Suecia ha realizado una 


sección interna en la que están integra- 
das las toboras de admisión de are, ova- 
les y de geometría fija; esta sección in- 
terna alar se extiende hasta la misma 
tobera de escapa del motor. En el borde 
de fuga alar hay cualro elevones. que en 
los 335 de serie son completamente ser- 
voasistidos y dotados con autoestabili- 
zación gran parte del revestimiento es 
de material compuesto alveolar, qué su- 
poró las pruebas de vuelo en condicio. 
ves climáticas especialmente críticas 
Nunca su consideró que estos aparatos 


6 Drahen con todo 
su armamento. Este 
es muy respetable ni 
se tiene en cuenta 
que este avión reco 
Voxva treinta años en 
servicio. La Fuerza 
Aérea sueca lena 
p o retirar el 
Draken de todas las 
unalades de pamera 
lnea arras del doce- 
mo de los noventa 
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desde 1918. Por otro lado, tener 
un vecino «incómodo» como la 
URSS una buena dosis 
de cautela. La Flygvapen se ar- 
tícula en siete mandos militares 

cuatro de ellos en- 


regionales, 

cargados de la defensa aérea. 
Éstos son el Milo Sodra (Mando 
Meridional), con dos alas de in- 
terceptadores; el Milo Mellert- 
sa, que cubre las costas orien- 
tales del Báltico, con dos alas 
de interceptadoros; el Milo 
Nedre Norrlands, que cubre el 


res; por último, está el Milo Ovre 
Norrlands, el Mando Nordocci- 
dental, que controla una ala de 

Otros apara- 
tos de combate suecos s0 on- 
cuadran en el Forster Flyges- 
kader. Cada ala dispone de un 
escuadrón de helicópteros. El 
adiestramiento se efectúa en las 
alas FS (adiestramiento básico), 
F16 (entrenamiento de armas y 
conversión a los Draken) y F16 
(conversión a los Viggen). En la 


pliega 

J35D y otros 150 J35F Draken y 
25 biplazas SK35C de entrena- 
miento, Dispone además de 110 
AJ37 de ataque, 149 intercepta- 
dores JA37 y 18 entrenadores 
SK37. Para las misiones de re- 
conocimiento están en servicio 
26 SH37 y 27 SF37 Viggen. 


operaran desde superficies no prepara- 
das, pero la Aygvapen siempre ha man- 
tonido la sabía actitud de acostumbrar a 
sus unidades a operar lejos de los auró- 
dromos y utilizar caminos y pequeñas 
pistas con el fin de que los eventuales 
adversarios no obtuvieran ninguna ven- 
taja al atacar con grandes misiles. Para 
efectuar aterrizajes en espacios cortos 
se utilizan aerotrenos, trenos antiderra- 
pe y paracaldas de detención, con la 
ayuda de un precisa sistema de orienta- 
ción de la rueda delantora a baja veloci- 
dad. La producción ce los 606 ejempla- 
res del Draken se subdividió en seis mo- 
delos para la Fuerza. Aérea sueca y dos 
para la exportación: todos tienen la 
misma estructura básica y las diforen- 
cias afectan unicamente a la aviónica y 
al armamento en datación; sólo en los 
4350 do 1960 on adotante se ha instala- 
do un motor más potente. El asiento es 
del tipo cero-cero —desarrollado a partir 
de un modelo Folland britanico— que es 
lanzado por un cohete acelerador Saab. 
En cuanto a ln aviónica, la dotación orl- 
ginal estaba formada por un radar Erics- 
son, desarrollado a partir de uno de los 
primeros Cyrano de la CSF, y por el dis- 
positivo telemétrico Saab S6, que, enla- 
zado al plloto automático Lear, constitu- 
ye un sistema especialmente adecuado 
para un avión de caza armado con ca- 
ones. Con el J35B se introdujeron un 
nuevo radar y un sistema de control de 
tiro para los ataques de interdicción con 
cohetes. Los J35D, de los que todavía 
hay algunos ejemplares en servicio para 
el adiostramiento, disponian de un com- 
plejo radar, piloto automático y control 
de tiro totalmente renovado, y alcanza- 
ron una velocidad de Mach 2; sin em- 
bargo, carecian de los misiles aire-aire 
construidos bajo licencia norteamerica- 
na que debían embarcar, 

Todavía permanecen en servicio los avo- 
nes de reconocimiento AF35 y los inter- 
ceptadores J35F, con aviónica avanza- 
da que comprende un sistema comple- 
to de ECM y subsistemas de lanzamiento 
de bengalas y dipolas. La versión F (lla- 
mada popularmente Filip) tiene un radar 
de largo alcance PS-01, dispositivo de 
control de tiro S7B, sensores IR Hughos 
bajo la proa, un sistema de navegación 
y ataque, varias pantallas en la cabina y 
sistemas EW, una dotación muy avanza- 
da para los años sesenta Dinamarca y 


Finlandia emplean las versiones de ex- 
portación, con una aviónica práctica- 
mente identica a la del modelo Filip. pero 
carentes de los misiles airo-airo RB27 o 
RB28 Falcon y de un enlace de datos 
similar al de los aparatos suecos, inser- 
to en el sistema nacional de delensa 
aérea STRIL60 El Filip representó el 
primer paso hacía una configuración po- 
livalente, ya que tenía once soportes para 
armas, cinco de ellos para uná carga 
unitaria de 500 kg. Los F-35 daneses 
tienen nueve soportes de 500 kg cada 
uno y han demostrado una notable ro- 
sistencia a la tatiga estructural, sobre 
todo cuando operan a baja cota. 

Éstas son las sucesivas configuracio- 
nes adoptadas para el armamento: (F) 
un cañón Aden de 30 mm más dos misi- 
les RB27 Falcon (de guía radar) y dos 
RB28 Falcon (guía IR), más dos o cua- 
tro AB24; (F35) dos cañones Aden de 
30 mm más nueve soportes para una 
carga de 454 kg cada uno, utilizables de 
forma simultánea, y cuatro RB24 

Para terminar, veamos el capitulo co- 
rrespondiente a las prestaciones: velo- 
cidad máxima, de la versión D en ade- 
lante, sin cargas externas, 2.125 lun 
(Mach 2); (con dos depósitos lanzables 
y dos bombas de 454 kg) 1.487 km 
(Mach 1,4); velocidad ascensional Íni- 
cial (desde la versión D en adelante, sin 
cargas externas) 10.500 m por minuto; 
techo de servicio práctico (desde la Den 
adelante, sin cargas externas) unos 
20.000 m; radio de acción (combustible 
Interno más cargas externas típicas) 
1.300 km (con carga máxima de com- 
bustible, 3.250 km). 

Por ultimo, recordemos que, en la nctua- 
lidad y a pesar de que no presentan 
problemas de fatiga, la Flygvapen sueca 
ha retirado de lorma progresiva sus Dra- 
ken y, con toda probabilidad, desapare- 
corán de fas unidades de primera Inez a 
finales de los años ochenta, salvo im- 
previstos. 


El McDonnell Douglas F-15, el «águila de acero» que ha heredado la 
función que pertenecía al famoso Phantom, es probablemente el más 
temible avión de combate hoy en servicio y está destinado a mantener esta 
supremacia al menos hasta final de siglo. Con unas prestaciones excep- 
cionales, tiene una relación potencia/peso entre las más elevadas y consti- 
tuye el principal bastión de la defensa aérea occidental. 


El lormidablo McDonnell Dougias F-15 
Englo (aguila) constituye, a decir de los 
expertos, la punta de lanza de la dolensa 
aéroa occidental. Sucesor de otro ex- 
cepcional añón de la misma casa pro 
Guctora, el famoso F.4 Phantom, el F-15 
sicanza prestaciones de veto supero 
rus a las de cualquior otro mterceptador 
actualmente en serncio y, con toda pro» 
batriidad conserwará esta prmacia el 
menos hasta el proximo siglo, a menos 
que la Unión Soviética o los miamos 
EE UU consgan der forma a algun pro- 
yecto radicalmente nedto 

Desde el princioo de su carrera operat» 
va, el Eagle se gano el apodo de «Fox 
betilder» ¡cazador de -Foxbets-») por nor 
el unico casa de producción occidental 
en condiciones de alrontar al temible 
MG-25. un avión que ha permanecido 
largo tempo sin real alguno en lo que se 
refiera h velocidad y cota operativa Algo 
de esto saben palbop como irán e ipraol 
que han contemplado impotentes las 
aceleraciones a velocidad de Mach 3 
de ento avión en el curso de misiones de 
reconocimiento lotográfico de sus ins 
tnlaciones militares. Debido a los tiem 
pos de reacción de los sletemas de aler 
ta temprana existentes a mediados de 
los años sesenta, los pilotos ds los Phan> 
tom isrnolios al velan buriados por los 
MIG-25 libios y volan cómo sus misiles 
Sparrow acababan por caer al mar sin 
dar un el blincO. 

Sin embargo, ahora la sltuación ha cam- 
bindo; aun cuando monta los mismos 
sistemas de armas piro-airo, ol F-16, gra 


cias a sus mejores prestaciones. const 

hiye una excelente plataforma de lanza- 
miento 

Los ongenes de este formidable inter- 
ceptador se remontan muy atrás en el 
hempo. De hecho, ya a comienzos de los 
años sesenta, cuando el F-4, práctica 
mente recién salido de fábrica. se distri- 
buía a las umdades de la Armada de 
EE UU, los responsables de la detensa 
norteamericana empezaron a pensar en 
su sucesor La exigencia de un nuevo y 
perfeccionado avión de superioridad 
aérea era sentida tanto por la Armada 
como por la USAF. pero el desolador 
precedente del que debía ser el nuevo 
páón intorserácios. General Dynamics 
F-111A/F-1118B cornwonció a los oxpor 

tos del DoD (el Departamento de Delen 

sa) de la corvenencia de dejar que cada 
uno de los dos sermoos procediese por 
su cuenta, tanto más cuando las espoci 

ficaciones requeridas por la Armada y la 
Fuerza Atrea eran algo diferentes 

En septembre de 1958, la USAF encar 

GÓó a tres indusinas distintas la realiza- 
ción de otros tantos proyectos que se- 
ran sometidos ivego a un examen com 

parativo. Las firmas eran Fairchild, North 
Amencan y McDonnell Douglas, que en 


Abajo, proyectado diez años más tarde que 
el radar del F-4C, ol Hughes APG-63 del F-15 
es una unidad practicamente de estado sóll- 
do, con modalidades operativas muy dite- 
rentes y dotada con una antena plana. Arri- 
ba, junto al título, el ombiema del Tactical Air 
Command norteamericano. 


AÉRÍ O TÁCTICO 


confiado al TAC misiones pro- 
pias de la defensa del espacio 
aéreo nacional. Para esta tarsa, 
de cinco escuadrones 
de F-15 Eagle, dos de Goneral 
Dynamics (Convair) F-106 Delta 
Dart, siote escuadrones de 
FAC/D Phantom U y, por últi- 
mo, dos escuadrones de F-184. 
Salvo los F-18, los demás avio- | 
nes pertenecen sobre el papel 
a la Guardia Aóroa Nacional. 
Donde el de vista opora- 
tivo, el TAC comprende un 


padas en su totalidad con los 
F-16 y F-16, mientras que las 
de ataque poseer el controver- 
tido Pairchild A-10 Thunderbok 


diciombre de eno mismo año se adjudi- 
620 el pedido, gracias en parte 1 la expe- 
riencia adquirida con la realización del 
F.4. So construyeron 20 ejemplares de 
proserio del nuevo interceptador, el F-15, 
que realizaron los primeros vuelos de 
prueba on julio de 1972. El nuevo modo- 
lo MeDonnoll Douglas entró un servicio 
dos años más tardo, en noviembre de 
1974, y el pelmar escuadrón equipado 
con emos aviones fue operativo en enero 
de 1970 

Una de las caracteristicas que hacen 
casi imbatible al Eagle os que su rela 

ción patencia/peso es extromadamento 
tavorabile, muy superior a la de todos los 
imerceptadores existentes en yu época, 
gracias también a los potentes motores 
que posee En efecto, para aprovechar 
al máximo las caracteristicas de las cé- 
lutas de los nuevos cuzas proyectados 
para la Armada y la USAF, el departa- 
mento de Delensa decidió que era el 
momento de encontrar un motor de 
mueva CONCEPCIÓN CAPAZ de Constitudr la 
planta motriz normalizada para los años 
futuros. Do este modo, a finales de los 
años sesenta so organizó una compet- 
ción entre los dos mayoras constructo- 
res de motoras a roncción norteameti- 
canos: Pratt 4 Wivinoy y General Elec- 
tic El turbosoplante con poscombustión 
PAW F100 se adjudicó el concurso La 
versión F100-100 con la que está equi- 
pado el Eagle (que monta dos motores 
para aumentar la probabilidad de su- 
perdwvencia on combate) desarrolla un 
empuje máximo de 10.855 kg 

Tras la rulerencia a la planta motriz, pa- 
semos a analizar los detalles de la célula, 
que, ante todo, se caracteriza, ademán 
de por su doble deriva, por disponer de 
una superficie alar muy amplia y por su 
cubierta de burbuja que garantiza la má- 
xima visibilidad posible, 

Lon otros elementos distintivos residen 
un la instalación de sus dos turboso- 
plantes en una ancha sección popel del 
tusotaje, on el ala alta, con un espesor 
del 5% y con una considerable curvatu- 
ra del borde de ataque, que describo 
una forma cónica hacia el borde margí- 
nal. Los bordes de ataque son fijos, mien- 
tras que lon flope y alorones no tienen 
particularidades tócmcas especiales; los 
largueros del fuselaje se prolongan por 
su parte posteñor para proteger las to- 
beoras de descarga de los posquemado 

ros de los motores y para mantener a las 
dorivas distanciodas entre sí, los estabi- 
lizadores son de implantación baja y con 
una profunda incisión en «diente de 
perro» en el borde de ataque. Cada una 
00 ins tres unidades del tron de alerriza- 
jo Neva una única rueda, con neumático 
de alta presión Las toberas de admisión 
90 aire, de tipo bidimensional y de com- 
presión exerna, dinpanen de disponit: 

vos automáticos de regulación. cuando 
el arguio de incsdencia es muy acentua- 
80, toda la estructura se desplaza hacia 
abajo en torno a una artculación insta- 
lada en la parte superior y vwele a su 
posición normal cuando el aparato vueta 
en horizontal Ún el aterrizaje el avión 
adopta un elevado Angulo de ataque y 
abre los grandes aurofrenos dorsales; 
no dispone de paracaidas de trenado ni 
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iiustración de las páginas 390 y 391, es 
un simple contenedor que se atapta a la 
torma del tuselajo y Gisponer de 
una roserva de 4 423 xq do combustible, 
o bien crea un espacio disponible para 
otros sensores y sistemas de guerra 
electrónica 

Por ultimo, terminamos esta descripción 
con una relación de los datos corres- 
pondientes a este avión. 

Envergodura, 11.05 m odas 
las vorsionos), 19,43 m, altura, 5,68 m. 
superficie alar, 58,5 m* 
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Peso en vacio, 12.700 kg (con una car- 
ga normal); cargado para misión de im- 
terceptación, con todo el combust- 
ble interno, más cuatro misiles AlM-7 
Sparrow, (F-154) 18824 kg, (F-15C) 
20.185 kg: a plena carga (A) 25.528 kg, 
(C) 30.845 kg 

Dado que se previó que el Eagle tendria 
un solo tripulante, todos los sistomas de 
navegación, control de armas y demás 
so oplimizaron de forma que permitie- 
ran al piloto un gobierno y un combate lo 
más instintivo posible para reducir al 
mínimo las ocasiones de distracción o 
fatiga. El resultado de esta idea es una 
dotación aviónica sofisticada. comen- 
zando por el radar principal 

El modelo estudiado especificamente 


392 


para el F-15 es el APG-63 de Hughes, 
una unidad multifunción de pulsos dop- 
pler, optimizado para las operaciones 
aire-aire y cuyo gobierno y control se 
penso según el concepto HOTAS (Hands 
on Throtile ano Stick, manos en las pa- 
lancas de mando y gases), que se expe- 
rimentó por primera vez en el F-15, El 
sistema de visualización se compone de 
un HUD del tipo VSD (Vertical Situation 
Display, pantalla de situación vertical) 

Una sere de laboriosas evaluaciones 
roalizadas a partir de 1981 han supues- 
to la mejora de la aviónica (con un nuewo 
ordenador principal, un nuevo presen- 


tador frontal de datos, nuevo soporte 
lógico para el control de la navegación y 
el lanzamiento de las armas), la moditi- 
cación del ordenador de control de vue- 
lo, ta adición de subsistemas para ol 
enlace de datos y un contenedor óptico? 
láser Aílis ll para el seguimiento de ob- 
jetivos, situado a la izquierda del empla- 
zamiento de los misiles de alcance 
medio, Contra objetivos a cota inforiot 

los misiles de nicance medio (en la no- 
tualidad sólo AJM-7F) pueden lanzarse 
sin observar la pantalla VSD para con: 

trolar la PRF (recurrencia o lrecuencia 
de repetición de pulsos), como sucede 
a alta cota; la recurrencia minima en la 
modalidad de exploración hacia abajo 
50 ha aumentado para que el radar anule 


(considere objetos fijos) el tráfico roda- 
do rápido 

Los responsables del DoD habian pen- 
sado superar los niveles normales pre- 
cadentes en cuanto al armamento, pero 
hubieron de reconsiderar sus planes 
toda vez que los sistemas de misiles de- 


bian ser por fuerza los mismos 
que en la época del diseño 
So había pensado en un ca- 
nón de tipo completamen- 
le distinto que hiciese 

más mortifero aun al 
F-15 Eagle. Se trataba 
del cañón revólver 
mullitubo GAU-7 de 
calibre 25 mm, 
cuya munición sin 


cartucho tenia un potencial destructivo 
muy superior a la de 20 mm utilizada en 
las cañones M6 1 montados en los Phan- 
tom tipo F-4E y en los interoeptadores 
F-104 Starfighter de Lockheod. También 
en este caso se organizó un concurso 
de adjudicación para la realzación del 
proyecto entre las firmas General 
Electric (la responsabie del Vulcan) 
y Philco-Ford. Esta última resulló 
vencedora, pero ambas encontra- 
ron tantos problemas en la puesta a 
punto de la producción de la nueva 
munición sin cartucho, que el De- 
partamento de Defensa optó por re- 
nunciar al proyecto y utilizar el M61 
que, con todo, seguía siendo un 
arma muy apreciada, precisa, se- 
gura y con una cadencia de tiro 
muy elevada. En ta práctica, el ar- 
mamento actual del Eagle compren- 
de- un cañón M61A1 de 20 mm 
con 940 proyectiles. 
fijaciones laterales 
del fuselaje para los 
cuatro AIM-7 Sparrow o 
AlM-20 AMRAAM, un soporte cen- 
tral con capacidad para 2.041 kg o 2273 
litros de combustible: los otros soportes 
y sus correspondientes cargas se indi 
can en la dustración de las paginas 390 


y 391, muentras que los intemos se des 
tinan al lanzamiento de parejas de AIM-9 


(excluido el cañon) es de 7 258 kg 
Para terminar, he aqui la toseña habitual 
sobru las prestaciones, que siguen sien- 
do muy notables a pesar de los 12 años 
transcurridos desde su entrada en ner- 
vicio: velocidad máxima (por encima de 
los 10.973 m sin cargas oxtomas. salvo 
cuatro AlM-7), 2.600 km/h (Mach 2,51; 
con carga externa máxima o a baja cota, 
no se Conoce; régimon ascensional ini» 
cial ¡en vacio] más de 15239 m por 
minuta, (con carga máxima) 8.800 m por 
minuto. techo de servicio práctico, 
19811 m, carrera de despegue (en va- 
cio). 274 m; carrera de aterrizaje (on 
vacio y con paracaidas de trenedo), 762 
m, alcance de traslado con tres depós)- 
tos externos, más de 4.631 km 
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Más allá do la estratosfera orbitan contonaros de satélites 
artificiales que tienen la misión de proporcionar informa- 
ción sobre las instalaciones militaros, seguir los despla- 
zamientos de buques, aviones y misiles. En esta carrera 


Casi para confirmar las más fantásticas previsiones 
de los escritores de ciencia ficción de la primera 
mitad de nuestro siglo, el ospacio exterior ha perma- 
necido neutral durante corto tiempo. A los primeros 
Sputnik construidos por los técnicos soviéticos y a los 
primeros satélites experimentales y de telecomuni- 
caciones puestos a punto por los norteamericanos 
siguieron los Kosmos y otros satélites con fines mi- 
litares 

La Unión Soviética conserva la supremacia en este 
campo: basta pensar que cada año se ponen en órbita 
desde las bases de lanzamiento de la URSS un número 
de satélites artificiales militares cuatro o cinco veces 
mayor que el de los sistomas análogos lanzados por 
EE.UU 


Es cierto que la menor soguridad y duración de los 
dispositivos soviéticos hace que, en la práctica, las 
dos superpotencias cuenten hoy día con un parque de 
satólitos similar grosso modo (de 100 a 120 sistemas 
orbitales cada una), pero también es verdad que el 
coloso comunista tiene en este campo una mayor po- 
tencialidad 

En la actualidad, Jon sistoman soviéticos desarrollan 
las siguientes funciones: reconocimiento y vigilancia; 
mando, control y comunicaciones; detección e identi- 


EL DESTRUCTOR DE SATÉLITES 


por la militarización del espacio, la Unión Soviética ha uu- 
perado sin duda a EE.UU,, incluso en el campo de las armas 
antisatélite. La respuesta del Pentágono ha nido el minil 
de lanzamiento aéreo que se examina a continuación. 


ficación de los lanzamientos de misiles balísticos in 
tercontinentales; detección estratégica y táctica de 
los biancos; apoyo a la navegación; apoyo meteoroló 
gico y operaciones antisatólite 

Por consiguiente, no se trata de una ventaja poco 
importante desde el momento en 2 por ejemplo, en 
el caso de la vigilancia de los ICBM, los satólites 
garantizan un margen de proaviso superior a los 30 
minutos. Es una ventaja que los sorióticos pretenden 
defender a toda costa. En efecto, además de desple- 
gar un gran número de vectores para satólites, dispo- 
nen de un amplio arsenal de armas antisatólito (ASAT 
en la denominación norteamericana), que van desde 
los misiles lanzados habitualmente desde el casmó- 
dromo de Tyuratam, en Kazakistán) a los satólites 
antisatélite, y, por último, las armas lánor y de acelera- 
ción de partículas basadas en tierra y orbitantes que 
se pondrán a punto en los años noventa. 

Como una maniobra cautelar más, las autoridades 
soviéticas han propuesto muchas voces eliminar los 
sistemas ASAT. 

Considerada la situación de inforioridad de EE.0U. en 
este sector (agravada recientemente por la paraliza- 
ción del programa de lanzaderas espaciales), no debe 
sorprender que durante muchos años se hayan roali- 


En lan dos botograhas de la ipeerda secuencia de lanzamiento de 
un min! ASAT a cargo de un F-15 Eagle. que a causa de nus notables 
prestaciones ha sido considerado como el irrión vector más ade- 
cuado para las misiones antizatófite. Los sisiemas ASAT doben 
contrarrestar la superioridad sovibtica en materia de sateiñes mill- 
tarea Arriba. ol motor de cohete del mui: coda una de las dos tases 
Del mad nene 9 PODA MES 


zado investigaciones sobre la viabilidad de los niste- 
mas de armas llamados ASAT por el Dopartamento de 
Defensa y en los circulos de la Fuerza Aérea de EE UU 
En 1979, esto llevó a un programa operativo que, con 
un contrato inicial de 78,2 millones de dólares, supone 
la fabricación a cargo de la Vought Corporation de un 
sistema ASAT destinado a la Fuerza Aérea nortoamo- 
rícana y que comenzó a ser probado en 1954. Según el 
proyucto, se ha realizado un misil de interceptación 
suficientemente avanzado como para hacer inútil la 
pa de la cabeza de combato, Este misil se 

desde un caza P-15 Eagle y luego es acelerado 
hasta cota orbital por un motor cohete bifásico. En la 
primera fase soría impulsado por el motor del SRAM 
(Short Range Attack Missilo, misil de ataque de corto 
alcance) producido por Boing Aerospace, encarga- 
da de su desarrollo, de la provisión de los sistemas de 
integración con un elemento de quía tan preciso que 
permite destruir el objetivo por colisión directa, y se 
ocupa de la puesta a punto de los servicios del centro 
de control operativo. Durante la segunda fase la pro- 
pulsión se confiará al motor Altair 1]. Este sistema de 
armas presenta la ventaja de una menor vulnerabili- 
dad respecto a los basados en tierra y. las 
armas del futuro, como los láser y los sistemas de 
haces de partículas, tiono unos cortes indudablomen- 
to inferiores. Este último factor, entre otros, pormitirá 
desplegar en corto tiempo un gran mimero de misiles 


(de momento hay previstos 112), y, sin duda, ésta es 
una carta favorable para el arma puesta a punto por 
Wought Corporation. 

Los programas elaborados 
Defensa y la USAF prevén 
cuadrones ASAT, constituidos ambos, como es lógi- 


co, ra interceptadores McDonnell Douglas F-15 e, 
'0B 


r el Dopartamento de 
formación de dos es- 


de los que también so trata en estas páginas y que en 
la actualidad son, por su velocidad y las cotas muy 
wlovadas que pueden alcanzar respecto a otros apa- 
ratos, la mejor plataforma de misiles disponible en el 
arsenal de la Fuerza Aérea norteamericana 
Estos dos escuadrones han de pertenecer al Space 
Command, el mando de la USAF que ejerce, a través 
del SPADOC (siglas que indican Space Defense Ope- 
tions Center, Contro de Operaciones para la Defen- 
i Espacio), el control de todos los sistemas us: 
ciales de vigilancia norteamericanos y, como es obyio, 
el seguimiento de los advorsarios, 
a Command se formó el 1 de septiembre de 
1982 y tiene su sede en Colorado Springs, junto a los 
edificios del antiguo Aerospace Defence Command 
(Mando de Defensa Aerospacial). 
La principal unidad operativa de este organismo será 
«] previsto Consolidatod Space Oporation Center 
(Centro Unificado de Operaciones Espaciales). que 
radicará on la base aérea de Peterson, siempre en el 
estado de Colorado. Á esta última unidad hubieran 
correspondido tambión las misiones militaros previs- 
tas para la lanzadera espacial, misiones que han gufri- 
do una paralización de duración impredecible. Éstos 
son los medios que está preparando por el momento 
EE.UU. para la guerra del futuro, siempre que la «que- 
era de las A por el presidente Rea- 
gan no convierta t el proyecto en un sistuma anti- 
cuado antes incluso de su entrada electiva en sorvicio 
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La mole imponente del F-15 Eagle en vuelo. 


Ejército Popular 


de Liberación 


Nacido a raíz de una revolución como el Ejército Rojo de la URSS, el 
ejército de la Republica Popular de China ciertamente no tiene problemas 
de efectivos humanos. En efecto, puede desplegar más de tres millones de 
hombres sólo en las fuerzas terrestres, por no hablar de los milliones 
de combatientes de la Milicia. Se trata de soldados bien adiestrados, disci- 
plinados y valientes, como demostraron en Corea. 


El carácter dsuasor y delensivo de las 
huerzas terrestres dl Ejérciño Popular 
beración chino a - 
nm Se subamds on tres 
mimarnos lloras principales, tuerzas 
regionales (que junto a las primeras 
suman un total de Can: tres milones de 
hombres), milicia y otros unidades para 


miñares 


de las luerzas principales es 
a do entablar batalla con las di 
enemigas Las fuerzas regio 
responsables de la defensa | 
yganización y dirección de ins unidades 


Una escuadra contracarro del Ejercio Popu- 
lar de Liboereción. armado con un lanzagra- 
nadas portátil de construcción china Tipo 56 
00 40 mm 


AAA ke 


de guerrilla y del apoya, con undades de 
5 sementos prno 
es que revistan ma 


a mi sp reserva, en rueiidad el 
co tipo de reserva disponible. En bem 
= guerra, el grueso de las lormacio 
taria formado por 


gico adoptado por 
los chinos consistió, Gurame años, en 


atraer al enemigo hacia el interior de 
terrát ca 


cediendo terreno a 
tempo hasta que las lineas de 
nes del adversario se hw 
3 estuvieran 
r en guarnicio 
y sus unidades dispersas. el ejorci 


cambio 


UN MEGAEJÉRCITO 
CON ARMAS VIEJAS 


El Ejército Popular de Libera- 
ción constituye las fuerzas ar- 
madas más grandes del mundo, 
pero no las más eficiontos. In- 
cluso prescindiendo de las uni 
dades terrestres, la Armada y 
las Fuerzas Aúroas sufren un 
notable retraso cualitativo con 
respecto a los ejércitos o0cci 
dentales y los del bloque no- 
cialista. Por otra parto, la ovo- 
lución del conflicto chinoviet- 
namita ha puesto de maniflosto 
lo que ya se pudo comprobar 
en la guerra de Corea: cuando 
so trata de aplastar con la táctl 
ca de la avalancha humana las 
lineas de defensa estática, 
como las tropas vietnamitas 
concentradas pobre la fronto- 
ra, el Ejército Popular denem- 
peña un buen papel, pero 
donde se trata de contrarros- 
tar una defensa agresiva, reali. 
zada por fuerzas acorumadas 
con el apoyo de artillería con 
sistamas do tiro perfecciona- 
dos, o peor aún, de aviones de 
ataque, la situación cambia. La 
escasa capacidad todotiempo 
de los aviones chinos, deficion 
tes por otro lado desde el punto 
de vísta de las prestaciones y 
el armamento, y su antícua- 
da aviónica, impiden cualquier 
capacidad ofensiva, dejando 
prácticamente sín apoyo a las 
formaciones de infantería y a 
las blindadas. También estas 
últimas valen apenas para ase 
gurar la ejecución de una tácti- 
ca defensiva. En esto punto, por 
tanto, no debe sorprender que 
la actual clase dirigente china 
haya incluido a las Fuerzas Ar- 
madas entre las cuatro gran- 
dos áreas de modernización in 
disponsable del país 


Y 


to invasor avanzaria hasta el campo de 
batalla prefijado. 

Mientras tanto, las fuerzas regionales y 
la milicia podrían hostigar al enemigo 
mediante ataques continuos detrás de 
sus líneas, en tanto que las fuerzas prin- 
cipales se prepararian para lanzar 
contraofensiva masiva que, en defini 
va, aniquilaría o expulsaria fuera del to- 
rritorio chino al invasor. Esta estrategia, 
muy antigua, se modificó en el curso del 
último decenio, Hoy se permitiría un ata- 
que enemigo, por masivo que fuera, si 
penetrara sólo de forma limitada en el 


2% 


interior de China. La fuerte concentra- 
ción de unidades de la fuerza principal 
en las regiones militares de Pekin y 
Shenyang indica que los chinos tienen 
la intención de mantener estas zonas 
con la adopción de una ostrategia de 
defensa frontal, aun cuando, a pesar 
de todo, el EPL no intentaría detener un 
eventual ataque en sus fronteras. 

Desde el punto de vista organizativo, las 
fuerzas terrestres se diferencian de la 
Aviación y de la Armada en que no dis- 
ponen de una estructura autónoma de 
servicios, sino que dependen en este 


sentido del mando supremo del EPL. El 
vértice de la pirámide está representado 
por el Comité para Asuntos Militares del 
Comité Central del Partido Comunista 
Chino, conocido normalmente por los 
chinos con ta denominación Comité Cen- 
tral Militar (CCM). Las órdenes dimanan 
del COM a lravés del Ministerio Nacional 
de la Defensa y tres departamentos ge 

nerales: politico, de personal y retaguar- 
dia (logistica). Cada uno de los tres de- 
partamentos generales dispone de su 
propia jerarquia de mando y control 
hasta llegar a las fuerzas de base. Por 


atro lado, cada uno tiene su propia es- 
suela superior para el adiestramiento y 
a especialización de los oficiales En 
lempo de guerra, al Departamento Ge- 
veral del Personal (DGP) es el más im- 
portante de loa tres, dado qué actúa 
omo cuartel genera! de las luerzas le- 
restres. Supervisa las once regiones 
militares, que pueden reagruparsa de 
diversas maneras para tormar frentes o 
paros de cperaciones 

E DGP supervisa, además, la mayor 
pórte de los sectores de apoya de las 
uerzas de terra: artilleria, lropas blin- 


dadas, unidades de enlace y de guerra 
Quimica El Dopartamento General de 
Servicios es el responsable de la logisti- 
ca militar, incluida la planificación, apro- 
vsionamiento y distribución de los ma- 
toriales: combustible, municiones, viwe- 
res y equipos: asimismo, se encarga de 
su mantenimiento, evaluaciones y mojo- 
ras. Por otro lado, también es fesponsa- 
ble de todos los servicios médicos y 
de las instalaciones del EPL. asícomo de 
los servicios administrativos; tiene al 
control operativo sobre (os distintos 
cuerpos de ingenieros y supervisa la 


EN 
TAN? 


actividad do los zapadores de combate 
destacados en las unidades de infante- 
ría ylas unidades blindadas, ocupándo- 
se De su instrucción y adoctrinamiento. 
Una tunción logística del EPL, qué pro 
bablemente no tiene igual en el mundo, 
es el control y coordinación de la pro- 
ducción industrial relacionada con las 
unidades regulares del EPL. 

Casi todas las unidades se ocupan lam- 
bién de la producción agricola deglina 
da a su proplo consumo. 

El Departamento General Político, coma 
indica su propio nombre, es el organo 
encargado por el Partido Comunista 
chino de mantener el control politico 
sobre las Fuerzas Armadas Seoncarga, 
acemas, de la administración de justicia 
militar, del control de la discipiina y de la 
moral de las tropas. 

La estructura de mando está constituida 
por una pirámido de Comités dal Part)- 
do, insertos en cada unidad militar hasta 
el nivel de batallón. Dentro de cada com- 
pañia hay Secciones del Partido. Los 
Comités están formados por el comisa- 
río político, el comandante de la umidad 
y unos pocos miembros del Partido, ge- 
neralmente elegidos par los otros ohcia- 
les superiores. En tiempo de par, los 
Comités del Partido de las unidades au. 
man un mando colectivo. En tiempo de 
guerra, los comandantes pueden lomir 
decisiones rápidas y autónomas 
Desde 0! punto de vasta millar, los mejo» 
res hombres y la moral más elevada se 
encuentran en las unidades de la «luar 
za principal». Se trata de unos 38 cuef- 
pos de ejórcilo, Compuestos por tropas 
de las armas de combate y de apoyo, 
Los cuerpos de ejércilo son las unida- 
des de mayores dimensiones, mejor 
adjiestradas y armadas entre las (Lerzas 
terrestres Muchos de ellos henen una 
tradición que se remonta a la Segunda 
Guerra Mundial o a los años troimia 
Desde el punto de vista organizativo, 
exisien dos tipos de cuerpos de ejúrcito 
El lipo «A», más actualizado, con unn 
ciena superioridad en la dotación do 
vehículos, artilleria modra y medios blin- 
dados La mayor parto de los 3% cuer 
pos de ejercito pertenece al tipo «4- El 
tipo -3- dispone de un numero superior 
de animalos de liro. artilleeia ligera y por 
tot? menos medios acorrtados y Un par- 
Gue reducido de vehiculos, pero Cuenta 
con al mamo nómero de hombres, 
Estas unidades están destinadas en las 
zonas montañosas, Las luerzas de lerta 
normalmente tenen una estructura 
«triangular=; en oras palabras, cada uni- 
dad se compone de tres unidades de 
nivel interior. En consecuencia, lon cuer- 
pos de ajércilo comprendan tres divisio- 
nes cada uno. Además, existon nueve 
delas llamadas divisiones «aul0nomas., 
subordinadas directamente a los cuar- 
teles generales de los cuerpos de ejér- 
ceño desde el punio de vista operacional 


Destile ana plaza Tien An Man do Paquin. El 
Ejército Popular de Liberación cuenta sun 
3.600.000 hombres y su pilar fundamental 
ws la intanbería, compuesta por hombres fuer- 
tes, bien adiestrados y muy decididos. Los 
jovenes de la fotografía son conscientes de 
pertenecer a una site. 
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Para huir del aniquíilamionto frente a las tropas naciona- 


A del otoño de 1930, las fuerzas del Kuomintang 
A 
de exterminio» contra las bases de los 


LA LARGA MARCHA DE MAO 


A A a canama- 

tas, patrullas motorizadas r ss a 
te el área en la que los comunistas 

Las se vieron despro- 

vistas de comida espacio para maniobrar. Acosa- 

dos cada vez no tuvieron otra alternativa que 

comunistas Kana del Br laos po 

on de sus 

y. perseguidos por 


tequierda, el tinorario de la Larga 
Marcha, Entre 1934 y 1936, solda- 
dos procedentes de los soviets 
de China Meridional y Central mar- 
cheron durante milos de kilómo- 
tros. Toda la ética del EPL está 
presidida por los ideales de la 
Larga Marcha: coraje, obediencia, 
espíritu de sacrificio y, sobre todo, 
la conciencia de dedicar cada mi- 
nuto a la lucha para la victoria del 
movimiento comunista. Arriba, el 
Ejército Rojo en la China Septen- 
tríonal al final de la guerra con 
Japón. Derecha, una unidad de 
intamteria del Ejército Rojo afron- 
ta uno de los numerosos obstácu- 
los naturales que presenta la geo- 
grafía del país. Los soldados del 
EPL realizan con regularidad mar- 
chas de adiestramiento en zonas 
abruptas e inhóspilas, superando 
de esta forma, con la preparación 
fícica y psicológica de los hom- 
bros, las grandes lagunas que este 
inmenso ejército presenta en el 
armamento respecto al nivel al» 
canzado por otros países. 


charon de 9.600 a 12.800 km a través del terreno más 
dificil de China, atacadas de forma constante por el 
KMT, por los generalísimos y fuerzas tribales, y ex- 
puestas a las inclemencias del riguroso clima de aque- 
llas regiones y al hambre. De los 120.000 hombres 
que iniciaron la Larga Marcha, sólo sobrevimeron 
unos 20.000. A pesar de que terminó con un alto coste, 
la Larga Marcha obtuvo su objetivo principal: el Parti 
do Comunista y el Ejército Rojo sobrevivieron. En el 
otoño de 1935, los comunistas establecieron una nueva 
base en el Shensi del Norte. Se reorganizó el Ejército 
Rojo: se formaron siete «divisiones» según los esque- 
mas de los ejércitos regulares (si bien no equipadas 
en consecuencia), desplegadas en el interior del so- 
viet con una misión defensiva, Se enviaron escuadras 
políticas y fuerzas guerrilleras a los campos circun- 
dantes para subvertir la autoridad del KMT y organi- 
zar a los campesinos y adiestrarlos en la guerrilla 


Mientras tanto, Chiang se reunía y desplegaba sus 
fuerzas de forma que rodeaba el soviet de Shensi del 
Norte y se preparaba para la sexta «campaña de exter- 
minio». Sin embargo, este ataque no llegó a desenca- 
denarse debido a una agresión japonesa y a la hábil 
propaganda de los comunistas, que propusieron un 
nuevo Frente Unido para luchar contra los invasores 
extranjeros. 

Los comandantes del KMT, cuyas tropas habían rodea- 
do Shensi del Norte, se resistían a utilizar sus tropas 
en una ofensiva contra Shensi mientras los japoneses 
se paseaban por los suburbios de Pequín. A finales de 
1936, Chiang llegó a Sian para asegurarse que la sexta 
campaña de exterminio se desarrollaría según sus 
órdenes. Allí fue capturado por sus mismos subordi- 
nados y hecho prisionero hasta que, gracias al talento 
persuasivo de Chou En Lai, consintió en la formación 
del segundo Frente Unido contra los japoneses 


de infantería, a utilizar en caso de nece- 
sidad. En el curso del pasado decenio, 
China ha disminuido la tradicional dis- 
tancia existente entre sus fuerzas te- 
rrestres y las de Occidente y la Unión 
Soviética. La producción de piezas de 
artillería aumentó de forma considera- 
ble durante los años setenta y, en la 
actualidad, China posee tantas piezas 
de artillería como la Unión Soviética, y 
tres veces más que EE.UU, Como es 
obvio, debido a los enormes efectivos 
de las fuerzas terrestres chinas, todavia 
hay menos piezas por unidad que en los 
ejércitos soviético y norteamericano, y 
en algunas categorías de sistemas de 
artilleria China aún está muy retrasada. 
Todas las piezas de artillería de peque- 
ño y medio calibre son versiones de pra- 
ducción nacional de modelos soviéticos 
de posguerra. No son totalmente obso- 
letas: su alcance es mayor que el de las 
armas norteamericanas equivalentes, 
pero los sistemas de control de tiro son 
todavia muy rudimentarios. Sin embar- 
go, en 1978, China anunció el inicio del 
desarrollo de un sistema de control de 
tiro computerizado y con telemetria laser. 
Las piezas de artillería del Ejército Po- 
pular de Liberación con frecuencia son 
remolcadas más que autopropulsadas, 
pero probablemente esto constituye una 
ventaja más que un inconveniente: en 
efecto, los cañones remoicados tienen 
un mantenimiento más fácil y en caso 
de necesidad pueden transportarse de 


torma manual. En cambio, los canones 
que utilizan motores y orugas propios 
para desplazarse son totalmente inser- 
vibles en caso de averla. 

Dos elementos constantes de inferiori- 
dad —Jos armamentos contracarro y an- 
tiaéreo— se han mejorado recientemen- 
te, El Ejército Popular de Liberación, sin 
embargo, recurre todavía en gran medi- 
da a sistemas defensivos del tipo utiliza- 
do en la Segunda Guerra Mundial con- 
tra los vehículos blindados, es decir, ar- 
tilleria convencional, minas y, en el caso 
de pequeñas unidades de infanteria, lan- 
zagranadas contracarro portátiles, los 
RPG-7. 

No obstante, China adquiere en Europa 
Occidental desde hace tiempo sistemas 
de misiles más sofisticados, guiados 
por TV o láser, para incrementar su ca- 
pacidad contracarro. A finales da 1978, 
China contrató la adquisición del misil 
HOT, un sistema contracarro de guía 
óptica montado sobre vehiculo que re- 
presenta el máximo nivel alcanzado en 
este campo por los paises occidentales 
y que ha supuesto un notable éxito en 
los mercados de exportación. El HOT 
comenzó a distribuirse entre las unida- 
des chinas en torno a 1981; mientras 
tanto, la versión china Tipo 69 del RPG-7 
todavía puede poner fuera de uso a un 
carro de combate moderno y es bastan- 
te eficaz contra los transportes acoraza- 
dos de personal (APC). A comienzos de 
1979, el EPL evaluó la posibilidad de 


sustituirio por el arma ligera contracarro 
Milan, pero hasta ahora no se han firma- 
do contratos para ello. También la de- 
fensa aérea ha planteado numerosos 
problemas a las unidades de la fuerza 
principal. Gran parte de las piezas con- 
venclonales antiaéreas de gula por radar 
se asignaron alas divisiones antiaéreas 
de la Fuerza Aérea, desplegadas en de- 
fensa de objetivos estratégicos. Las fuer- 
zas terrestres disponen de ametrallado- 
ras pesadas y cañones ligeros antiaé- 
reos en gran número; estas armas 
pueden desarrollar un moderado fuego 
de barrera, eficaz contra ataques aé- 
reos a baja cota, pero poco podrían 
hacer contra bombardeostácticos efec- 
tuados aaltitudes intermedias. El EPL ha 
constatado durante mucho tiempo la ne- 
cesidad de disponer de sistemas de mi- 
silos superficie-aire ligeros, utilizables 
en caso de ataques aéreos a media y 
baja cota, portátiles o montados en ca- 
miones. En 1978, el EPL adquirió el Ro- 
land, eficaz a baja cota, y en 1979 nego- 
ció la compra de los misiles de alcance 
medio Crotale. 


Derecha, un pelotón de la Milicia Popular se 
adiestra en las tácticas contracarro, concre- 
tamente contra los T-59. En este caso hay que 
decir, sin embargo, que en situaciones de 
guerra real las tripulaciones de los carros 
deberian ser del todo ineptas para permitir a 
las escuadras contracarro aproximarse hasta 
ese punto y, además, en campo abierto, 


LOS CARROS 
T-59 Y T-69 


Vietnam. 


Aunque no pueden resistir la comparación con los más 
modernos T-72 y T-80 soviéticos, estos carros desarro- 
llados a partir de principios de los años cincuenta 
siguen siendo máquinas robustas y seguras, gracias en 
gran parte a su continua modernización. 


A comienzos de los años cincuenta, el Ejército chino 
recibió de la Unión Soviética cierta cantidad de ca- 
rros de combate T-54. Rápidamente los chinos cons- 
truyeron instalaciones de fabricación autónomas para 
producir en el país estos carros de combate, que se 
rebautizaron Tipo 59. Los primeros modelos de serie 
eran copias exactas de los vehículos soviéticos, pero 
tras la adquisición de alguna experiencia los chinos 
decidieron incorporar algunas mejoras al Tipo 59, y 
comenzaron por dotarlo con un cañón provisto de 
evacuador de humos. En los siguientes modelos se 
instaló, sobre el cañón, un proyector de infrarrojos, y, 
aunque no se tienen detalles exactos, cabe pensar 
que los dispositivos de visibilidad y punteria esta- 
rían provistos con los correspondientes circuitos de 
observación por infrarrojos. Recientemente se han 
observado carros de combate pertenecientes al Ejér- 
cito chino dotados con un radiotelémetro láser. El 
carro de combate Tipo 59 se exportó al menos a 
ocho paises y se utilizó en combate en Pakistán y 


El Tipo 69 no fue observado por ningún occidental 
hasta 1982, aunque se sabe que está en producción 
desde 1970, En esencia es un Tipo 59 más sofistica- 
da, provisto con dispositivos de observación y pun- 
tería por infrarrojos y con un radiotelémetro laser 
incorporado, en Tea de añadida como en el Tipo 
59, Su cañón, de 100 mum, ánima lisa y completamen- 
to estabilizado, tiene evacuador de homos. Se consi- 
dera que cierta cantidad de carros de com- 

bate Tipo 69 se exportó a Irak, pero esta 
información no se ha confirmado. Otras 
caracteristicas sobresalientes de 

estos vehículos pueden re- 

sumirse asi. La tripula- 

ción está formada 


En lu página anterior, 
una de carros 
de combate 1-55 duran- 
leunas maniobras. Pue- 
«den advertirse tas amo- 
traliadoras untinéress 
Tipo 54 con que están 
equipados Derecha, el 
carro de combate 1-59, 
en servicio en el Ejerci- 
%o chino; también fue 
utilizado en el pasado 
par Pakistán y en Viet- 
nam. Sa trata de un ve- 
hículo acorazado cons- 
truido sobre la pauta de 
un carro análogo pro- 
duciido en la Unión So- 
vibtica, ul T-54, tranato- 
ndo a China a comien- 
zos da los años cin- 
cuenta 


par cuatro hombres. El casco mide 6,170 m de longi- 
tud y 3,27 m de anchura; la longitud, incluido ul 
cañón, €s de 9 m. La altura mamma es de 2,39 m;, la 
altura mínima respecto al suelo, es de 425 mm. 
La robusta planta motriz está compuesta por un motor 
diesel de 12 cilindros en V de 820 hp, que garantiza 
al vehículo una velocidad máxima en carretera de 
50 km/h y una autonomía de unos 400 len con los 
815 litros de combustible de sus depósitos. 
El armamento, además del cañón de 100 mm, com- 
rios dos ametralladoras de 7.62 mm y una de 
2,7 mun. La munición transportada incluye 34 proyeo- 
tiles de 100 mun, 3,500 de 7,62 mun y 200 de 12,7 mm 
blindaje de la parte delantera del casco debe 
alcanzar un espesor de 100 mm. 
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Arriba, corbetas de asalto de la clase «Hai- 
nan» en servicio de descubierta, La tripula- 
ción sirve unos lanzacohetes antisubmari- 
nos soviéticos MBU-1800. Abajo, un subma- 
rino clase «Romeo». En la página siguiente, 
arriba, un escuadrón de Shenyang J-6 (MIG- 
19) en la línea de vuelo. Se trata de apara- 
tos muy maniobrables aunque desfasados. 
En el centro de página, izquierda, un biplano 
An-2, y a la derecha, un J-6. 


En cuanto alos vehículos blindados, ac- 
tualmente China tiene en producción tres 
tipos de carros de combate y un vehícu- 
lo acorazado de transporte de tropas. 
Todos los medios acorazados chinos 
son de modelos anticuados. En total, el 
EPL dispono de más de 10.000 carros 
de combate, más o menos una cifra si- 
milar a la de EE.UU., pero que corres- 


ponden sólo al 25-30% dol parque so: 

viético. No obstante, dada que la mayor 
parle de los vehiculos blindados soviéti- 
cos se hallan desplegados en Europa, el 
desequilibrio no es tan grave como po- 
drian hacer pensar estas cifras. Por des- 
gracia para el EPL, en los años 
1977-1978 la URSS inició el despliegue 
de sus nuevos carros de combate T-72 
alo largo de la frontera chino-soviótica 

China tiene una capacidad productiva 
de 1.000 carros de combate alaño, aun- 
que en los años setenta la producción 
media osciló en torno a las 600 a 800 
unidades. No puede excluirse la posibi- 
lidad de que se haya ralentizado la pro- 
ducción en espera del desarrollo de un 
nuevo carro de combate que, sin em- 
bargo y por las noticias que se tienen, 
aun no está preparado. En la actualidad, 
en los arsenales chinos sólo hay unos 
4.000 transportes acorazados de per- 
sonal. 

Hasta los años 1977-1978, China no 
concedió prioridad a la mejora de ta mo- 
vilidad del EPL, sea mediante el trans- 
porte con helicópteros, sea mediante la 
motorización de la infanterla. El número 
de vehiculos blindados de transporte de 
tropas producido es suficiente para ele- 


var a varios cuerpos de ejército al nivel 
de unidad del tipo «A», pero los despla- 
zamientos de las masas de infanteria 
todavía se realizan a pie a nivel táctico y 
por ferrocarril a nivel estratégico. Dada 
la filosofia militar «popular» maoísta, esta 
carencia de movilidad según los niveles 
normales occidentales deberia compen- 
sarse por la entidad numérica de las que 
pueden considerarse las fuerzas arma- 
das más grandes del mundo. 

Para afrontar esta ausencia de movili- 
dad táctica se adoptaron medidas ina- 
decuadas, como recurrir al combate 
nocturno y a las operaciones de «con- 
tacto estrecho»; según esto, la infanteria 
debe desplegarse lo más cerca posible 
de las posiciones del enemigo para com- 
pensar la superior potencia de fuego de 
óste e impedirlo que empleo sus arma- 
mentos tácticos nucleares. 

Por tanto, la estrategia militar «popular», 
objeto de una viva polémica en 1977, 
todavía permanece en vigor. Pero al pa- 
recer se ha producido un cambio de 
orientación politico-económico. En con- 
tra de la tendencia del Ejército Popular 
de Liberación a vincular su propia mo- 
dernización al desarrollo global de la 
industria y la tecnología civil, la clase 


dirigente política ha autorizado al EPL a 
invertir algunos miles de millones de dó- 
lares en la adquisición de armamentos 
«indispensables» en Europa Occidental. 
En los años ochenta, las fuerzas terres- 
tres chinas sin duda disponen de una 
mayor movilidad y, con toda probabili- 
dad, están equipadas con armas tácti- 
cas nucleares. Un arma nuclear expe- 
rimentada en abril de 1978 resulto de 
una potencia inferior a 20 kilotones, lo 
que indica que los chinos están reali- 
zando constantes progresos en su ca- 
mino hacia la adquisición de un arma- 
mento nuclear táctico. 

Cuando las ojivas ya evaluadas sean 
operativas, podría plantearse una linea 
de defensa avanzada detodas las regio- 
nes fronterizas, siempre que China esté 
dispuesta a ser la primera en utilizar las 
armas nucleares en el ámbito de una 
guerra limitada. Hasta ahora, la máxima 
de «no ser jamás los primeros en em- 
plear las armas nucleares» no se ha mo- 
dificado. Desde el punto de vista estra- 
tégico, China posce el misil de alcance 
medio DF-2, de 1.200 km y 20 kilotones; 
el intermedio DF-3, de 3.000 km y 3 me- 
gatones; y los modelos intercontinen- 
tales DF-4 y DF-5, de 7.000 km de al- 
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cance y 2 y 5 megatones, respectiva- 
mente. 

Las fuerzas regionales comprenden 
aproximadamente la mitad de los ele- 
mentos terrestres regulares en total y 
están equipadas como unidades de in- 
fantería ligera. Desde el punto de vista 
organizativo, los escalones tácticos más 
importantes están constituidos por divi- 
siones y regimientos independientes. 
Estas unidades regionales mantienen 
una vinculación más estrecha con el go- 
bierno civil que las fuerzas principales. 
Su función más importante en tiempo de 
paz es el adiestramiento de la milicia, 
además de la salvaguardia de la seguri- 
dad interna, la realización de proyec- 
tos de obras públicas de vital impor- 
tancia, la colaboración en las faenas 
agricolas y actividades politicas con la 
población civil. Hasta mediados de los 
años sesenta, la organización básica 
para la seguridad interna era un ente 
paramilitar conocido como Policia Ar- 
mada Popular. Esta fuerza, compuesta 
por unos 600.000 hombres, fue absor- 
bida por las fuerzas regionales y, hoy 
día, no existe ningún cuerpo militarizado 
de seguridad pública encuadrado fuera 
del Ejército. 
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Ejército Rojo 

Casi dos millones de soldados. El mayor parque de vehículos acorazados 
del mundo. Los más sofisticados equipos para la guerra nuclear, biológica 
y química. Todo ello constituye el actual Ejército de la Unión Soviética. 
Olvidado por la clase dirigente de la URSS durante la era de Kruschev, 
ahora ha vuelto a ser el pilar básico de la máquina bélica soviética, segun- 
do en importancia tras las fuerzas de misiles estratégicos. 


En sentido estricto, el Ejercito Rojo com- 
prende todas las fuerzas armadas de la 
Unión Soviética, pero, en la práctica, con 
este nombre se indica las más de las 
veces a las luerzas terrestres; ello se 
debe en parte a que, con sus efectivos 
de 1.850.000 hombras, 6: conatitu- 
yen la columna de la máquina bélica 
soviética, y también porque sobre los 
medios terrestres, protagonistas de he- 
chos épicos como la batalla de Stalin 

grado y el avance sobre Berlin, se formo 
el mito del invencible Ejército Rojo du- 
rante la Segunda Guerra Mundial. Las 
fuerzas de tierra sovéticas se articulan 
en cuatro categorías: las armas de pri- 
mera linea (infanteria mecanizada, uni 

dades acorazadas y las serotransporta- 
das); la artillería (fuerzas de misiles, art 

llería antiaérea y de campaña), los 
cuerpos especiales (rapadores y unida: 
des de transmisiones y de guerra quimi- 
ca); y, por último, los cuerpos auxiliares 
y los servicios de retaguardia (sanidad, 
dirección del tráfico, policía militar, at- 
célera) 

La división es la unidad básica de todas 
las armas y, según el esquema de orga- 
nización militar adoptado en la URSS, 
las divisiones se clasifican en motoriza- 
das (mecanizadas), acorazadas O n0r0- 
transportadas, sogun el armá que pre- 
valezca dentro de fas mismas La unidad 
esencial de las fuerzas de tierra sovióti 

cas es el regimiento, constituido por tres 
o cuatro batallones más elementos de 
APOYO. 

El elemento de combate del batallón de 
infantería motorizada (IM) se compone 
detres compañias de infanteria mecani- 
zada, subdividida cada una en tres sec- 
ciones de tres pelotones cada una. El 
pelotón se desplaza en un vehículo aco 

razado de transporte de personal (APC 
en inalós y VAP en castellano) que puede 
ser de los tipos BTR-50, BTR-60 o BMP. 
En una división de infanteria motoriza- 
de, los infantes del regimiento acoraza- 
do y de uno de los tres regimientos me- 
canizados viajan en vehiculos BMP; las 
restantes infantes de la división son 
transportados a bordo de los BTR-80P. 
El BTR-50, que en principio transporta- 
baa la infantería de las tormaciones aco- 
razadas, ha sido reemplazado por el BMP 
en los ejércitos de primera línea, pero se 
ulitiza habitualmente en las otras unida- 
des. El apoyo artillero de un batallón 
consiste en seis morteros de 120 mm y, 
en los batallones no dotados con BMP 
(cada uno de estos vehiculos monta un 
misil contracarro), en una sección con- 
tracarro, armada con dos cañones sin 
retroceso, y en dos misiles guiados con- 
tracarro (ATGW) 
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El apoyo logístico del batallón se limita 
únicamente a 15 0 16 vehículos, porque 
la organización logística se estructura 
en función exclusiva de la máxima movi- 
lidad. El batallón acorazado, la subuni- 
dad blindada típica, se organiza sobre la 
misma base, excluido el apoyo de mor 
toros y cañones contracarro, pero dia- 
pone de un parque de vehículos más 


numeroso. Cada compañía de un regi 

miento acorazado bene diez carros, es 
decir, 30 (más los de mando) por bata- 
flón. Cada sección del batallón acoraza- 
do agregado a los regimientos motorl 

zados dispone de cuatro carros, es decir 

36 (más los de mando) por batalión 

La ostructura básica de un regimiento 
de infantería motorizada se compone de 
tros batallones mecanizados, más un ba- 
tallón acorazado con 40 carros. Por otro 
tado, el regimiento dispone de conside- 
rables elementos de apoyo: una compa- 
fía de reconocimiento dotada con las 
versiones de exploración de los BMP, 
vehículos de reconocimiento blindados 
pesados del lipo BRDM y motocicietas 
para ta exploración y el enlace. Al menos 
dos de estos BADM están equipados 
para el reconocimiento NBQ (nuclear 
biológico, químico). El apoyo artilloro 
consiste en una compañía contracarro 
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combate T-53 y uno de '»Cuperación, con un 
gran tubo esmórquel, atraviesan un puente 
Oe asalto Estas estructuras puedan mantar- 
se y desmontarse con gran rapidas y resis Ur 
bombardeos de cierta intensidac. Las fuer 
229 terrestres soviéticas pueden (Lsponer 
de un total de 52.800 carros de combate 
operativos. de los que gran parte son de los 
modelos T-84, T-72 y T-80. 


UNIDADES ACORAZADAS 
Y DE ZAPADORES 


El regimiento acorazado es uns unidad 
considerablemente más pequeña, lor 

mada como máximo por 1.300 hombres, 
entro oficiales y tropa: se compone en 
esencia de tros balallones de carros 
con un total de 91 carros de combule 
Con anterioridad. estos regimientos no 
disponian de unidades de infanteria mo- 
torizada agregadas, pero ahora se cal 

n que en las unidades de primora 
nea 61 regimiento debe incluir al monos 
una compañía de infanteria motorizada; 
en algún caso, un batallón, Animismo, 
carece de apoyo artillero y sólo dinpone 
de artilloria antinóros para su propia pro 

mn, consistente en cañones auto 


propulsados 25U-23.4 y mislles SA-9 
T 


05 regimientos acorazados camo 
otorizados están anintidon por uni 
dos de zapadoros para las operacio 
nes de limpieza de minas, vadeo y des 
contaminación del territorio. Ls estruc 
auxiliares del regimiento com 
prenden algunos equip: para la recu 
peración y reparación de los vehiculos 
queña unidad sanitaria, medios 
ra ora y camiones cisterna para 
¡onamiento de tas 


eder al rea 


La organización de la división, la lorma- 
ción básica de todas ins armas, so com 
pone de y rogimientos motorizad , 
de un regimiento de carros er 
rehere a las divisiones de intar 
torizada: y por tros rogimiamos de 
rros y uno motorrado en el ca 


dnisiones acorazadan 


peñado un pspel fundamental, 
como constataron en sus car- 
nos los ejércitos alemanos du- 
ranto la Sogunda Guerra Mun- 
dial. Ciertamente, la aparición 
de los sistemas de misiles ha 
supuesto un cambio no peque- 
ño en sus funcionos y on las 
armas de que dispone. Sin em- 
bargo, desdo el punto de vista 
del Ejército Rojo, ningun avan- 
cerápido puade tener éxito sín 
la interdicción de las armas 
contracarro enomigas. Y esto, 
según los sovióticos, en una mi- 
sión que corresponde en pri- 
mer lugar u la artilloría, Pero, 
como es obvio, el «trabajon por 
excolencia de la artillería sigue 
siendo ol desmantelamiento de 
lan defensas del adversario a 
travós del fuego de barrera, 
que sigue un esquema bien de- 
finido: comienza con un bom- 
bardoo de preparación que 
precede de forma inmediata al 
ataque de las unidades de pr» 
mera línea; se pasa después al 
de apoyo, mientras ostá en 
curso el ataque, para terminar 
con el de acompañamiento, con 
las píozas que siguen el avan- 
oe para proporcionar el apoyo 
cercano. Además de los caño- 
nes, los artilleros soviéticos uti- 
lizan los morteros y algunos sis- 
temas de misiles como el 
«Scudo» y los contracarro AT-4, 
5 y 6, Tampoco faltan los lanza- 
cohetes múltiples, como el 
BmM-21 


Ambas divisiones disponen de un po- 
tente batallón de reconocimiento, que 
comprende una compañia de paracal- 
distas de asalto para la penetración en 
profundidad, eficaces sistemas de ra- 
daros de campaña y sistemas de nave- 
gación, además de vehiculos blindados 
para el reconocimiento del terreno en 
condiciones de conflicto convencional y 
nuclear. Una única división motorizada 
tene una reserea complementaria de 40 
a 50 carros de combate. 


EL APOYO DE LA ARTILLERÍA, 
UN ELEMENTO VITAL 


Las divisiones molornzadas y aCOraza- 
das están apoyadas por ingentes fuer- 
zas de artillería, además de las imegra- 
das en la estructura de sus regimientos 
La protección antiaeres se basa on 24 
cañones antistreos remoicados de 
57 men y en un batallón de lanzamialles 
SA-6 o SA-8. Una sota división de 1d 
dispone de 18 cañones CONTacaIro re- 
molcados de 100 mm La artilleria de 
campaña de apoyo se configura en tres 
batallones, cada uno con 18 cañones de 
122 mm. sólo en las disiones moton- 
zadas un batallón tiene en dotación Ca- 
ñones de 152 mm, en fase de sustio- 
ción por los nuevos autopropuisados del 
mismo calibre. 

El lormidable apoyo amtillero de la dim- 
sión se completa con 18 lanzacohe- 
tes multiples de 40 proyectiles y cuatro 
lanzadores pera cohetes auperficie- 
superficie no guiados El primer sistema 
de armas es ideal para realizar un ata- 
Que con medios quírricos, y el segundo, 
para un ataque nuclear, La división 
puede disponer de potentes equipos 
de apoyo para la limpieza de minas y el 
vadeo, muchos de ellos probados en 
1973 durante la guorra árabo-israol' del 
Yom Kippur. Los zapadoros están equi- 
pados también para la creación de obs- 
táculos modiante vehiculos minadoras y 
de zapa, sus unicadas tambien se en- 
cargán de forma eficaz, gracias al per 
sonal especializado y a los medios de 
que disponen, de la descontaminación 
La infraestructura logistica divisional se 
basa en el principio de la rapidez y la 
fowibiidad: tos equipos de recuperación 
y reparación del bataón de apoyo t90- 
nico son relativamente POCOS y NO puW- 
den recuperar vohiculos seriamente da- 
ados. El hospital de sangre del batallón 
sanitario está pensado para alojar 60 
bajas a un tiempo, pero organizado blo 
para rexlizar 1a3 primeras Curas y la eva- 
cuación de un número de heridos mucho 
mayor, El batallón de transporte de su- 
ministros a nivel de división axume le 


misión de disirituis combustible y vivo- 


res a los regimientos. Todo el desplaza- 
miento ds la división es controlado por 
las unidades de trafico (el amado -ser- 
wcio del comandante»), que organizan 
los trayectos, las áreas de despliegue. 
stcétera 

La organización de un sjército soviético 
es hexible y comprende un numero va- 
rabio de divisiones estructuradas de di- 
versa forma Una combinación bpica po- 
dria sor la de tres divisiones acorazadas 
más dos de infanteria motorizada. Un 


ejercito dispone de numerosas plezas 
de artilleria. que, en caso de guerra, ve 
destinarian en bu mayor parto A 1us pro- 
pios objetivos operativos, mientras que 
un numero determinado podría asignar 
sé de cuando en cuando a divisiones 
que. a juicio del mando, lan nocosilaran 
de un modo urgente. La artilleria del Ejór- 
ceño, ademas de un considerable numea- 
ro de obuses de 122 y 152 mm, incluyo 
piezas excelentes como el cañón de 
campaña M1943 de 130 mm, con ale 
cance de 26 hm: el cañon pesado de 
180 mm, con un alcance aun mayor; el 
montero pesado de 160 mm. y una sorio 
de lanzacohetos multiples. El coman 
dante de coda ejbroito controla también 
el empleo de los misiles nuciearos de 
alcance medio 55-1C -Scud- y un am 
plo perque de material de zapadores 
para la construcción de puentes prov 
LO 

En tempo de guerra, las fuerzas tetrus- 
tres sovébcas, orgaruradas normalmen- 
te en grupos (fuera de la URSS) y en 
sirios (en ol interior de la misma). se 
subdiidirnian en diversos «frentes», que 
unidos formarían un «toatro- de inter- 
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vención militar. Las 20 divisiones sovié- 
ticas que constituyen hoy día el Grupo 
de Fuerzas Soviéticas en Alemania 
(GFSA), por ejemplo, formarian, junto a 
los grupos Norte y Central, desplegados 
en Polonia y Checoslovaquia respecti- 
vamente, tres frentes agrupables en un 
solo teatro que podría denominarse Tea 
tro Centroeuropeo. 


CUERPOS ESPECIALES 
DEL EJERCITO: LAS FUERZAS 
AEROTRANSPORTADAS 


Las unidades aerotransportadas son las 
formaciones de elite de las fuerzas te- 
rrestres soviéticas: se componen de 
ocho divisiones, basadas en su totali- 
dad en el interior de la Unión Soviética 
en tiempo de paz. Asignadas al mando 
supremo como reserva estratégica, se 
consideran como las tropas más segu- 
ras y se utilizan para formar la punta 
de penetración en las operaciones de 
mayor envergadura. Éstas fueron las uni- 
dades que intervinieron en Checoslova- 
quía en 1968 y en Afganistán en 1980, 
Las autoridades soviéticas hacen todo 
lo posible por alimentar el espiritu de 
cuerpo dentro de las fuerzas aerotrans- 
portadas mediante constantes campa- 
ñas de propaganda, con la adopción de 
un uniforme especial y con un programa 
de entrenamiento riguroso pero estimu- 
lante. 

Las fuerzas aerotransportadas se adies- 


LA ESTRATEGIA 
DE LAS FUERZAS 


explican 
de ataque adoptadas por el Ejército de la URSS. Su carac- 
terística común es la olovada movilidad de lan tropas, 
así como la existencia de una notable fuerza de choque. 


El comandante táctico, una vez identificadas las fuer- 
zas del enemigo, puede elegir entre diversas alterna- 
tivas, pegún la doctrina táctica soviética, a pabor: 

1. El rodeo, es decir, evitar entrar en contacto con el 
enemigo; con este objetivo se lanza un ataque de 
diversión para ocultar las intenciones propias y dis- 
pone tropas de cobertura para proteger los flancos 
2. El flanqueo, en el que las fuerzas principalos inten- 
tarán fanquear al adversario, golpeándolo en ese 


OPERACIÓN VE CLNCO 
E] ts 
e. Dad 
ascii remedo ha —_—— 


he ¿ep mcss 
eya eos 


a 


Manos aecé 


e 
ur de e 


harmarion acorazada 


MIO MO TORLADO 


DATESTA AMILERIA: 


de 
pe 


ARA a o 
2 rot de 


A cars o Mor uta aro ar a rta de a Per 
10 AT 6 O o es A a el pudo De pue 
M0 ol ea LAA 


Varias e arta YA 

AMIA ar AN 
e ds 

ca a 1 ne de lo 

pan armas. $ y 


¡COM AÑO. DUO. LOIRA 


E A 1 Cas 


Aa De de as 


pr Pecado por el 


punto o en la retaguardía, pero no de forma frontal. 
Puede lanzarse un limitado ataque frontal con fines de 
diversión de forma simultánea al ataque lateral princi- 
pal, que sirve, además, para impedir al enemigo des- 
plegarse de forma diferente. Un ataque a los flancos y 
a la retaguardia lanzado en dos direcciones se defino 
como «doble flanqueo», 

3, El ataque frontal, en el que el máximo esfuerzo del 
ataque embiste el centro de la delensa; de forma 
simultánea o poco antes dol ataque principal, puede 
lanzarse un ataque de diversión contra los flancos 

4, El cerco, cuyo objetivo us evitar la intervención de 
las fuerzas principales y rodear al enemigo cor el 
primer escalón. A medida que se debilite la defensa. 
el segundo escalón se desplaza on dirección A un 
segundo objetivo 

La doctrina táctica soviética subraya la necesidad de 
la velocidad y rapidez de maniobra, e insisto en el 
hecho de que es desaconsojable atacar una formación 
enemiga desplegada en formación defensiva. Ente 
principio táctico se llama «batalla de choque». Cuan- 
do las unidades de reconocimiento de las fuerzas 
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soviéticas en avance señalan la presoncia de una for- 
mación enemiga, la vanguardia soviótica entra en con- 
tacto con la adversaria, mientras que el grueso de las 
fuerzas se dispone para la maniobra desplegando 
secciones a distancias de 100 m, con objeto de atacar 
lateralmente al enemigo mientras todavía está en mo- 
vimiento, sin concederle la posibilidad de organizar 
su propia defensa. En un choque muy fluido, las pro- 
babilidades serían análogas, pero las fuerzas soviéti- 
cas, aun sin tener la superioridad numérica, confiarian 
en la victoria gracias a la cuidadosa planificación, la 
sorpresa y los ataques simultáneos en profundidad. 
La preparación rápida para el ataque mientras toda» 
vía se está en orden de marcha es el fundamento de 
casi todos los sistemas de despliegue táctico soviéti- 
cos, y no se realiza como medida improvisada. En cago 
de que tracase el ataque, pero las tropas soviéticas 
no se vean a replegarse, se puede lanzar 
un ataque de «contacto estrecho», aunque esta táctica 
tiene pocas probabilidades en un campo actual. 


tran en el desarrollo de misiones diver- 
sificadas. puede tratarse de lanzamien- 
tos de pequeños grupos. especializ 

dos en las lécricas más z 


zades de 
paracaidismo. para operas de lorma 
clandestina en la retaguardia enermuga 
con misiones de sabotaje y de recono- 
cimiento; o bien unidades más numero- 
sas, a nivel de batallón o supeñor. que 
podrian larzarse en peracaidas tras las 
lineas enemigas para realizar misiones 
de importancia estra: 
trueción de un centro 
nes También pueden 
modo tradicional. transportadas median- 
to aviones o helicópteros, o, simplemen- 
to, lanzadas en paracaidas en los sec- 
tores de la retaguardia enemiga para 
entablar combate a la espera de reunir 

se con el grueso de las fuerzas. Para 
esto tipo de intervenciones no existe un 
limite definido en el numero de unidades 
aerotransportadas a utilizar, pero es 
poco probable que los soviábcos des 

plieguen grupos más grandes que un 
batallón, dada su vuinerablidad en caso 
de contraataque, en especial en la con- 
tingencia de una guerra de tipo nuclear 
Los soviéticos insisten en el hecho de 
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Arriba. una maniobra de asalto tras el vadoo 
de un río. Las fuerzas del Pacto de Varsovia 
conceden una gran importancia a las cope- 
cidedes aenfibias de nus carros ante la aven- 


combate totografiados durante une inspec- 
ción en agues del Elba con la misión de 
localizar eventuales bancos de minas. Las 
misiones de estos hombres incluyen nor- 
malmente incursiones, acciones de rucono- 


tienen la misión de localizar al enemigo y las 
rutas adecuadas paro flanquenrio. 


que, para realizar cualquier operación 
aerotransportada de dimensiones con 

sidorablos, es indispensable la superio- 
ridad aérea local 

El batallón aerotransportado se organ: 

za sobre la base del batallón de infanto- 
ria motorizada: tros compañioa, morte 

ros, apoyo contracárro y una estructura 
logística hgera. Por contra, el equipa 

miento varia enormemente desde el 
punto de vista cuantitativo y cualitativo, 
según las misiones especificas y los ale 

temas de transporte, terrestres y aóroos 
Las unidades de reconocimiento de 
largo alcance no pueden llevar consigo 
material voluminoso y, sl deben pasar 
inadvertidas, los vehiculos y el equipo 
pesado sólo serian un estorbo. Sin em 

bargo. grupos de tropas a nivel de bata 

lión, con capacidad operativa autónoma 
en la retaguardia enemiga, para aprove- 
char rápidamente el electo de un ataque 
nuclear o para conquistar y maniener 
una posición entratógica a la onpora du 
la llegada del grueso de las fuerzas, dis 

pondrian del matoríal adecuado. Los 
moneros de 82 mm, los cañones con- 
tracarro sín retroceso SPG-9, los misil 

les contracarro portátiles -Sagger» y los 
misiles superficie-alre SA-7, en dota- 
ción normalizada en las tropas pero 
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ORGANIZACIÓN Y COMPOSICIÓN 
EN TIEMPO DE PAZ 
La composición del Ejercito soviético en 


tempo de paz está condicionada única 
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objetivos estratégicos primaria 
lases micinles del contlicio. Hay que su- 
brayar que las 186 divisiones de ins fuer- 
2 torrostros activas en tempo de paz 
son slmp! la osamenta dal Ejór 
olto soviético. Sólo las divisiones de - pri 
mara linea- en Europa Oriental, las div 
siones aorotransportacas de gran im 
portancia estratégica, y unas pocas 
divisiones de elite en la URSS, tenan s 
electivos al completo. Las restantes 
orrespondientes a tas tro vartas 
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nleriores al numero previsto y mar 
el material acumulado en los dapósitos 
con bastamto rapidez, elevando el total 
de los afectivos a cinco millones en 
pocas »OmaÉnas Ho movilización se 
efectúa a nivel de distrito militar 


LA BATALLA DE STALINGRADO 


Seis meses de violentos combates preñados de enfrentamientos cuerpo a cuerpo, casa por casa, decenas de millares 
de muertos, toneladas de proyectiles de artillería y de bombas de aviación concentrados sobre un blanco de escasos 
kilómetros cuadrados. Por último, una gravo derrota de los ejércitos alemanes, aquellos que Hitler hubiera querido 
que pasaran a la historia con ol loma «o victoria o el holocausto», No fue, para los alemanes, ni una cosa ni otra, pero 


esta batalla sirvió para anunciar al mundo ol principio del fin del Tercer Reich. 


En los cálidos meses de la primavera y el verano de 
1942, todo parecía ir bien para la Wehrmacht en el 
frante del Este. Derrotadas las tropas del general 
Timonchenko, enviadas por el estado mayor soviético 
para reconquistar el territorio situado entre Moscú y 
Leningrado, Hitler decidió avanzar sobre el Volga 
y desencadenar una ofensiva a lo largo del eje sudo- 
ríental, Esta misión fue confiada al Grupo de Ejércitos 
A, compuesto por 25 divisiones a las órdenes del 
mariscal List, mientras que el Grupo de Ejércitos B, 
con 85 divisiones y al mando del mariscal von Bock, 
tendría la misión de cubrir el flanco izquierdo con el 
apoyo de los contingentes rumano, húngaro e italiano. 
Al principio la ofensiva tuvo un gran éxito y las forma- 
ciones soviéticas no tuvieron otra alternativa que reti- 
rarse en dirección al sudeste a medida que avanzaban 
las veloces formaciones acorazadas alemanas, no sin 
dejar a sus espaldas cierto número de bolsas de re- 
sistencia. Uno de los puntos donde se concentraron 
las formaciones soviéticas en retirada era una ciudad 
industrial situada en una posición elevada a orillas del 
Volga: Stalingrado. La ciudad, o, más concretamente, 
el suburbio de Rynock, fue alcanzado por las colum- 


nas del VI Ejército alemán del general von Paulus el 
23 de agosto, en tanto que al sur, el IV Panzerarmes 
(ejército acorazado) del general Hoth cerraba el cerco 
en torno a Stalingrado 

A pesar de la dureza del asedio, caracterizado por las 
continuas incursiones de los Heinkel He-111 y los 
Junkers Ju-88 y Ju-87 Stuka de la Luftwaffe, el coman- 
dante de la plaza de Stalingrado, general Zhukov, no 
perdió el ánimo. Mientras los 62.” y 64.” Ejércitos 
luchaban delante del área urbana para aligerar la 
presión alemana, toda la ciudad se preparaba para 
la resistencia. Se cavaron refugios y trincheras, mien- 
tras que los zapadores disponian redes de campos 
minados que enlazaban los puntos neurálgicos para 
las fuerzas soviéticas: la central eléctrica, la acería 
Octubre Rojo, la fábrica de tractores y otros, como al 
arsenal Barrikady 

Pronto, las tropas de von Paulus se encontraron trente 
a una dificil querra de desgaste contra unos tenaces 
defensores que luchaban por cada palmo de terreno. 
Una situación muy peligrosa para el VI Ejército por 
una serie de motivos: ante todo, los soldados alerma- 
nes estaban menos motivados que los soviéticos; en 


segundo lugar, la confusa situación del frente no per- 
mitía proseguir los bombardeos masivos de las pri- 
meras semanas, y, por último, la maquinaria bélica 
alemana, que tenía su as en la rapidez y potencia de 
sus lormaciones acorazadas, se encontraba imposibi- 
litada para desplegar las Panzerdivisionen. Las dos 
penetraciones realizadas por los alemanes en el sec- 
tor central (13 de septiembre) y hacia la fábrica Octu- 
bre Rojo (4 de octubre) fueron los únicos éxitos par- 
ciales, Von Paulus propuso a Hitler la retirada 

El 14 de septiembre, el Fúhrer prohibió a von Paulus 
que se retirara y los combates, cada vez más san- 
grientos, prosiguieron sin que la situación sufriera 
cambios en uno u otro sentido hasta el 19 de noviem- 
bre, cuando el Ejército Rojo pasó al contraataque. Las 
columnas soviéticas partieron del sur, al mando del 
mariscal Eremenko, y del norte, a las órdenes del ma- 
ríscal Rokossovsky, efectuaron una conversión sobre 
Kalac y cercaron completamente al VI Ejército. De 
nada sirvió la llegada de las 13 divisiones mandadas 
por el mariscal de campo von Mansteín el 12 de di- 
ciembre; esta tentativa de romper el cerco a que 
estaba sometido von Paulus se estrello el 24 del mismo 


En la página anterior, un soldado del Ejército Rojo enarbola la 
bandera roja desde una casa de la Stalingrado liberada, en febrero 
de 1943, Los combates en los slrededores y dentro de la ciudad se 
iniciaron en el mes de septiembre anterior. Derecha, soldados 
soviéticos por las calles de la Stalingrado bombardeada. Abajo, la 
artilloría soviética prepara la contraofensiva. Derecha, abajo, el 
general von Paulus, prisionero tras la derrota de las tropas alema 
mas, responde a las preguntas del mando soviético 


ws a 40 km de Stalingrado. Finalmente, el último acto 
de la batalla: el 8 de enero von Paulus rechazó el 
ultimátum soviético y el día 10 comenzó la operación 
de aniquilamiento del ejército alemán, realizada por 
el fuego de más de 3,500 piezas de artilloría del Ejér- 
cito Rojo. El 31 de diciembre von Paulus se rindió, 
después de recibir su nombramiento de mariscal de 
campo. El 2 de febrero terminó toda resistencia. So- 
bre el terreno quedaron 120.000 soldados, mientras 
que 91.000 alemanes fueron hechos prisioneros, in- 
cluidos 2.500 oficiales y 24 generales. Terminaba asi 
la batalla que durante seis meses había paralizado el 
frente del Este 


El Alamein 


En esta localidad del desierto egipcio occidental se jugó una partida 
decisiva entre el Afrika Korps y el 8,” Ejército británico. Mientras que los 
alemanes oran veteranos de una serio impresionante de victorias, lo único 
que habían hecho hasta el momento los británicos era retroceder. Pero en 
este punto, lan estructuras logísticas del Eje entraron en crisis, y no asi las 
aliadas, que disfrutaban de un flujo constante de hombres y máquinas, 
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intervención de las del enomigo El nuevo TT 
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6 de octubre. En sus lineas gonoralos, 
podía dividirse en tres partos. En primer 
lugar, ol ataque de la infantería, es decir 
del 30? Cuerpo de Ejército, sobre un 
frente de cuatro divisiones. El objetivo 
de este ataque era conauistar una cabe- 
za de puente tras las lineas de delensa 
principales del enemigo, 0 ses, la «He 
pon Line Oxafio». Una vez que la infante 
tía consiguiera abrir una brecha on las 
Octensas enemigas. y los mogenieros dis 
puseran d0s pasos a traes de 108 Cam- 
pos minados os torrorficos jardines 
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Abajo, una columna de carros de combate 
medios ttalanos avanza en el desierto nor 
teafricano, dispuesta a enfrentarse a las 
formaciones de Montgomery, Derecha, 


mostrado por sus soldados, el Eje a) 
cumbió finalmente al complejo plan 
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columnas del 10. Cuerpo de Ejército. 
Más al sur, el 13.2 Cuerpo de Ejército 
tenía la misión de lanzar dos ataques 
distintos, uno en dirección a Quaret el- 
Fimeimat y el altiplano de El-Taga, y el 
otro en dirección ala linea Gebel Kalakh- 
Qaret el-Khadim. La entrada en acción 
de esta formación tenía como objetivo 
primordial inducir a error al mando ale- 
mán, de forma que las fuerzas destina- 
das a combatir más tenazmente contra 
el 30.2 Cuerpo de Ejército se emplearan 
en otra parte. En este punta comenzaría 
la segunda fase del plan, en la que los 
cuerpos de ejército debian destruir las 
posiciones defensivas y realizar una se- 
rie de ataques contra las retaguardias, 
para lo que utilizarian el apoyo de la 
artillería y de la RAF. 

Por último, la tercera fase prevela que el 
10.9 Cuerpo de Ejército se desplegara a 
lo largo de la llamada línea «Pierson», al 
oeste de la «Oxalic», para impedir que 
las operaciones del 30.* fueran obsta- 
culizadas por las fuerzas móviles del Eje. 
A continuación, se avanzaria hasta la 
linea «Skinflint- para cumplir su misión 
principal: el aniqguilamiento de las fue: 
zas blindadas italo-alemanas. 

De este modo, el 23 de octubre de 1942, 
alas 21,40 horas, el frente fue sacudido 
por un fuego artillero de inusitada po- 
tencia: los más de 1.000 cañones des- 
plegados por Montgomery ¡iniciaban el 
fuego de preparación al ataque. 

Estos 15 minutos de bombardeo tenían 
como objetivo «ablandar» las posicio- 
nes defensivas del Eje y destruir los em- 


420 


plazamientos artilleros; sin embargo, el 
mando británico también esperaba que 
este bombardeo pudiese abrir de algu- 
na manera un paso en los «jardines del 
diablo», lo que simplificaría el trabajo de 
los infantes del 30. Cuerpo de Ejército. 
Alas 22, tras un intervalo de cinco minu- 
tos, los cañones británicos reabrieron el 
fuego y las vanguardias italianas y ale- 
manas comunicaron a sus mandos res- 
pectivos que el esperado ataque británi- 
co había empezado. A pesar de que mu- 
chos de los informes británicos sobre la 
batalla tiendan a describir la primera fase 
de la misma como perfectamente reali- 
zada, en realidad las tropas británicas 
fueron acosadas por toda una serie de 
inconvenientes, sobre todo respecto al 
tránsito por los campos minados. 

A las 2,00 de la madrugada del 24 de 
octubre, las columnas de la 1.1 y 19.2 
Divisiones Acorazadas se desplazaban 
desde los puntos de partida asignados; 
todavia al amanecer la 1.* División Aco- 
razada se encontraba a mitad de cami- 
no de su objetivo, mientras que la 10, 
que ocupaba el flanco sur del avance, 
había sufrido no pocos apuros para lim- 
piar cuatro corredores diferentes hacia 
uno de sus objetivos principales: la cres- 
ta de El-Mitelriya. 

Al sur, dos divisiones, la 7.8 Acorazada y 
la 44.2 de Infantería, embistieron las po- 
siciones de la división paracaidista ita- 
liana con ataques de una violencia y 
proporciones inusitadas, que se prolon- 
garon durante toda la noche del 24 hasta 
lograr penetrar en un punto en la zona 


de seguridad. Sin embargo, toda tentati- 
va posterior de practicar una brecha en 
el segundo nivol de campos minados 
fracasó por la enconada resistencia de 
los paracaidistas y por el contraataque 
de la división acorazada Ariete y de la 
21.* Panzerdivision alemana. Esta rápi- 
da reacción del enemigo determinó la 
suspensión dol ataque por parte de las 
fuerzas británicas, ataque que luego se 
reemprendió durante la noche siguien- 
te, con éxitos de pequeña entidad. 

Con todo, estas acciones consiguieron 
plenamente su principal objetivo: el de 
mantener ocupadas alas dos divisiones 
acorazadas del Eje en el sector sur. 
Tras estudiar atentamente la situación, 
Montgomery decidió dedicar otras 24 
horas para aplastar las defensas italo- 
alemanas con la esperanza de que, al 
caer la noche del 24 de octubre, la arti- 
llería de campaña y las baterias contra- 
carros no causarlan demasiados daños 
al 8.9 Ejército. Sin embargo, al atarde- 
cer, en el frente principal, la 1.2 División 
Acorazada sólo habia conseguido colo- 
car algunas unidades al otro lado de los 
campos minados, mientras que la 10,2 
todavia había tenido menos suerte y se 
encontraba en una situación muy dificil, 
El ataque lanzado a las 22,00 horas con 
el apoyo de la artillería había tenido, en 
conjunto, un discreto éxito. 

Con todo, la situación jugaba en detri- 
mento de las fuerzas del Eje. En efecto, 
el general Stumme murió en una em- 
boscada aquel mismo día, y el mando ad 
interim fue asumido por von Thoma. 


Por los informes de que disponia, won 
Thoma estaba convencido de que ol 
mando brilánico habla infravalorado las 
delunsas organizadas por las tnioale- 
imanes y que era imposible que el B 

ño abriera una brecha en un solo 
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taguierda, una unidad del SAS doteda con 
poepa ermados Estas unidades tenian como 
misión Greer contusión en la retaguardia de 
las fuerzan del Eje. Las ametrafiadoras son 
Vickers K. Derecha, arriba, una pieza contra. 
carro de los bersagiierí abre fuego contra 
unidades británicas; debajo, carros de com- 
bate Volentine inutilizados durante la batalla 
de El Alamein son exammnados por unos vol» 
dedos del Cje. Abajo, una patrulla del LADO 
británico a bordo de un camión Chewrole! 
edspiodo para las manones de espioreción 
leona en el denaro 


DOS ESTRATEGAS FRENTE A FRENTE 


En El Alameín no sólo se enfrentaron dos ejércitos de 
votoranos del dosierto, sino también dos de las perso- 
nalidados más complejas y geniales de toda la Segun- 
da Guerra Mundial; el intultivo y audaz mariscal de 
campo Erwin Rommol, ol mítico «zorro dol desierto», y 
el cauto y testarudo general Bernard Montgomery, 


Erwin Johannes Rommel, el más capaz de los gene- 
ralos alemanes de la Segunda Guerra Mundial, nació 
on 1891 en Heidenheim, en la región de Wúrtem- 
berg. Con poco más de 25 años destacó como com- 
batiente valeroso y astuto comandanto en la guerra 
de 1914-1618, primero en el frente rumano, luego en 
el italíano. En 1935 trabajó como instructor de la 
Academia Militar de Potsdam para pasar después a 
la Escuela Militar de Wiener Neustadt y, al año si- 
guiente, obtuvo el generalato y pasó a formar parte 
del estado mayor de Hitler. Partidario lerviente de la 
guerra de movimientos, al iniciarse la nda Gue- 
rra Mundial recibió el mando de la 7.* Panzerdivi 
sion, con la que obtuvo espectaculares éxitos en la 
campaña do Francia. En 1941 fue enviado al norte do 
África, donde realizó una brillante campaña en la 
que persiquió al 8.* Ejército británico a lo largo de 
todo el desierto de Libia hasta El Alamein, lo que le 
valió el apodo de «zorro del desierto». Derrotado er 
la segunda batalla de El Alamein, más por la dificil 
situación logística que por otros motivos, organizó 
el repliegue y la resistencia en Tunicia como co 
mandante supremo de las hnerzas del Eje. Con an- 


terioridad, en vísperas de la derrota fue promovido 
a manscal de campo. Reclamado por Berlín, asumió 
el mando de los ejércitos alemanes en Italia (tras el 


armisticio del 8 de septiembre) y luego (en 1944) 
el mando del Grupo de Ejárcitos B, desplegado 
entre los Países Bajos y el Loira Sin embargo, fuo 
uno de los sorprendidos por el desembarco de Nor- 


para los británicos en el corredor mori- 
dional abiorto en la zona de El-Mitolriya. 
Las tropas y los vehiculos se concentra- 
ban de forma peligrosa, e italianos y 
ajomanes tenian una buena oportuni- 
dnd pera infigir graves perdidas a los 
atacamos con el fuego de sus morte- 
ros y su artílloria. En estas cirounstan- 


estado menor británico que la brigada 
de carros que iba en vanguardia de la 
10.* División Acorazada había entrado 
en contacto con la 1.* División Acoraza- 
da, que operaba más al norte y, por lan- 
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Brigada Acorazada habian atravesado 
los campos de minas principalos y avan- 
znban hacia ol sudoeste, de acuerdo 
con lo establecido «en el plan, a pesar de 
los diversos contrantaques lanzados por 
ía 15.5 Panzerdiwision. Podía conciuirsa, 
por consiguiente, que, al amanecer, las 
colurmas acorazadas lograron abrirse 


la mejor manera posible en estas cond;- 


Punto 29. consxwierado la clave de las 
posiciones del Eje en la zona de la ca- 
rretera costera. Al sur, hacía las 14.00, 
una brigada acorazada y dos batallones 
de intanterta atacaron una base de com- 
pañía de la drvisión: paracaidista italiana 
Foigore, tras una encamizada lucha, los 
británicos se retiraron dejando sobre el 


imandía, El 14 de octubre de 1944 fue obligado a 
auicidarso por Hiller a causa de sus contactos con 
Jos conjurados antinazía autores del atentado del 20 
de julio, Dinámico e Inteligente, Rommel siempre 
tuvo un gran ascondente pobre sus soldados, en 
parto pas preforía combatir y mandar desde pri- 
mera línea a mantenerse seguro en la re rdia. 
Bernard Law Montgomery, el hombre que derrotó al 
«sorro del desierto» en El Alamein, nació en Ken- 
nington, cerca de Londres, en 1881. Tras su estancia 
en la Acadomía Militar de Sandhurst, hizo su apren- 
dizajo en lan colonias británicas, un período en el 
pco convirtió en un experto en los problemas 
dos al entronamiento de las tr ; como es 
lógico, participó en la Primera Guerra Mundial, con 
el grado de capitán, encuadrado dentro del cuerpo 
Im británico en Francia y Bélgica. En 
1940 dirigió la 3.* División en Prancia y contribuyó al 
todito de la evacuación de Dunkerque. Pero su as- 
censión comenzó en 1942, cuando sustituyó al gene- 
ral Auchínleck al mando del 8 * Ejército en vísperas 
de la contraclonsiva en el desierto egipcio. Este 
mando supuso su nombramiento como mariscal de 
campo en 1944. Tras 
de Sicilia, todavía al mando del 8.* Ejército, en ene- 
ro de 1944 rocibió el encargo de mandar todas las 
tropas de tierra aliadas que participaron en el de- 
sembarco de Normandía 
Al trente de sus fuerzas hacia el Rín a través de las 
encarnizadas batallas de la contraofensiva de las Ar- 
denas, ocupó Hannover, Hamburgo y Lubeck, y a él 
serindieron las fuerzas alemanas del sector nordoc- 
cidental el 4 de mayo de 1M5. En la posguerra 


torrono 22 de sus carros. No obstante, 
tras llevar a cabo una acción muy «lim- 
pia» y rápida, los australianos caplura- 
ron el Punto 29 en la noche del 25 de 
octubre Las delensas del [jo comenta» 
ron a vacilar 

Despuntaba un nuevo dis de intensos 
combates, y Montgomery todavía no no- 
taba que el alague tuviera el rovuñado 
esperado, El 26 de octubre tue el primer 
día en que Rommel pudo retomar las 
nendas del combate a todos los oívotas. 
Comenzó por examinar la situación, una 
ez que el general Thoma le hubiern in- 
formado que al tronta so doterioraba con 
mayor rapidez de lo que habia ogurrido 
en los anteriores combates en el dosior- 


costa el Punto 29 s se queria tenor algu- 
na esperanza de ostablílzar de modo 
aceptable el fruto septentrional Puro. 
sobre todo, era preciso mantener abidr- 
ta a cualquier precio la carretera coste- 
ra Mientras Rommel refierionaba sobre 
el contmmataque. el comandante brtán: 
co signo a las formaciones australla- 
nas de la 1.? División Acorazada, con el 
apoyo de la división Highiandor, la mi- 
sión de conservar ul frente norte. mian- 
tras se procedía a reorganizar todo el A * 
Ejército; se retraso la posición de la Div- 
sión neorelandesa, an! como de la 7.* y 
10* Divisiones Acorazadas. para cons» 
tiluir una nueva agrupación de ataque 
Os reserva. Se reemplazo la Divis:0n neo- 
2elandesa por la 1.* División sudalrica- 


na y la 4.* División indía, que avanzaron 
hacia el sur con esta finalidad. El 27 de 
octubra, Montgomery ordenó al 13? 
Cuerpo de Ejórcito desplegar una detar- 
minada parto de su fuerza al norte, ya 
que durante la noche del 26 al 27 de 
octubre Rommel había situado la 21.” 
Panzerowision en la zona de combate 
del 30 2 Cuerpo de Ejército. Rommel des 

tinó osta división, junto a la 90* División 
Ligora y a la división acorazada italiana 
Trieste, que ya $e encontraban en el 
sector septentrional, a atacar tanto el 
Punto 29 como la cresta Kidney Sabia 
perfectamente aque todo dependia del 
éxito de esta operación de los fuerzas 
italoalemanas e intervino cerca del co- 
mandante en jete del sector sur, Kossel- 
ríng. para asegurarse la disponibilidad 
de todos los aviones del Eje para reall- 
zar un ataque estilo Blitzkrieg 

Durante toda la mañána, y también la 
tarde, ta 21? Panzerdivision y la Trieste 
lanzaron continuos ataques, y los aus- 
trolianos y ta 1.4 División Acorazada fue- 
ron literalmente martilleados en sus po- 
siciones de las alturas Kidney y del Punto 
29. Sin embargo, los carros beltanicos 
aguantaron, y al atardecer el ataque halo. 

alemán estaba a punto de ceder 

A posar de las duras pérdidas, las tuer- 
zas del Eje habian logrado contener en 
cierta medida el ataque británico hasta 
ese momento, pero la situación era muy 
grave 

Por primero ves on la campaña del norte 
de África, los británicos consiguieron 
tras el fracaso parcial de la contraoten- 
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siva de Rommel, derrotar no sólo mate- 
rialmente sino también desde un punto 
de vista psicológico u las fuerzas del 
«zorro del desierto». Este habia com- 
prendido que no podía vencer, pero es- 
taba firmemente decidido a reducir al 
8.* Ejército a una posición estática y 
negarie la tan ansinda victoria 

Entre los días 28 y 30, Montgomary so 
concedió una pausa para reorganizar 
de nuevo sus luerzas, pero Rommel no 
supo aprovechar esta calma relativa para 
preparar un contraataque, y sólo en la 
noche dol 30 de octubre ordenó un re- 
conocimiento sobre la llamada linea do 

fensiva de Fuka. dondo consideraba que 
las luerzas del Eje podrian concentrarse 
an caso de una ruptura del contacto y 
posterior repliegue si se presentaba la 
necesidad de actuar de este modo. Es 
inubl decir que el Mando Supremo negó 
A Rommel los medios necesarios para 
organizar este pian. La linsa defensiva 
de Fuka distaba unos 30 km de las posi- 
ciones delensivas italoalemanas de El 
Alamein, y el comandante alemán com- 
prendió que. s) optatsa por el repliegue, 
tendría que abandonar sus unidades no 
mecanizadas, en primer lugar las ita- 
hanas. 

Rommel decidió realizar otra tentativa 
para demostrar a los británicos que re- 
sullaria demasiado costoso continuar la 
batalla. 

Mientras Rommel preparaba sus fuer- 
zas. en lo noche entre el 28 y ol 29 de 
octubre, la división australiana atacó una 
vez más en un intento de penetrar en las 


lineas alemanas antre Side Abd-el Rah- 
man y Tell ol-Eisa pora expuisar la 90.* 
División Ligera alemana de sus posicio- 
nes defensivas sobre la carretera coste- 
ra y conquistar esta última; a pesar de 
los contraataques de las fuerzas olema- 
mas, que obtuvieron buenos resultados 

los australianos consiguieron aislar uni- 
dades de dos regimientos alemanos y 
Rommel ee vio obligado a desplazar más 
al norte sus reservas, a pesar de que los 
atacantes no consiguieron totalmente su 
objetivo 

En esto punto, «Monty» reveló la parte 
final 66 su plan, la llamada operación 
»Supurchargo». El plan prewia que la 
ruptura s6e iniciaría desde las posicio 

nes australianas a lo inrgo de la carrete 

ra costera 

El plan no agrado al comandante en joto, 
el general Alexander, quien anto todo 
estaba convencido de que sería un au- 
tentico desastre estratégico. Alexander 
consideraba que «Suporchargo- ura, on 
realidad, una versión a escala reducida 
del plan original de la operación «Líight- 
foot» y que la ruptura debía intentarse 
más al sur, lejos de las fuerzas defensí- 
vas principales del eje. Finalmente, Mont- 
gomery se convenció de la necesidad 
de desplazar más al sur el nucleo de la 
ruptura. Aunque se habia decidido que 
«Supercharge- debia iniciarse lo más 
pronto posible, se pospuso para el 1 de 
noviembre 

El 30 y 31 de octubre, sin embargo, las 
fuerzas italonlemanas tuuron de nuevo 
victimas del infortunio. En aquellos dos 


dias. los australianos intentaron de 
nuevo alcanzar la carretera contera 
abriendo una brecha en las dofonsas 
Hommel, creyendo que las formaciones 
nustrallianas eran la punta de lanza del 
ataque de Montgomery, lanzó todas sus 
luerzas disponibles contra ellas. En etec- 
to, envió gran parte de sus tropas contra 
un talso objetivo: el nucleo de las delen 
sas alemanas se desplazó hacia ol norte. 
ho que favoreció el plan de Montgomery 
El 1 de nodombra, el mando británico 
supo Que la 21.* Panzerdivision habla 
tomado posiciones aun más al norte 
Por último, a la 1 de la madrugada. con 
un retraso de 24 horas, se inicio la ope 
ración «Superchargo-. Más de 300 ca- 
ones de 26 br ADOYMÍOS POr PATAS 
de caibro medio, abrieron tuego de ba 
rrora que interrumpió las lineas de co 
municaciones On Alnáas Korps El rentes 
ds ataque teoría una longaua de 3 800 m 
y una protundidad de al menos 5 500 m 
Todo parecia ir a la pertocción para ol 
8? Ejórcito, La 151.* y 152* Brigadas 
necimlundesas, que encabezaban el 
mMacue. aicantaron rápidamente sus 
objetivos y ins columnas acorazadas 
que ins seguian so reunieron pronto con 
ollas y lormaron una cabeza de puente 
A trawos Juberian transitar las 
unidades acorazadas del 10? Cuerpo 
de Ejóreño Cuando los eiementos en 
vanguardia Vegaron a la pista de Rah 
man, las fue s 00 Eje hablan conse 
puido relorzar mus dolonsas En lugar de 
lanzarse contra las unidados lallanas 
que habian sutrido serios daños duran- 
te el choque con los atacantes, las uni- 
dades acorazadan británicas tuvieron 
que entranarso a un conjunto de ele 
mentos supervivientes de las 15,* y 23.* 
Panterdivisionen. Los combates tueron 
muy violentos y la 9 * Brigada Acoraza- 
di experimentó graves pórdidas, sobre 
todo a manos do las batorias contraca 
rro; sin embargo, la llogada de la 1.2 
División Acorazada resolvió la situación 
y estas lormaciones también pudieron 
lograr sus objetivos, echando por tierra 
la esperanza de Ervin Fommel de que 
pudiaao crearse una altuación de im 
passo un al frente 

Pará tas fuerzas del Afrika Korps, la us 
tuación parecía precipitarse rápidamen- 
te Rommel continuaba sin comprender 
las intenciones tácticas del 8,2 Ejército 
y, convencido de que el empuje princi- 
pal era el ejercido por los australianos 
envió a von Thoma a preparar la defensa 
contra aquéños. Si eno día Rom 
mal so dio cuenta ror de cálculo 
y ornmió a von Thoma al área en la 
había verificado con anteriondad ía 
tura, es decir, a los alrededores de Te 
Aqua" nm todo tentativa de von 
Thoma fracasó y se perdieron 117 ca 
tros on dos asaltos sucosios. Á pesar 
ds todo, Montaomery no habi ON 
guido la derrota « pleta del ejercito 
halcalemán intuyendo que, de siguna 
manera, la altuación empeoraba, Rom 
mol ordenó a las 12.00 del 3 do noviem 
bre el mio del repbegue. La mariobra 
debería realirarso por escalones. 4 co- 
mernzar por olwstremao norte del derple- 
gue y dejando pequeñas unidades a cu- 
biento a lo largo de la carrmtera costera 


ose 


En la fotografía de la página anterior, un soldado alernán herido y capturado en El Alamoin es 
auriiado por dos soldados australianos. a la izquierda so observa un votículo todoterreno 
alemán destruido Arriba, soldodos indios marchan por el desierto. Abajo, artilleras britán) 
004 abren fuego con una pieza contracarro de 6 libras (57 mm) 


Arriba, un caza Macchi C.202 Folgore ye dis 
pone a despegar desde una rudimentaria 
prata en el suar de aña Obrero. iaquierida ve 
emplazamiento artibero del Eje Debraro de 
recha, un observador de artillería Rabano 
egúa alemtanente los movtrwerntos del eno. 
majo con unos roción ros de campaña 


on de 


lorma que se ejerciera sión sul 
ciente para hacer € 
que el frente hulonie 
rolativamonto ostablo 1 OMDIIJO, MN 
as 16.00 del mismo día, la orden fue 
cada por la presión ejerck el 
mando supremo alemán, Fue una de 

sión imprevista. Debido al repentino cam 
bio de las Ordenes 4 do 
noviembre no q 
Jetensrro má 
a excepción de ut 
nes: simufianeamente, Montgor 


tencia que la 
¿mos pequeños grupos 
rada 
ommel ordeno 
” 4» Omislones motorizadas WO DU 
cia Fuka y abandonaran la 
umnas británicas que 
Avant; trato de una retirada 
rdenada, pues las un 
vistan de modios de transporte 
ron al desierto interrtan 


as co 


la lines de repliegue. De esta torma se 
por las divisiones del 10 
Cu o ombat 
do valerosamente E mento 
En el miro y none del 
tronte, ta situació algo major 


an destru 
MONO ais 
os de Rommo: 


bieran pc 
cil more 
Tripoll 
No obstante, los británicos tenian un 
gran supernoridad material sobre los 
alemanes, y la razón de que no 
baban de 
Actes excesivamente 
y. Si la victoria hu 
Ros serta 
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F-111 


Considerado como uno de los aviones de ataque e interdicción mejores y 
más eficazmente equipados, el General Dynamics F-111 fue, además, uno 
de los primeros aviones capaces de volar automáticamente a ras del suelo 
artículo se analizan en detalle las caracteristicas de este aparato. 


La especificación emitida por la USAF 
en 1980 para un nuevo avión de ataque 
y cazabombardeo preveia el empleo de 
nuevas tecnologías, como la estructura 
en acero al titanio, alas de hecha vara- 
blo, superficies de gran sustentación 

motores turbosopiantes con poscom- 
bustión y radar de seguimiento del ta- 
rreno. Poco más tarde, on 1961, se deci- 
dió que esta proyacto, al que se denomi- 
no TFX, doberia serdr tanto como nuevo 
avión de interdicción y ataque nuclear 
de la USAF como de caza de delensa de 
la fiota que reemplazara a los F-4 Phan- 
tom li de la Armada. El primero de los 17 
aviones de preserle General Dynamics 
F-1114 de la USAF fue evaluado el 21 de 
diciembre de 1964, y el primero de los 
cinco F-111B de la Armada, el 18 de 
mayo de 1965. Problemas de incremen 

to del peso bruto obligaron a cancelar ol 
modelo naval, en tanto que el F-111A lue 


aceptado por la LISAF como amón de 
interdicción. La producción total ascen- 
dió a 563 ejemplares en siete variantes, 
y a partir de 1978 cuarenta y dos F-111A 
fueron convertidos por Grumman en pla- 
talormas de interferencia electrónica 
EF-111A Raven 

Respecto al diseño, la configuración ge- 
neral presenta ala de implantación alta, 
con estabilizadores situados casi en el 
fujo de ta misma, en tanto que el control 
de alabeo se confía a una seria de spol- 
lers alares, la sección de popa del luse- 
taje es muy ancha ciebido a la necesidad 
de instalar los dos. motores lado a Indo, 
al igual que los asientos de los dos tri. 

pulantes, y el tren de aterrizajo es tricicio 
y retráctil General Dynamics logró re- 
solver las dificiles exigencias operativas 
al disponer una amplia capacidad intor- 
na de carburante; un gran radar mul- 
timodo en la pros, con modalidad de 


seguimiento del terreno enlazadas a los 
controles de vuelo a través del piloto 
automático; una pequeña bodega mier - 
na de armas. una notoría capacidad de 
bombas externas (a pesar de que la zona 
ventral del fuselaje está ocupada por los 
aterrizadores y los acrolrenoa). sets de 
curvatura variable y Mapa de doble ran 
ra para toducir la carrera de despegue 
despecho del elevado peso máximo 
(TO on inglés). Incorwenientes de diver- 
so tipo han llevado al incromento de la 
capacidad de combustible y del MTO, 
de tal manera que esto ubmo, previsto 
en un principio en 27.215 kg, ha supera» 
do los 40.823 kg. Las versiones que sí 
guieron a la F-111A presentan tobera 
de admisión más eficiontes, constantes 
mejoras de la planta motriz y una soba 
cación creciente de la aviónica El SAC 
(Strategic Air Command) norisamer- 
cano y la Real Fuerza Abroa australla 
na (RAAF) adquirieron versiones das 
FB-111AyF-1110, respectivamente) de 
mayor envergadura alar 

En cuanto a la electrónica, hay que decir 
que la proa esta ocupada por una com- 
plata aviónica de concepción modular 


El avión de ataque y penetración General 
Dynamics F-111 es uno de los numarosos 
ejemplos de cómo la modera tecnología y 
la electrónica son hundaine- 


componentes 
tales en la construcción de las más eficaces 
máquinas de querra de hoy día 


para facilitar la sustitución de sus com- 
ponentes. El radar de ataque en los 
F-111A:C/O es ol Goneral Electric 
APO:113, una unidad que opera en 
banda -) (16-16,4 Ghz) para la nurrega- 
ción, la detección aire-zuperticia. el lan- 
zarmiento de las armes y, en teoría, en las 
acciones sire-nire, en las que el avión 
puede emplear su cañón integrado de 
20 mm (una posibilidad muy remota) y 
misilon AM-9 Sidewinder 

En el sistoma de aviónica Mk 1 del 
F-1110, ol radar principal es el nistoma 
doppler Autonatics APO-130, aque pro- 
porciona iluminación para la guía de mi» 
alles alro-alre radaricos y aporta mu- 
chas caracteristicas avanzadas. 

El bombardero estratágico FB-111A lle 

va un radar APO-114, derivado del 
APQ-113, con un modo suplementa- 
do ds radioguía, grabación lotográñ- 
ca y un presentador orientado al norte 
El F-111F monta un General Electrica 
ANJAPO- 144, con una amplitud de pulso 
de 0,2 microsegundos y un alcance de 
4 hun, en este modelo se pretendia inclu 
también un dispositivo digital de ndica- 
ción de objetivos en movimiento y capa 

cidad de transmisión en banda «K», pero 
finalmente no se incorporó en los avo- 
nes de serie. Debajo del radar principal 
(de ataque) se halla el de seguimiento 
del terreno (TFR, Totrain-Following 
Radan, ol Texas Instruments AN/APO. 

110, que proporciona a todas las vorsio: 

nes tácticas la excepcional capacidad 
de seguir de forma automática el perfíl 
del terreno a una baja cota profijada. en 
cualquier condición atmosférica. Com- 
plotan la aviónica un sistema de nawwge 

ción inercial Litton, un doppler, un equé- 
po de interlerencia acústica Sanders 
ALO-94, un receptor de alerta radar Cin- 
cinnati Electronics AAR-44, uno de aler- 
ta intrarroja y uno de contramedidas 
Avco. Todos estos sistemas están sujo 

tos a variaciones y adiciones, entre ellan. 
por ejemplo, el sistema Ford Aerospace 
AN/AVO-26 »Pave Tack» de designación 
y tolomotria láser imegrado con los de- 
más sistemas de aviónica y puntería 
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LAS PAVEWAY, 


BOMBAS CONTRA GADDAFI 


Protagonista del ataque aéreo nor- 
teamericano contra Trípoli en 1986, 
este tipo de bomba convencional 


Con el nombre de Paveway se 
conoce el programa de armamen- 
tos más diversificado de la histo- 
ria tendente a incrementar la pre- 
cisión de las armas tácticas aire- 
tierra. Esta iniciativa de la Fuerza 
Bérea norteamericana agrupa a 
más de 30 sistemas, cada uno de 
ellos con su propio nombre, para 
la navegación aérea, laidentifica- 
ción e iluminación de los blancos, 
la visión nocturna o con malas con- 
diciones meteorológicas, la guía 
de las armas y otras muchas fun- 
ciones, en principio destinadas en 
su totalidad a ser empleadas en 
el Sudeste Asiático. En el marco 
de este programa se inscriben 
también las llamadas «bombas in- 
teligentes», dotadas con un siste- 
ma de guía láser desarrollado a 
partir de 1965 por el Armament 


guiada por láser tiene un alcance 
estimado en unos 5 lam. Se trata de 
un arma que puede lanzarse desde 


Development and Test Center 
(Centro de Desarrollo y Evalua- 
ción de Armamento). En 1971 la 
familia de unidades de guía Pave- 
way 1 comprendía ocho modelos, 
divididos en seis tipos principa- 
les; de ellos, los tres más impor- 
tantes eran el KMU-388 (montado 


En la fotografía 
de la derecha, el 
lanzamiento de 
una bomba guia- 
da Paveway Il 
GBU-168/8 _ (la 
bomba original 
es una Mk 83 de 
454 kg) desde un 
F-15 Eagle. Ade- 
más de éste, 
otros muchos ti- 
pos de avion: 
pueden utili 
este tipo de ar- 
mas. 


una amplia gama de aviones, ade- 
más del F-111 aquí examinado, 
entre ellos el fantástico F-15 Eagle. 


en la bomba Mk 82 de 227 kg), el 
KMU-421 (montado en la bomba 
Mk 83 de 454 kg) y el MKU-351 
(para la bomba Mk 84 de 907 kg). 
Todas estas bombas son exlre- 
madamente simples en cuanto a 
su lanzamiento, ya que no requie- 
ren ninguna modificación ni en el 


avión vector ni en las conexiones 
eléctricas; en resumen, pueden 
considerarse un arma normal. 
Entre los aviones que pueden uti- 
lizarla so encuentran el A-4 
Skyhawk, el A-6 Intrudor, ol A-7 
Corsair, el A-10 Thundorbolt ll, el 
A-37 Dra: Sr de F-4 Phantom Il, 
el P-5, el gle, el F-16 Figh- 

ting Falcon, el F/A-18 Hornet, el 
F-100 Super Sabre, el F-108 Thun- 
derchief, el F-111, el AV-8A/B Ha- 
rrier y el B-52. Los blancos pue- 
den ser iluminados por un dispo- 
sitivo láser instalado a bordo de 
un avión, bien en el mismo apara- 
to vector o en otro, o bien por un 
operador en tierra. Como casi 
todos los vos lánor utili- 

zados por las armadas oc- 
cidentales que rr en una lon- 
gitud de onda 1.064 mícron. 
también éste es del tipo NA/YAG 
(neodímio/itrio) y se aloja en di- 

versos tipos de contenedores que 
forman parte de los sistemas de 
¡Juminación Pavo Knilo, Pavo Tack 
y otros. En tiem más recien- 

tes, la Dumina: del blanco se 
realiza también mediante diver- 

sos sistemas, como 


sis UL UTOS, TRAM, GILD, 
MULE y LM. 


Todavía no está an: servicio el radar de 
adquisición de objetivos Grumman/Nor- 
den (Hughes Aircraft) -Pave Mover», evh- 
luado en vuelo com un contenedor en 
1982 y que podría utilizarse para guiar a 
las lornaciones de ataque 
O 
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Planta motriz. dos turbosopiantes con 
poscombusticn Pratt 4 Whitney TF30 en 
las siguientes versiones: (A. E) TF30-3 
de 8.390 hg de empuje: (D) TF30-4 de 
8.891 kg; (FB-111A3 TF30-7 de 9.231 kg 
13) -100 de 17.383 kg 
Dimensiones: el 'W con flecha 
de 18”, 19,2 M/4.D, E,EF-111A),21,33m 
(FB-111A); con fecha de 72,5", 9,74 m 
(A, D, F, EF-1114), 10,33 m (FB-111A); 
longitud (excluido el EF-111A), 22,4 m 
(EF-111A4,23,51 m); supertcio alar (A, D, 
E, F, EF-1114, bruta, a 16% 48,79 m* 
Pesos: vacio (A) 20.943 kg. (D) 22.207 kg, 
(E) 21.319 kg, (EF-1114) 24,230 ky. 
(F) 21.537 kg. (FB-111A) 22.680 kg: car- 
gado (A) 41.500 kg, (D, E) 41.954 kg, 
(F) 45.350 kg. (FS-111A) 51848 kg, 
(EF-111A) 39.630 kg. 

Prestaciones: velocidad máxima a 
10.792 m, sín carga y a plena poscom- 


tequéerda. un F-111A fotografiado en las cer- 
premiar Ge Melia. Los F-111 per. 

el Tectica! Air Command se ca 
o pain RO le 
tadas de negro, sunque se va a introducir un 
NUEVO esquema de camufaje 


Derrida a ebajo, la bomba 
ico Me 3/18, la 
EIA Setreto 


Pi 
— 


Paveway [| GBU-10€/8 (bomba Mk 14 de 907 
progre 10070 Bomba A 0 e 4541) la GBU-121 
extremadamente 


rias vaciar al de 109 consulta elielriand. 


bustión, Mach 22 (A. D, Ej, Mach 2 
(FB-111A) Mach 2,5 (F), Mach 1,75 
(EF-1114): velocidad de crucero, en mi- 
sión de penetración, 919 lanA; régimen 
ascenaloral inicial, 1.094 m por minuto 
(EF). techo de servicio en configuración 
de combate. 15.554 m (A), 18.280 m (F). 
16.670 m(EF-111A); alcance con la car- 
94 interna de combustible, 5.093 km (A. 
Dj, 4.707 hm (F), 3998 kom (EF-1314): 
carrera de despegue 1.219 m (41,914 m 
(F), 1433 m (FD-11141, 991 m (EF-111A) 
Armamento la bodega interna puede 
alojar dos bombas de 340 kg o dos 
nucleares de diverso tipo o bien otras 
cargas, así como un cañón MG1A1 de 
20 mm con 2.084 proyectiles. De los 
cusntro soportes subalares giratorios 
pueden suspendorsa 24 bombos do 
340 kg, depósitos do 2.273 litros o bion 
otras cargas (vóane la ilustración) 

Se pueden montar cuatro soportes fijos 
en las secciones externas alares, pero 
es muy róro que se utilicen los dos 50- 
portes internos. 

En cuanto a las perspectivas futuras. 
después de la recoroersión de los 42 
F-111A de ataque en plataformas de in- 
terterencie electrónica EF-11 14, los prin- 
cipales programas para el futuro con- 
templan la actualización de las armas y 
de la aviónica. con toda probabilidad se 
incorporarán el mterteridor arunzado 
de autoprotección (ASPJ) y el sistema de 
Gintribución de información táctica con- 
fuma JTOS 


FA MAS 


Caracterizado por la llamada configuración «bull pup», es decir, con el 
mecanismo de disparo integrado en la culata, y el cargador dispuesto 
detrás del pistolete, el FA MAS es la creación más reciente del arsenal 
francés de St. Etienne. Se trata de un arma automática de aspecto insólito, 
que a primera vista puede dejar perplejos a los más tradicionalistas pero 
que finalmente convence por sus prestaciones. 


El FA MAS es el último producto del 
arsenal francés de St. Etienne. Es un 
arma automática con selección del tira, 
de concepción moderna y aspecto in- 
sólito. Está en plena producción y se 
calcula que la cadena de fabricación 
permanecerá en activo durante un de- 
cenio, es decir, hasta que todas las Fuer- 
zas Armadas francesas tengan en dota- 
ción esta arma, 

Su forma es tosca, similar a la del SABO 
británico, pero, a diferencia de éste, 
puede dispararse desde ambos hom- 
bros al eliminarse el obstáculo que su- 
ponía la dirección de expulsión de los 
casquillos. En efecto, el obturador está 
provisto con dos extractores que pue- 
den actuara derecha o a izquierda según 
convenga; cuando se cambia la posi- 
ción de la carrillera, se cierra la ventana 
de expulsión que no se uliliza. Esta posi- 
bilidad de cambiar de hombro es bas 
tante cómoda, sl se exceptúa el hecho 
de que no resulta fácil realizarlo en con- 
diciones de combate, en las que cabe la 


posibilidad de perder piezas durante su 
ejecución 

El cañón está acanalado y es de acero 
pavonado, con una serie de estrías de- 
lantoras y un gollete para fijar y regular 
la posición de las granadas de fusil y 
variar la velocidad inicial. En el espejo 
de boca hay una bocacha apagallamas. 
El mecanismo de disparo está integrado 
en una pieza de plástico fijada al cajón 
de mecanismos. Esta arma tiene mu- 
chos componentes de plástico y el fa- 
bricante destaca dos ventajas principa- 
les respecto a las partes metálicas: el 
plástico dura más y se deteriora menos. 
Esta arma puede hacer fuego semiauto- 
mático, ráfagas de tres disparos y total- 
mente automático. 

A propósito del sistema de control de 
tiro, resulta interesante subrayar que es 
lotalmente distinto al de fusiles como el 
FAL o el AR-15. En efecto, el FA MAS 
dispone de dos selectores distintos: el 
habitual, con las posiciones de «segu- 
ro», «semiautomático» y «automático», 


cerca del disparador, y un selector de 
ráataga que, en cambio, está colocado 
debajo del mecanismo de disparo. De 
nuevo según el fabricante, esta solución 
presenta la ventaja de separar comple- 
tamente el mecanismo de tiro a ráfagas 
del dispositivo de tiro semiautomático 
de esta forma, si el primero se atasca a 
causa de ingestiones de polvo o sucio 
dad, por ejemplo, las modalidades de 
biro usuales no se resienten. En conse- 
cuencia. existen tres regulaciones pos;- 
bios, obviamento, además de la po 
sición de seguro: ro semiautomático 
(selector de tiro en posición O») 
automático (selector de tiro en posición 
R- y el de ráfaga en -O») y ráfagas de 
tres disparos (selector del tiro en posi 
ción +A» y el de ráfaga un posición -3») 
El cargador contiene 25 cartuchos, que 
pueden insertarse manualmente uno a 
uno, o bien utlizando una versión modi- 
fcada del dispositivo de recarga norte- 
americano. Una vez lleno, el cargador se 
coloca en el arma insertando el axtromo 
frontal en el brocal correspondiente y 
Brando hacía atrás para accionar el dien- 
te de retenida En ios costados del car 
pador hay unas aberturas que permitan 
vor sí 6ste contiene. de arriba a abajo, 5 
10, 15, 20 025 cartu 


y apertura retar: 
del de tusdes similares en el mecanismo 


tzquienda, abajo. una unidad de legionarios 
paracaidistas desfilan cantando al término 
de unas maniobra. como puede observar: 
se, estos ccidados Hevan fusiles FA MAS a 
mados con hoyonetas trauierda ei FA MAS 
dotado con bipode y visor óptico. Como 
todos los tuslles más avanzados. esta armo 
es de calibre 5.56 mm 


de bloqueo, Éste se basa en levas en 
Iugar de loa rodillos insertos en la cabe 
za del cierro. La lova, que se compone 
de dos brazos, derecho e izquierdo, alrvo 
enla práctica para rtoguiar el movimien 
to entre las dierentes partos móvilos del 
mocaniamo 

El punto de mira cuenta con cubrepunto 
y luminisconcia para ol Uro noctumo 
La culata, de plástico, tiene un muelle 
amortiguador en la mitad superior, una 
carrilera y una contera con objelo de 
reducir ul impacto del retroceso El aña 
de transporte también es de plástico 
Las granadas que puede disparar eslo 
fusil son impulsadas por un cartucho 
nocmal de balistita. El tirador elige el tiro 
tenso, para lo cual coloca en el usd una 
mira fija, o el curvo. en este Olmo caso, 
levanta el alza de lanzamiento de grana 
das, que se encuentra sobre el cajón de 
mecanismos, en la parte delantera del 
asa de transporte. y la situa en un Angi 
ode 45075 grados inserta la granar 
en la bocacha, más o menos 
segun si deseos electuer un fr 
curvo, quita el seguro de la 
carga el cartucho de bañistita y ispara 
Si se hace tiro tenso, la fuerza del retro 
ceso es notable y, por tanto, el irador 
debe mantener la culata bajo el brazo y 
hace pasar la correa portalusll a travós 
del pecho y por el codo Erquierdo. los 
dedos se mantienen junto al pistolote 
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sin agarrarlo. La mano tequierde aferra 
por delante ol asa de transporte 
Cuando ue efocióa un tro curvo, el arma 
debe disponerse al costado del tirador 
con la culata apoyada en un punto fijo O 
en el terreno. 

EIFAMAS utilizado para ol entrenamien- 
to en un luall bastante económico, por- 
que se trata de uno vorsión, almilar on 
todo respecto al original, que emplea 
unas pequeña bomba de gas que es acti- 
vada por unú chispa para disparar bal! 
nos, que, obviamente, son mucho más 
económicos y también más seguros que 
las balan. Como ya ae na dicho en la 
introducción, una de las mayoros inno 
vaciones. sí no la única, producidas on 
wl campo de los funil en los ultimos 


bempos ha cdo la aparición de las armas 
den combate de menor calibre, El FA MAS 
es una de las más brillantes realizacio- 


nes de esto tipo y, junto al AUG austria 
una de las que posos un aapocto 
más -luturista-. En efecto, estos dos lu 
slles forman parto de una familia do 
armas a la que tambén pertenece el ya 
mencionado SABO británico. La princi 
pal característica de este grupo, la que 
llama la atencion de forma inmediata, es 
ol hecho de reunir armas o ebidan 
según ln contiguración llamada «bull 
pup-, en la que los mecanismos de dis- 
paro están integrados en la cul 
el cargador dotrás del pistolote y, en 
consecuencia, también del disparador 
Sin duda, esta configuración, que com 
porta algunas complicaciones construc 
was, presenta varías ventajas. La prin- 
cipal es la reducción del tamaño del 
arma, lo que desde huego se ha conse- 
guido, como lo demuestra el hacho de 
que mientras los hasiles de asalto de 


2.* REI, UNA FORJA DE GUERREROS 


El 2,7% Régiment Etranger d'Infanterie se creó el 21 
de abril de 1841, y hasta 1952 combatió alli donde lo 
hizo la Legión. Más tarde intervino en el Chad (en 1978 
y 1979) y en Beirut, formando parte de la Fuerza Multi- 
nacional de Paz. 

En la actualidad, tras abandonar sus viejos cuarteles 
de Bonifacio y Corte, en Córcega, el regimiento forma 
parte de la guarnición de Nimes. Comprende unos 
1.500 hombres y se ocupa del adiestramiento de las 
fuerzas espociales de la Legión (tanto oficiales y sub- 
oficiales como tropa). Además de proporcionar los 
hombres para intervenciones en ultramar, como la de 
Beirut, es responsable del GILE (Group d'instruction 


de la Lógion Etrangére) y del GOLE (Group d'Opera- 
tions de la Légion Etrangére). 

Por consiguiente, esta unidad de la Legión puede 
considerarse como una auténtica forja de guerreros: 
el entrenamiento de estos hombres, rigurosamente 
seleccionados tanto desde el punto de vista físico 
como psiquico, se cuida hasta en los más mínimos 
detalles con objeto de conseguir soldados valientes e 
increíblemente audaces 

La bandera del regimiento está condecorada con la 
Cruz de Guerra para las Operaciones en Ultramar y 
con la Medalla Conmemorativa de la ciudad de Milán 
por la batalla de Magenta. 


En lo pógina ante- 
mor, un soldado se 
dispone a abrir fue- 
go con el FA MAS. 
Derecha, un detallo» 


calibre 5,56 mm de configuración clási 

ca miden en tono alos 100 cm de longi- 
tud como media, con un cañón de 450 a 
$00 mm, las armas del tipo bull pup- 
tienen una longitud inferior, de unos 


de la bayoneta (y su 
BO em, a pesar de sus cañones más lar- funda) que forma 
gos. No obstante, no talta quien ha pues- — parte de la dotación: 


normalizada del FA. 
MAS, y, abajo, el 
arma desmontado 
en sus componen- 
tes. Este fusil de 
asalto francés en 


to objeciones a elio y que afirma que la 
primacia en lo referente a las dimensio- 
nes todavía corresponde alos fusiles de 
configuración tradicional provistos con 
cuísta plegable. En afecto, estos miden 


menos de 60 cm con el culatin plegado, una de las armas de 
una cifra que aun no han igualado los aspecto más futuris- 
actuales «bull pup» Contodo, el éxitode a de cuantas han 

aparecido en los úl- 


esta configuración se decidirá en las 
pruebas tácticas y en las diferentes eva- 
luaciones realizadas por la OTAN y los 
ejercitos de los diversos países intera- 
sados, más que on las evaluaciones 190- 
ricas, de las que no puede resultar un 
Juicio definilivo 

Sín embargo, puede anticiparse que las 
numerosas unidades del Ejercito tran- 
cés que han recibido el FAMAS en dota- 
ción lo han acogido de torma favorable 

Incluso en un circulo más tradicionalista 
como es el de la Legión Extranjera, un 
cuerpo de elite preparado para comba- 
tir en las condiciones ambientales y ope- 
rativas más dificites, ha aldo recibido sin 
demasiados traumas. En la Legión, el FA 
MAS sustituye al subfusil MAT 49 de 
9 mm, sin duda un arma robusta y segura 
pero que ya no está en producción y 
que se remonta a mediados de los años 
cuarenta Veamos ahora algunas pecu- 
liaridades de este subfusil 

El MAT 49 fue el producto de una ríguro- 
sa sejección realizada al finalizar la Se 

gunas Guerra Mundial a ratz de una ini- 
ciativa de normalización propuesta por 
la Section Technique de ('Armée (STA) 
En efecto, el Ejército francés estaba oqui- 
pado con una serio de armas proporcio- 
nadas por los diferentes paises aliados 
a las fuerzas gaullistas y era necesario 
un proceso urgonte de racionalización 
Ante todo, se eligió para los sublusiles el 
calibre 9 mm Parabellum y, entre los 
diversos proyectos examinados, se opto 
por el MAT 49, un arma muy sólida, con 
gran parte de sus plezas estampadas en 
planchas de gran espesor 

El funcionamiento, por retroceso, es de 
tipo convencional, pero esta arma pre- 
senta soluciones interesantes, como, por 


timos años. Por ra- 
zones de modora- 
ción del peso y re- 
ducción del desgas- 
te, so ha utilizado el 
plástico en la tabri- 
cación de las partes. 
no sometidas a sol- 
citudes mecánicas 
directas. Abajo, le- 
glonarios franceses 
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Aste rectutss del regimiento paracamdirsta 
de lo Legión Extranjera practican el tiro con 
el FA MAS. izquierda, un soldado trancés 
provisto con anteojos especiales para la vi- 
món nocturna empuña un FA MAS dotado 
con dispositivo de luminación infrarroja. En 
la Legión Extr ra este fund ha sustituido 
al vubtusll MAT 49. 


vjermplo, el cargador, que puede plegar 
vo hacia adelante para reducir el tama 
ño total. Ello hace del MAT 49 un arma 
muy compacta, gracias tambi su cu 
latin metálico ielescópico. El punto de 
mira presenta un prominente cubrepun 
amiga per 


es cuarias 


mñn incorpora 
de retrigeración en 
o su longitud 

ins del arma 
abbro. Y mm Parabebum 


FUNCIONA merto po! retroceso, noma 


tud: total, con el culatin extendi 
do, 720 mm, con el culatin plegado. 
460 mm, cañon, 228 mm 

Cañon: ánima rayada de cuatro estrias 
dextrógimae 

Elementos de puntería: punto de mira 
tio, con cubrepunto. alza graduable a 
100 y 200 m 


Velocidad inicia 


390 m por segundo 
Cadencia de tiro. cíclica. normalmente 
00 disparos por min 


Falkland (Malvinas) 


Los tres meses de campaña de las Malrinas, entre abril y junio de 1982, 
supusieron un dramático enfrentamiento entre dos modos opuestos de 
A A A A A og r a 
argentino, formado esencialmente por personal de lera; de otro, el britámi- 
co, compuesto por profesionales de la guerra Un comfiicto breve pero 


Cuando. el 2 de abri de 1982. dese 
barcaron vs primeros soidados de las 
herras especiales argectinas en Port 
Puerto Argentico) y abreron mas. El suelo =s árido, carece de dnbo- 
ADO UN POCO Gue parará y 25 y SCUISOS natorades y sus Pabiiar- 
la Mratoría como la guerra que minca les viven del pastoreo dr owias y la 
Jaberia haber cedido cara d0 la Dañena 


de se concentran 1914 $ 


Con una mayor prersds y un mayor Je sabe quién descubro las sas. Ot 
conocuragnto de las herzas en presen cualquier forma, el primes Cesembarco 
ca en el Alñáne Sur y. en especial, del o protagonmo, en 1690, el capitan John 


Strong. comandarte del HMS Welfare. 
cuando, en el transcurso de un viaje a 
Chile, he empujado al este del cabo de 
El archipiélago de las Falklend Mabr Hornos por una ricienta lompestad y se 
“o para los pulyes de lengua española encontró frente a la punta más soptor 

y. Obviamente, para los argentinos) se irtonal de las las. 

encuentra en el Añántico Sur, a 5145 «Aquí existen buenos puertos natura- 
de latitud sur y 597 de longitud ceste. Y Strong encontramos 
da esto del extracto y matamos ocas y ánados 
Ma mprende dos mias p o hay bosques - Strong 
pales. ta Falktand Occidental ¡Gra hizo un esbazo del estrecho entre las 
Mabára) y la Falkland Oriental (Soledad) dos istas principales, a las que do el 
ani como un contenar de inlolns, con un nombre dol Primer Lord del Almirantaz- 


comportarmento de la Junta Ar 
rerno brtámico hubiera 
podido evitar el desembarca 


bizarro 
gantina, el 


go FañcanO prochamarte. y "oumora 
90 Tu vas 


El prener assertamerto lo realizaron los 


y más tarde 
Erin 


personas En 1767 us he 
Seran Porn Lona a los espa 
1 A MITO ADO A Y 
rms Os las Wadamas. En 1 ) 
cuando Argentina todavia era posenia 
española e* gobernador de Hueros 
Aires, Duccars 


es encontraon les bagatas iniliracas 
Farcurte y Ser. apoyadas 
ns de un luerte No ye entatéd combate 
y después de tres sema 
ones vente a la 96% 
19d del enermago. tas 
cas se retiraron Cuanto aconteció er 
» he wriler a lo que scodó en 
62 Cuando Landres luwo conoamer 
el -ultraje- la indignación cundo 


entre el gobierno y 


23 On negocia 


2 oposición, y la 


Amboeros de la dotación serca de porta 
neones HAS Hermes preparan torpedos ani 
wbmannos y lanzacohetes Uatra para fut. 
ras salidas de los Neicopteros y sriones de 
ataque contra las huertas navales y terres 
tres argentras A borda de los bumper beta 
PCOs se vivió una actividad trenábica duran 
te toda la campaña y la Royal Nay dio mues 
tra de uma gran capecalad protesoral 


guarmución ue acusada de debibriad y 
cobardía El gotrerna negocio con ba- 
dra y, de torma nimuñanoa, ato yn 
NANO 


presión de 


CUwEpO Vapadil 
mábca uro 01ño y en enero de 
rey de España anuncio que e goberna- 
00% Dirccareñ habra abuado de ss ds 
Ord y que el nrrdona se restitdria a 
Comm Dretaña, cosa que 10 elechiod a mu 


mn permáior Os 
Fadara 


surja en la 
poro en 1810 España desaix 
Gir aw ere las mias En 1E 
04 Urcos partes eran los colonos 
brtarmcos ena a 
lonas y ns 
22. de 
sa 


az2 Ós tocas y baleras en lu ía 


Durante los 20 años siguientes, no exis 
o nisguna mitoridad en las isias En 
1829 un emprendedor alemán con nor 
bre hancés, Vernet, adquirió buena curte 
del territorio y hue nombrado goberma 
ón por las autondades argentinas de 
Gyenos Ares Pero cuando Vernet se 
apodera de tres beñeneros norte: 
canos, on buque de querra de EE UU lo 
expuso de las Fabiano y destruyó sus 
proprscades. 
Un agertarmento norana: aegurtro ax 
Lo antre 1829 y 1833. pero sm cortinu 
das. a mayor parñe Je los centenares 
de persones eran máos, esciaros de 
oxpantes, y fingurno Os elos era de 
orig peto. 
Mica de 3 sus Se tezabdad 
paros a Londres y el MUS, a/a 


238rpo para las alas el primer Coman 
dante del buque, el teniente de rnavo 
Smith, tue nombrado gobernados en 
1839 a la logada de numearasos colo 
nos británicos Desde entonces. el yo 
erro iriánmoo nunca Ces0 de currde 
ss hinciones hasta abri de 1962 (> 
versas empresas y armas DrAMICAsS 


adguÍIrNeron terrenos y, en 1082 ei 70% 
del tertono perterecia » socudades 
rogetracas on Gran Brotaña. ta más cs 


nocida de olas la Faatanad stands Com 
cary tundada un decreto mel en 
1857 y SOGSICA MIGO pOr Y JU Los 
te q artes de la mranón argentina 
gata trabajo 1 la mtac de la pObÍACIÓNn y 
posea el 40% del ganado. € otro 30% 
del lorrtoro era prupedesd de poue 
Mas praderas de po tardar 


E) gobierno argentino MNCADA $4 pre- 
tensores respecte ds las ias en 00% 
merca la cercaría de estas a mu derró 
lona y les primeros agentarmertos Las 
Madenaa en Ey puto más promo si 
cortrarte Gstan 300 mias Se la ermn- 
boca se estrecro de Wagatares 
ento tocarte a prorrmricaa la tobera 
segertra es dacutta Cua de encuen 
tra 90 máñas al coste de Cayo Muesa. er 


Florida; Taiwan está a 100 millas del 
territorio continental chino; Rodas, po- 
blada por griegos, se halla a sólo quince 
millas de Turquia; y las islas del canal de 
la Mancha deberian ser más francesas 
que británicas. En cualquier caso, lo que 
es evidente es que las Malvinas están 
mucho más lejos del Reino Unido. 

Si los cuatro años de asentamiento ar- 
gentino en las Malvinas (1829-1833) 
constitulan la pretendida razón de so- 
berania, Louisiana y Québec deberían 
haber sido francesas; el estado de Dela- 
Wware, en EE.UU., deberia pertenecer a 
Suecia, mientras que Texas, Nuevo Mé- 
xico, Arizona y la California meridional 
deberian ser mexicanos. 

Sea como fuere, el hecho de que la 
Junta Militar argentina sintiese de forma 
repentina la necesidad de reclamar el 
territorio delas islas, se debió sin duda a 


una «maniobra de distracción». Era ne- 
cesario desviar la atención de los ar- 
gentinos y centrarla en un aglutinante 
patriótico que disipara las tensiones so 
ciales internas. De hecho, la Junta habia 
previsto una rápida ocupación —como 
asl sucediera— y una larga disputa en 
los foros juridicos internacionales que 
acabara por disuadir a Gran Bretaña. El 
paso siguiente sería, al parecer, una 
confrontación abierta con Chile, país 
con el que lambién se mantenía una 
vieja reclamación territorial sobre el 
canal de Beagle y en la que había inclu- 
so mediado el Vaticano. La crisis interna 
de la Junta agravó la situación y el gen 
ral Galtieri se decidió a dar el paso. La 


“maniobra diversiva” se convertiría en 
uno de los más graves errores políticos 
y militares de la historia reciente y en el 
principio del fin para la Junta Militar. 


DE NEPAL, CON VALOR 


La formación de combate de los Guricha, constituida a 
mediados del siglo xv ez la zona nordoccidental de 
Nepal. se distinguió enseguida por el espinita bébco y 
el increíble coraje de sus componentes. Cuando se 
inició la guerra de Nepal y los Guricha tuvieron la 
oportunidad de enfrentarse con los británicos. estos 
últimos. aunque victoriosos, quedaron impresiozados 
por estos pequeños hombres y decidieron encua- 
drarlos en cuatro batallones Así fue como los Gurirha 
delendieron los imereses de Su Graciosa Majestad en 
el subcontinente indio e lo largo de todo el siglo xx 
Durante la Primera Goerra Mundial 200 000 infantes 
Curkha prestaros servicio como voluntarios en numne- 


rcsos teatros de operaciones. Al iniciarse la Segunda 
Cuerra Mundial, los Carkha pusieron en pie 40 bata- 
Zones. En las dos guerras mundiales, los Guricha por 
dieron 45 000 hombres en total En 1947, India y Pakís 
táz corsiguieron la independencia y seis regimientos 
Gurkha entraron a formar parte del reción constituido 
Bjército indio. En 1951. el 7? Regimiento participó en 
los combates en las Falidand al lado de las tropas 
briamcas. distinguwendose tambien eli por su enor- 
me valor 

La imsiguia de la izquierda de este recuadro es la que 
aparece en los botones del uniforme del 2* Gurkcha 
desde 1913 


Izquierda, una bola instantáneo de la fragata 
Arrow, de la clase «Amazon». Esta unidad, 
junto a la tragata Yarmouth, intentó en vano 
auxiliar al destructor Sheffield, tocado de 
muerta frente a la tsia Soledad. Arriba, el 
portariones Hermes navega hacia el arctd- 
prlago vscoltado por la Broeda word. 


Los isleños no Cemostraban un gran 
amor por el gobierno central, que, a pasar 
de sus promesas. poco había hecho para 
ayudar a su desarrollo económico: pero 
cuando se pertió la amenaza de perder 
la ciudadania bnitánica, todos se conmr- 
tleron en grandes patriotas 

Las leyes intemacionales y numerosos 
tratados y documentos, inciuida la Carta 
Constitucional de Naciones Urudas. con- 
denan la agresión miitar y el somet»- 
miento de un pueblo por la fuerza de las 
armas. Por consiguiente. los -kelpers>, 
nombre con que se conocian entre sí los 
nablantes de las ssias por las masas de 
sigas marinas que las rodean. tenían el 
Oerecho de resistirse 3 la Ocupación y 
Oe pedir ayuda a la metrópclk 

En a mañana dct Wwemnes 2 de abri d0 
1982 los habitantes de la capital, Port 


Stanley, fueron despertados por los dis 

paros de armas de luego Los primeros 
comandos argentinos habian desambar 

cado al amparo de la noche y hablan 
ocupado el poqueño aeropuerto sin 

do a 10 km de la cludod. ante mun oj0s 
aparucio, en lancin ¿du ese vo, da 
que para elos era un enorme ojórcio 
en efecto, er 2.500 hombros. apoya 

dos por un portaviones. el Vwnticinco de 
Mayo, tres destructores lanzamisilos y 
otros buques de guerra 

En el archipiélago, incluida la isla de 
Georgía del Sur, sibrada a unas 800 mi 

las. se encontraban B4 Royal Marnes 
(reales infartos de Marina) Las tropas 
de desembarco argentinas aralñtaroo 108 
puntos fuertes de la carxdad mentes que 
carnbombarderos y hetcópteros pros 

taban cobertuwa aéreo e la invanión. Los 
infantes de Marina brtánie 
ron durante tres boras. matar 
argertros e hoendo a otros 
trir perdidas 

Tras reciba un lees desde Porn Saniey 
gue anunciaba la erasión. el gober 
de Lonares mterto Surarte varias Porss 
establecer contacto por radio con la Ca 


pital de las Malvinas sin exito, inalmante 
4 nsiguio Este es ol texto de la comu 


-L¿Qué son todos 060$ rumo 


res? 
Pon Stanley 


«TONOMOS MUICHhOs MIOS 
amigos 

Londres: «¿Qué hay sobro los rumorbs 
de invasión? 

Port Sianioy. «Han Bogado los amigos 
que esperábamos 

Londres «¿Han denombar cado?» 

Port Stantey. «En ulecte 

Londres: -¿Tonéis libertad de movimien 

to?» 

Pon Stanley: «Todavia no tenemos Or 

denes en ese sentido, Debemos vaporar 
órdenes » 

Londres: «¿Órdenes de quien? 

Port Stanley. +Dol nuevo gobernador - 

Londres «¿Argentina?» 

Port Stunloy: «Si. 

Londres «¿Los argentinos hionen el con 

trol?» 

Port Stanley: « No se puede discutir 
con millarma de soldados, más un enor 

má apoyo nel, cuando no eres más de 
1800 

Después so cortó la comunicación. El 
gobernador, Rex Munt, presó un dra 

riático testimonio en tercera persona de 
a són basándose on los rogutros 
de radio transmitidos par ul COrrespon 

sal del Times en Port Stanioy 

- 20.15 horas del jueves 1 de abril: Munt 
habla por la radio sobre la eventualidad 
de una invasión, ordena el cierro de las 
escuelas, pone en estado de alerta a los 
intamos de Marina o invita a los civilos a 
rolugiarro on LUN CALAS 

—21.35 horas una veintena de reseras- 
tns de Pon Stanley po arman con tusilon 
y armas automáticas, mientras so roor 

ganiza el hospital para alender a las po 

siblas horidoa 

= 00,30 horas del viernes 2 de abril: la 
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radio argentina anuncia: «Las Mabánas 
serán nuestras 1) amanecer.- 

- 00.35: el gobernador Huni anuncia que 
Gran Bretaña ha sobciado la interven 

ción del Consejo de Seguridad de las 
Naciones Unidas. 

- 04.15 horas: el gobernador declara el 
estado de emergencia e impone el toque 
de queda, luego anuncia que el porta 

ones Veinticinco de Mayo y seis unida- 
des de escolta han fondeado frente a la 
tela 

—06.08 horas: se inicia el desembarco y 
se oyen los primeros disparos de tusil 

06 20 horas: tras algunos disparos de 
mortero, mediante un altavoz so invita 
«Señor Hunt, la ista ha sido ocupada por 
los infantes de Matima argentinos. Su 
residencia está rodeada. ¿Desea rendir- 
107 imente ser razonable » 

06.30 horas: un infante de Marina grita 
que «El gobernador no se rindo» 

06.40: ráfagas de amotralladora, ax 
plosiones de granadas de mano y dis- 
paros de artillería 

07 10 horas: Hunt comunica por Ra- 
glo Falkdand que «Avanzan cinco vebicsy- 
los blindados. intentamo: tenarios. 
Los argentinos atacan también la cer 
tral eléctrica» 

07.20 horas: el doctor Daniei, del hos- 
pital, comunica que «Pacientes y perso 
nal médico hesos. Nos disponemos a 
desayunar» 

07.35 horas: el gobernador Munt de- 
ciara que «Han emplazado contra moso- 
bos cañones de 30 mm. No hay nada 


Darvcha. un avión cietema Victor de la RAF 
en la sis de Ascensión, base logística de las 
fuerzas británicas. Abaajo, un Aermeccii 
MB-339 argentina. Los aviones de eute mo- 
delo estaban encuadrados en la 1.* Escue 
drilla de Ataque de la 4.* Escuadra Aeronaval 
del Comando de Aviación Naval Argentina 
(CANA), que tenia su base en Punta del indio. 


que hacer.Inicio las negociaciones, pero 
no me rendiré a «stos malditos argenti- 
nos». 

— 07.45 horas: una voz con acento espa- 
ñol interrumpe Radio Falkland para afir- 
mar: «Rindase. Estamos muy preocupa- 
dos por la seguridad de los habitantes 
de las islas Malvinas.» 

—07.59 horas: el vicecomodoro argenti- 
no Gilobert entra en el palacio del go- 
bernador para negociar. 

En este punto Hunt fue consciente de 
que sus escasos soldados tenian muy 
pocas posibilidades de sobrevivir frente 
a una fuerza lan aplastante y que era el 
momento de ceder. Se dirigió hacia la 
iglesia católica donde se encontraban 
las autoridades mili 's argentinas que 
esperaban su rendición. 

Hunt rehusó estrechar la mano del ge- 
neral Oswaldo Jorge García, y éste le 
acusó de no comportarse como un hom- 
bre cortés, a lo que Hunt respondió con 
desdén: «Creo que es de bárbaros inva- 
dirterritorio británico. Ustedes están aquí 
ilegalmente.» 

Los infantes de Marina británicos tuvie- 
ron que deponer las armas y tumbarse 
cuerpo a tierra, en la carretera, frente al 
palacio del gobernador. Algunos hom- 
bres evitaron ser capturados y se diri- 


gieron hacia el interior; ateridos de frío, 
hambrientos y empapados, se refucia- 
ron en una factoría donde fueron ayuda- 
dos por los propietarios. Pero cuando 
fueron localizados por un helicóptero 
argentino, se rindieron ante el temor de 
que los colonos pudieran sufrir daños. 
Al atardecer se ordenó al gobernador 
Hunt que abandonara la isla, y, vestido 
con su uniforme de ceremonia, se diri- 
gió al aeródromo en su vehiculo oficial 
(un Austin tipo taxi de Londres) en el que 
ondeaba la bandera británica sobre el 
guardabarros; luego embarcó 

avión con dirección a Monte p 

bién los infantes de Marina tuvieron que 
abandonar la isla junto con todos los 
civiles que lo desearon. En la mañana 
del viernes, los isleños fueron conscien- 
tes de la situación: se encontraban bajo 
la ocupación extranjera, con un gober- 
mador militar al frente, el general Mario 
Benjamín Menéndez. Dos mil soldados, 
bien equipados y con vehiculos acora- 
zados anfibios, se adueñaron de la isla, 
mientras que un buque de desembarco 
tipo LST fondeó en el estrecho. El primer 
avión de transporte C-130 que aterrizó 
en el aeródromo estaba escoltado por 
cuatro aviones de alaque Pucará. 

El único hecho gratificante en este epi- 


sodio de humillación nacional británica 
fue la valerosa resistencia del teniente 
Keith Mills y sus 23 hombres del desta- 
camento de Infantería de Marina, de- 
sembarcados del buque de patrulla En- 
durance en Georgia del Sur. Alas 10,30 
horas del 3 de abril, el capitán Astiz, a 
bordo del buque argentino Bahia Paraj- 
so, comunicó por radio la rendición del 
gobernador Hunt e invitó a Mills a que 
secundara su ejemplo. Al no obtener res- 
puesta, dos horas más tarde la corbela 
Guerrico y dos helicópteros Alouetto se 
aproximaron a la costa, seguidos por un 
helicóptero Puma de transporte de tro- 
pas. Los Reales Infantes de Marina abri 

ron'el fuego con todas las armas dispo- 
nibles y consiguieron alcanzar a un heli- 
cóptero, que tuvo que retirarse de forma 
precipitada; también alcanzaron a la cor- 
beta con centenares de proyectiles y 
con tres granadas contracarro Carl Gus- 
tav de 84 mm. Tras dos horas de comba- 
te con una fuerza argentina muy supe- 
rior, cuatro atacantes muertos y un sub- 
oficial británico herido, el teniente Mills 
consideró que ya se había hecho tado lo 
posible para que los argentinos paga- 
ran por la invasión de Georgia del Sur. 
Su país estuvo de acuerdo con él: a su 
regreso e la patria le fue concedida la 
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Distinguished Service Cross, una prest!- 
glosa medalla al valor británica. 

La noticia de la invasión de las Falidand 
tuvo un gran impacto en todo el Reino 
Unido, que no podía tolerar la olensa 
hecha a la bandera y el sometimiento de 
eles «aelpers. El 5 de abril, el mi 
de Asuntos Exteriores, lord Ca 
n nalderado con o sin razón 
1IDONS a humillación na 
presento da dimisión; en su carta 
Ú que, sunque muchas de 


etoctuadas 


5 


mu stre 


ring 


yndadas 
Jireoción de su política en el extenor y 
onsideraba que debia dimitir 
El 3 de abril Gran Bretaña se dirig 
Consojo de Boguridad de Naciones 
Jnidas. En uu resolución 502, diez me 
bros del Consejo declararon «agresor 
a Argentina y exigieron la inmediata reti- 
rada de worzas de pación; Pana 
má so opuso a la resolución, y la Unión 
Soviética, Polonia, China y España uo 
abotuvieron. El voto de la URSS y Polo 
nia ora previsible y reflejaba la tenden- 
cia antibritánica más que proargantina 
España tenia lazos de sangre y lingúint) 
os con Argentina; Panama considora 
ba «colonialista» a Gran Bretaña, y que 
Airgentna habla «iberado» parte de uu 
torrtono de yugo británico 
l el general Galtier 
tado Layor del Ejercito argentino, de- 
claro: «Si los británicos quieren venir 
Los esperamos. infigire 
) Castigo a cualquiera QUe $0 
lreva a pisar Un metro de suelo argent 


gio al 


El 12 de 4 


Las dibcultades de una intarven 
ción de fuerza en las Falidand eran in 
monsas Los problemas para ormar y 


nantener un cuetpo sxpedicionario con 
unidades navales. aéreas y terrestres a 
3.000 millas de distancia eran enarnes 
ol mayor de ellos ora ol de la cobertura 
nóron. La Royal Navy disponía en total 
de dos portaviones ligeros, 14 destruc 
toros, 46 fragatas. 15 submarir nu 
clienres y otros tantos convencionales. 
Esto era todo lo que quedaba de las 586 
unidades de guerra de que disponia 
Gran Bretaña al terminar la Segunda 
fiundial, y el contingente exis 
ente s10 habla preparado para librar un 
bpo de guerra muy diferente al que le 
vaperaba en el Alíántco Sur. Debido a 
restricciones 


Guerr 


dwcido de 
s de la Ro 


untia en mantener abiertas las $ 
COMUMCACIONOS 08 ANAMECO: 
e antisubmna 


tuorza era principaime 
rina contra event 


Jon Sot 
Ni se adanto con rapidez a | 2 nueva 
misión y so transforma en un formk 
sintoma de combate. Se an 
perminos de todos los militares, inciuvido 
ol del principe Andrés, tercer hijo de la 
reina, que recibió en el palacio de Bus 
kingham la orden de reincorporarse in 
modiatamente A su puesto de piloto de 
hebcóptero en al MMS Invincible, La Nota 
operaliva comprendía todas las unida 
des disponibles, la primera de ellas el 
HMS Hermes 8.700 toneladas 
Viejo portaviones con 23 años de serv 


STOVL (Short Tikw-OM Vertical Landmg. 
jecr, despegue corto y alar 
que debian prestar la unica cober 
aérea del cuerpo exped O y 
de ta Rota: 20 de ellos se embarcaron en 

nvncible y en el Hermes, cuya dota 


no vet 


ción normal era de cinco apar ada 
tros 22 Sea Harrier y rr Da 

ón, menos sofstcada, de la RAF) 

se embarcaron en el buque portaconte 


nedores modibcado Alambre 
Algunos de elos, sin embary 
en vueto a la isla de Ascensió 
del camino, con reabe 
wselo. Tan importantes como 

ptoros Sen K 

44 destrados no sólo para 
arte de las tropas de asalto sino tarm- 
bién para proporcionar un potente y mó 
OJO, armados con malos. 
y torpe 
Al mando de las 


n tos holx 


orzas navales se en 
almirante Jotm Wood 
mandante de las tuerzas de 
desembarco era el general de dimisión 
z y Moore. de la Roa! infantería de 
Marina. La responsabilidad y la dire: 

ción general de la oper 


fueran asig 


bauerda dos mtantes 0 Marma británicos > 1 
patrullan una calle de Gritviken, cabeza de 
partido de la Georgia del Sur. Arriba, un Sea 
Harrior despega del Hermes para una nueva 
misión de ateque: en la cubierta de vuelo 
aparecen varios helicópteros Sea King s 
punto de alzar el vuelo Derecha. un helicóo- 
tero Sea King en vuelo estacionario sobre la 
platalorma del petrolero de escuadra Tide- 
pool, mientras en tierra firme se llbraben 
feroces combates 


cio que pasó a ser el buque insgnia 
También incluia ol HMS Invincible, de 
19,500 tonoladua, en servicio desde 
hncia dos años y clasificado como «cru- 
curo de cublerta corrida», aunque en 
ronbd ura un portaviones ligero que 
iba a sor vendido a Australia, y las dos 
unidados de asalto anfibio de 12.500 
tonoladas Foarióss e Intropid. A la Task 
Forco (Fuerza Operacional) se asigna- 
ron dontuctores, fragatas, cuatro sub- 
marinos nucieares y buques de apoyo 
como petroleros, etcétera, de la Royal 
Aivotiary Fieer (Real Flota Auuliarj A 
tas unidades so añadieron, en ol trans 
urso de la navegación, otro grupo de 
Jestructores y iragatas que había zar 
do de Gibraltar tras participar en las 
raniobras anualos 
Al mismo bompo, el gobierno britámco 
nició un rápido e intensivo programa de 
flete, requisa y translormación de bu- 
ques mercantes para el tranapone de 
opas y matoríalos a las Falkian 
valmente, se dispusuron uerzas 
terrestres y aéreas. Los primeros un ser 
movilizados fueron un millar de Royal 
Marines (renles infantes de Marina) y 60s 
batallones de paracaidist yd0S 


por otras unidades 6 


ASON $8 C 


dad e 


ques. Y, lo más importa de lo 
04. Haro o carabomo 


nadas al almirante sir John Fieldhouse, 
comandante en jete de la flota, que ejer- 
cía sus funciones en Northwood, Mid- 
diesex. En su cuartel general se encon- 
tiraban especialistas de lodas las ramas 
dela guerra naval (submarina, de minas, 
información, defensa aérea. comunica- 
ciones) y la sala central de ordenadores 
estaba presidida por un gran panol s0- 
bre el que se representaban los dos he- 
mistorios: señales luminosas de diferen- 
tes colores indicaban las posiciones de 
todas las unidades y aviones, amigos y 
enemigos, en cualquier parte del mun 
do. Los ordenadores del cuartel general 
estaban en contacto permanente, vía sa- 
tólite, con el almirante Woocdward, a bor- 
do dal Invincible, an donde so instaló el 
sistorma de comunicaciones por vía sa- 
tólito SCOT ¿Satolliteo Communications 
Terminal; y, de este modo, por primera 
vez en la historia de la guerra naval, el 
comandante supremo estaba en condi- 
ciones de hablar en todo momento con 
3us subordinados, que combatían a 
8.000 millas de distancia. 

Sin embargo, toda este complejo y po- 
tente aparato militar no podía garantizar 
el éxito del ataque a las Malvinas. La 
flota enemiga. encabezada por el vieja 
portaviones Veínticinco de Mayo, que ha- 
bla iniciado su vida operativa 39 años 
atrás como cl HMS Venerable antes de 
ser vendido a los holandeses, quienes a 
su vez la vendieron a los argentinos, y 
apoyada por el crucero General Belgra- 
no, superviviente del ataque japonés a 


qe 


Pear! Harbor como el USS Phoenix, sólo 
tenia dos modernos destructores de la 
clase «Sheffield» o Tipo 42 y tres moder- 
nas tragatas de construcción francesa 

Jos otros destructores y submarinos de 
Argentina se remontaban a la Segunda 
Guerra Mundial 

Aunque la mayor parte de los destructo- 
res y de las fragatas estaban armados 
con misiles suporlicio- superficie Exocet 
francosos, la Armada argentina no se 
encontraba en condiciones de hacer 
frente a la fuerza naval británica, que 
disponía de submarinos nuclenres ar 

mudos con torpedos autobuscadores Ti- 
gerfish, que podían alcanzar, sín posibi- 
lídad de error, cualquier buque en un 
radio de más de 30 km. Lo que más 
preocupaba al mando británico era el 
hecho de que ta propia Argentina era un 
portaviones inhundible y disponía de 
unos 200 aparatos de combate, en parte 
antícuados A-4 Skyhawk de producción 
norteamericana, pero también moder- 
nos cazabombarderos franceses Super 
Etendard armados con la versión aíre- 
superficie del Exocet, de los que no se 
conocía su número. Todos estos apara- 
tos, aunque operasen al límito de su a- 
tonomia, contra tan sOlo 20 Sea Harrier 
hacian muy peligrosa la campaña, debi- 
do a que las tropas británicas tendrian 
que desembarcar sin tener asegurada 
la supremacia aerea sobre las playas; 
en concreto, estarian: sometidas a las 
acciones de aviones de ataque Pucará, 
de fabricación argentina, que posetan la 


Arriba, un helicóptero CH-47 Chinook de la 
RAF y tres Sea King de la Royal Navy so 
adiestran en despegar con rapidez de la cu- 
bierta de vuelo del portaviones HMS Hermes 


Hormes en navogací 
las Malvinas. Alistado en 195%, este buque 
fue modificado más tarde para que pudiese 
aviones STOVL. Arri- 


reputación de muy eficaces y estaban 
dotados con dos cañones de 30 mm, 
cuntro ametralladoras de 7,62 mm y 
unos 1.800 kg do bombas y cohetos. 

El otro gran problema era, lógicamente, 
la larga línea de comunicaciones del 
oceano Atíantico, en el que se aproxi- 
maban ya al inviorno y las tompestades, 
lo que provocaría enormes dificullades 
para ol roaprovisionamiento de la flota y 
de las tropas, asi como la sustitución de 
los aviones eventualmente perdidos. La 
única baso situada a lo largo de la ruta 
ora la ista de Ascensión, donde, tras la 
Segunda Guerra Mundial, los norteame- 
ricanos hablan construido una base af- 
rea que, gracias a una senñe de 1cuor- 
dos entro los dos gobiernos, pudo utlli- 
zar Gran Bretaña. El 6 de abril, el buque 
auxibar de 8.160 toneladas Fort Austin 
llego a la zona y su tripulación comenzó 
aconstruir depósitos, a la vez que aterri- 
zaron en la pista de la base cuatro C-130 
Hercules de la RAF 

Al día siguiente, el ministro de Dotonsa, 
John Nott, anunció a la Cámara de los 


Arriba, el submarino argentino Santa Fe, ave- 
riado en el puerto de Grytviken, Izquierda, el 
submarino nuclear Conqueror, protagonista 
del hundimiento del crucero General Belgra- 
no. En la página siguiente, el destructor bri- 
tánico Sheffield, alcanzado por un misil Exo- 
cet lanzado por un Super Etendard argenti- 
no, envuelto en llamas. Los Exocet, temibles 
armas antibuque existentes en varias ver- 
siones, fueron los peores enemigos de la 
Task Force británica. 


Comunes que desde las 04.00 del 12 de 
abril, lunes de Pascua, se declararia «zo- 
na de exclusión maritima» un área de 
200 millas en torno a las Malvinas, y que 
todo buque argentino, de guerra o auxi- 
liar, que se encontrara dentro de estos 
limites seria considerado enemigo y ata- 
cado por las fuerzas británicas. El mun- 
do entero fue informado por primera vez 
de que Gran Bretaña tenía la inlención 
de responder con la fuerza a la agre- 
sión 

Al iniciarse la crisis, Gran Bretaña solici- 
tó de forma inmediata a EE.UU. el cum- 
plimiento de los acuerdos establecidos 
entre ambos países sobre el intercam- 
bio de informaciones. En efecto, en este 
campo los dos Estados trabajaban jun- 
tos y de forma estrecha, de manera que 
la mayor parte del trabajo de informa- 
ción era de naturaleza conjunta; de cual- 
quier forma, los norteamericanos res- 
pondieron afirmativamente. No se cono- 
ce la entidad de la ayuda que los sovié- 
ticos prestaron a los argentinos; cierta- 
mente, los primeros deseaban mante- 
ner las relaciones comerciales con los 
segundos, en especial por los valiosos 
suministros argentinos de grano y car- 
ne, pero siempre subsistian las protun- 
das diferencias ideológicas entre los dos 


países y hubiera resultado embarazoso 
para la Unión Soviética que se supiera 
que ayudaba a un régimen tan clara- 
mente anticomunista como el argentino. 
Estados Unidos afirmó que la Unión So- 
viética proporcionaba informaciones a 
los argentinos sobre los movimientos de 
la flota británica, pero el portavoz de la 
Junta declaró: «Nuestras relaciones con 
la Unión Soviética son de indole estric- 
tamente comercial. Entre los dos paises 
no existe ninguna alianza política o ideo- 
lógica» 

La única certeza radicaba en que los 
soviéticos seguian los acontecimientos 
con todos los medios disponibles. Un 
buque espía de la clase «Primoryo», que 
normalmente navegaba entre Escocia e 
Irlanda para seguir los movimientos de 
los submarinos nucleares británicos y 
norteamericanos en las aguas del Holy 
Loch, fue enviado para vigilar al Canbe- 
rra, buque de apoyo a helicópteros, en 
navegación hacia el Atlántico Sur. Los 
soviélicos también utilizaron sus Tupo- 
lev Tu-20 «Bear», aviones de reconoci- 
miento maritimo: con una autonomia de 
7.000 millas, dotados con sistemas de 
vigilancia electrónica y con base en el 
aeródromo militar de Luanda, Angola, 
dirigido por técnicos cubanos, estos 
aparatos estaban en condiciones de se- 
guir el avance de la flota; no sólo podían 
revelar su posición y rumbo en cada mo- 
mento, sino que además podían inter- 
ceptar el tráfico de radio. 

Los soviéticos emplearon además vehi- 
culos espaciales: en una serie de lanza- 
mientos, a partir de dos días antes de la 
invasión, pusieron en órbita no menos 
de ocho satélites Cosmos, que les faci- 
litaron el control de toda el área de las 
islas. 


os A 
LA HORA DE LA VERDAD 


El 5 de abril, el núcleo principal de la 
flota británica zarpó de Portsmouth: los 
buques restantes se añadirian a la fuer- 
za en el curso de la navegación. El 25 de 
abril algunos helicópteros localizaron y 
atacaron al submarino argentino Santa 
Fe (ex clase «Balao= norteamericana, bo- 
tado en EE.UU. en 1945), en el fondea- 
dero de Grytviken, que llevaba suminis- 
tros y refuerzos para la guarnición. 

Los helicópteros sufrieron el fuego de 
ametralladoras desde la playa, y el sub- 
marino navegó hacia el muelle, donde 
su tripulación y los refuerzos encontra- 
ron refugio. 

La Armada británica había previsto un 
bombardeo antes del desembarco ini- 
cial, pero el comandante de la unidad 
SAS sugirió un asalto inmediato para 
capturar el submarino; se aceptó la idea 
y el comandante Sheridan, de la Real 
Infanteria de Marina, mandó 30 hom- 
bres del SAS, que alcanzaron la playa a 
través de una zona minada y bajo la 
cobertura de los cañones de los buques 
de guerra: la acción fue tan rápida que 
el enemigo no ofreció resistencia y se 
izó la bandera británica en el mástil del 
puerto. 

Los británicos ofrecieron la posibilidad 
de rendirse a la guarnición de Leith, a 
unos 40 km de distancia, pero la oferta 
fue rechazada con la doclaración de que 
los defensores combatirian hasta el últi- 
mo hombre; sin embargo, cambiaron de 
idea cuando los hombres del SAS, re- 
forzados por los infantes de Marina, se 
lanzaron al asalto con la misma rapidez 
que en Grytviken. En la operación efec- 
tuada en Georgia del Sur se capturaron 
156 soldados y marineros y 38 civiles. El 


único herido fue un marinero del Santa 
Fe, al que un cirujano británico tuvo que 
amputar una pierna. 

El régimen de Galtierí habia sufrido el 
primer revés. Se habla conquistado un 
trampolín para el asalto alas Falkland: el 
fondeadero de Grytviken proporciona- 
ría un refugio a los buques durante las 
formidables tempestades invernales del 
Atiántico Sur, mientras que los soldados 
podrian disponer de las playas para es- 
tirar las piernas. También cabía la posi- 
bilidad de construir una pista provisio- 
nal para los aviones. 

La primera reacción argentina a la re- 
conquista de Georgia del Sur fue la de 
afirmar que no se había producido nin- 
gún desembarco: la primera de las mu- 
chas declaraciones efectuadas por la 
propaganda de Buenos Aires. Luego, 
el gobierno argentino aseguró que el 
desembarco británico constituia una 
«abierta declaración de guerra» y solici- 
tó la ayuda de sus aliados latinoameri- 
canos, pero éstos se limitaron a expre- 
sar su solidaridad y poco más. 
Cuando, el 12 de abril, los británicos 
establecieron las 200 millas como «zona 
de exclusión maritima» en torno a las 
Malvinas, el gobierno argentino habia 
relorzado la guarnición hasta un total de 
10.000 hombres y había enviado unas 
800 toneladas de viveres y suministros 
al dia mediante nueve C-130 Hercules y 
dos aviones de transporte civiles. El ge 
neral Galtieri efectuó una visita de 24 
horas a Port Stanley, rebautizado como 
Puerto Argentino, y en un discurso ante 
las tropas dijo: «La bandera argentina 
continuará ondeando. Se han adoptado 
todas las medidas necesarias.» Mien- 
tras tanto, el gobernador militar argenti- 
no intentaba inducir a los habitantes de 
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Arriba, zafarrancho antiaéreo e bordo del 
portaviones Hermes; en primer plano, un 
cañón de 20 mm. Para defenderse de los 
aviones argentinos, los británicos emplea- 
ron los Sea Harrier y los montajes artilleros y 
de misiles. Izquierda, una ametralladora con 
su correspondiente servidor emplazada a 
bordo de un helicóptero Sea King. En la pá- 
gina siguiente, interlor de latorre de 114 mm 
de una fragata de la clase «Leander». 


las islas a abandonarlas, pero sólo un 
centenar lo hicieron antes de que el blo- 
queo se hiciera etectivo. 

El 14 de abril el ministro de Defensa 
británico renovó la advertencia de que la 
Royal Navy hundiria cualquier buque 
argentino, militar o civil, que se encon- 
trase dentro de las 200 millas en torno a 
las islas, después de la medianoche del 
28 de abril. «Dispararemos primero y los 
hundiremos», dijo Nott. Los argentinos, 
2 su vez, respondieron con el estableci- 
miento de una zona idéntica de interdic- 
ción; ambas declaraciones equivalian a 
una tácita declaración de querra. 

El 30 de abril, el secretario de Estado 
norteamericano, Alexander Haig, decla- 
ró públicamente qu pe: 

fuerzos para llegar a una solución paci- 
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Arriba, un grupo de paracaidistas británicos, 
los legendarios «diablos rojos-, se dispone a 
desembarcar en las Malvinas. Debajo, tro 
pas británicas a bordo de un lanchón de 
desembarco de intentería. En le página s+- 
guiente, el trasatiántico Queen Elizabeth na- 
vega hacia el Atlántico Sur cargado de sol- 
dados 


Vulcan, Sea Harrier armados con caño- 
nes y bombas de 500 kg varon dí 
versas pasadas sobre el mismo aero 
puerto, mientras que otros aparatos del 
mismo tipo atacaron en vuelo rasante 
otro pequeño campo de aviación slítua 
do a unos 80 km, wrcanias de 
Gooww Green (Prado del Ganso). Los 
buques de guerra bombardearon el ae 
rodromo y otras instalaciones milita 
y, DOF Ultimo, helicóptero 
anzAaron posiciones argentina 
win, proximas a Goose Green 
Tras ol requerimiento de rer 
comandante argent 


lec 


ondió por radio. «No diga tonterias, 
mos ver wdo?-, y añadió: -¿Man 
sal prinape!», refiriéndose al prin 
Andrés, poto dle helicóptero en el 
HMS Invíncibie 
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control Oe la ultima fase de ta currors 
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Cuando e! Belgrano cambio de rimbo 
para aproximarse a la «zona de exclu 
sión» y se dirigió hacia la escuadra 
tánica, el comandante del Conqueror 
capitán de navío Fichard Wraith, comu 
nico la noticia al almiran' coOdward 
quien, a 6u CO al almirante 
de la Mota, Terence Lewin, jole del 
Estado Mayor Conjunto, en Londres 
Lewin se dingió en persona al n.* 10 de 
Downing Sireet, donde estaba reunida 
ol Gabinote de guerra, y recomendó que 
ol submarino actuase «an defensa de la 
Mota», considerando, además, que los 
dos destructores argentinos de encolla 
al crucero estaban armados con miallos 
Exocet, con un alcance de 37 km, La 
decisión so adoptó de forma inmediata 
y el capitán de nuvío Wralth recibió la 
orden de atacar. Se lanzaron dos lorpo 
dos: os casi seguro que se trataba de 
MkB, pero los británicos dejaron aue le 
hrgentinos creyeran que oran los intali 
bles Tigertish, con objeto de pernuadir 
los de mantener al resto de sus unida 
des en los puertos La primera arma al 
canzó el buque en la proa, la segunda 
en la popa; al cabo de 40 minutos, el 
Belgrano desapareció de las pantallas 
de radar y se convirtió en el mayor buque 
hundido en combate naval desde los 
ataques norteamericanos en el mar de 
Japón en 1945, Los dos destructores so 
on anto ol tomor de ser alcanzados 
por otros torpedos, y por ello las bajas 
fueron tan elevadas. 368 de los 1.082 
miembros de la tripulación. En un primer 
momento, Buenos Aires negó el hund: 

miemto, pero al regresar los suporviven 

tes ya no pudo ocultar la verdad; enton 

se habló de -traicionero acto de 
agresmdad- Los británicos pordie 
ron que, aunque el bygue se encontra 
dba fuera de la «zona de exclusión», nc 
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ei Belgrano omplea: s caña 
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lanzados por helicópteros Lynx huncdie- 
ron el patrullero Comodoro Sameilera y 
dañaron gravemente a su pomelo Ale 
rez Sobra, a raiz de que éstos abrieran 
fuego contra un helicóptero Sea King. 
Estos primeros éxlos generaron entre 
los británicos una errónea sensación de 


a unas 70 mitos al coste de las Malinas 
y a 15 del resto de la fota: su mimión 
consistía en detectar cualquier ataque 
argomino que pudiese amunaca! a lun 
vulnerables portaviones Tres cazabom- 


454 


barderos argentinos Super Etendard vo- 
laban a unas 550 millas de au basa de 
RiaGallegos El capitán de nuvo Augua- 
to César Vodacarratz. joto de la forma 
ción, localizó al Sheffhiela en su radar, a 
unas 30 millas de distancia y, por tanto, 
fuera de alcance visisal; el y otro pilbto 
lanzaron un Exocat cada uno y se aleja- 
ron a gran velocidad sán controlar el n- 
sultado. Uno de los misiles erró el bian- 
co, desviado probablemente por las con- 
tramedidas electronicas de la ota, pero 
el otro alcanzó al destructor casí a la 
velocidad del sonido y abrió un amplio 
boquete a meda eslora. a unos dos me- 
tros por encima de la linea de Sotación. 
antes de penetrar en la central de con- 
trol, el corazón de la unidad. donde se 
inició un violento incendio. El misil, que 
volaba a ras del agua, tue detectado 
pocos segundos antes del impacto y el 
comandante del bugue, capitán de navo 
James Sal, no tuvo tiempo de lanzar 
cohates de chaf!, es decir, nubes de tiras 
de aluminio destinadas a contundir el 
sistoma de guia del misil. «Sólo tuvimos 
lempo de grilar “¡a cubierto!” —decia- 
raría el capttán Salt—. y tuimos alcanza- 


dos. El misil tuvo un electo devastador 
dio en el centro del buade, el nucleo de 
todos los sistemas mecánicos, de de- 
tección y armamento. Se podía sentir ol 
calor de la cubierta bajo nuestros pies. 
El fuego no extendió por todas partos 
en 15 0 20 segundos, el buque se llenó 
de un acre humo negro; la 20na donde 
penetró el misil se puso al rojo vivo.» La 
hucha por salvar el Sheela duró cari 
cinco horas. las bombas estaban fuera 
de uso, asi como la central eléctrica 
Dos fragatas. la Arrow y la Yarmouth, 
abaricaron junto al buque averiado, y 
sus holicópteros trasladaron grupos de 
personal contraincendios cOn mus co- 
rrespondientes equipos Pero todo ue 
inutil. cuendo el fuego 1.4 aprosimó al 
pañol de los misiles Sea Dart y tomó 
mayor cuerpo la posibibdad de una ex- 
piosión, el comandante dío la orden de 
abandonar el buque 

£l modo en que lue hundido el Sheffield 
puso de manifiesto la peligrosa sítua- 
ción de la fiota británica. Con la roduci- 
da luorza de Sen Harrier, el contraalmi- 
raro Woodwwrd deta detender su lola 
de los ataques séroos, sin contar que 


debería asegurarse la superioridad 
aérea sobre las cabezas de playa. Los 
aviones de reserva todavia estaban de 
camino a bordo del Atlantic Conveyor, 
junto a helicópteros Wessex y Chinook; 
la unidad formaba parte de una flota de 
50 mercantes con un arqueo total de 
70,000 toneladas y que constitula una 
larga cadena logística entre Gran Breta- 
ña y las Malvinas. 

La única posibilidad de defender la flota 
de las acciones de los aviones argenti- 
nos parecia ser la de ponerlos fuera de 
combate junto con sus bases. Esto su- 
ponía la intervención de bombarderos 
contra los aeródromos del continente y 
una amplia operación de repostaje en 
vuelo para que un número suficiente de 
Vulcan pudiera llegar a sus objetivos, 
Sin embargo, los riesgos militares y po- 
líticos de esta empresa provocaron la 
cancelación del proyecto a favor de la 
ampliación de la «zona de exclusión» 
hasta 12 millas de la costa argentina, 
con la advertencia de que todo buque o 
avión argentino que penetrara en su in- 
terior seria «tratado en consecuencia». 
El 9 de mayo dos Sea Harrier atacaron 


con fuego de cañón y bombas un pes- 
quero argentino sospechosa, el Nanwal, 
que luego fue abordado por marineros 
transportados por un helicóptero Sea 
King. Los argentinos acusaron a los bri- 
tánicos de bombardear un inofensivo 
pesquero, pero la unidad de abordaje 
descubrió en el barco dos oficiales de la 
Armada argentina y encontró documen- 
tos en los que se demostraba que el 
Nanwal formaba parte de una red de pes- 
queros que tenia la misión de espiar a la 
flota británica. 

El 11 de mayo, la fragata británica Ala- 
crity, de la clase «Amazon», se aventuró 
en el estrecho canal entre la Gran Malvi- 
na y Soledad y envió un helicóptero a 
explorar las rocosas orillas. En un punto 
determinado descubrió un buque que 
intentaba huir y abrió tuego con un cañón 
de 114 mm; al poco tiempo, una enorme 
llamarada señaló el final del objetivo. 
Más tarde, los argentinos admitieron la 
pérdida del buque de suministro /sla de 
los Estados. 

La respuesta argentina no tardó en pro- 
ducirse. Al dia siguiente. cazabombar- 
deros Skyhawk en vuelo rasante sobre 


el agua para eludir los misiles antiaé- 
reos Sea Dart, atacaron dos fragatas bri- 
tánicas; dos de ellos fueron derribados 
por los misiles Sea Wolf de las unidades 
(una de ellas era probablemente la 
Broadsword, o la Brilliant) y un tercero 
cayó al mar al intentar evitar los misiles. 
El ataque de los Skyhawk confirmó la 
sospecha de que eran guiados hacia 
sus objetivos por radares móviles em- 
plazados en las islas; el mando británico 
decidió efectuar una incursión en tierra 
para intentar eliminarlos. 

Con anterioridad, el mes de abril, po- 
queños grupos de cuatro hombres per- 
tenecientes al SAS o al SBS desembar- 
caron en medio de la oscuridad de la 
noche en las islas con botes neumaáti- 
cos o en paracaídas con objeto de elec- 
tuar reconocimientos, medir la pendion- 
te de las probables playas de desem- 
barco, verificar el peso que podía 
soportar la arena, e indicar sobre el mapa 
las posiciones de los puestos avanza- 
dos, de los cañones argentinos y de los 
depósitos de municiones y combusti- 
ble; además, debian localizar con preci- 
sión las viviendas de los isleños, para 
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Arriba, lanchones de desembarco de la Real 
Infantería de Marina utilizados para el ata- 
que anfibio efectuado el 8 de junio enla zona 
de Bluff Cove. Izquierda, un Infante de la 
Marina apunta un lanzador de misiles 
superficie-aire de corto alcance Blowpipe. 
En la página siguiente, una columna de para- 
ceidistas británicos avanza hacia el interior 
tras el desembarco en San Carlos. 


evitar que la artillería y los aviones pu- 
dieran alcanzarlos, 

En la noche del 1 de mayo tuvo lugar 
una acción de mayor envergadura. Un 
grupo de ocho hombres desembarcó en 
Gran Malvina, al sur de la isla Pebble 
(Borbón). donde se había detectado un 
pequeño campo de aviación con me- 
dios aeroportuarios, con objeto de re- 
conocer el terreno y elegir la posición 
adecuada para el desembarco de la uni- 
dad principal, que sería trasladada en 
helicóptero. Las adversas condiciones 
meteorológicas retrasaron la operación, 
y las zonas de desembarco se señala- 
ron en la noche del 14, En las primeras 
horas del 15 de mayo, un destructor se 
aproximó a la costa en medio de la os- 
curidad. Al mismo tiempo, una unidad 
de 48 hombres del SAS y un oficial de 
artillería, con un operador de radio para 
dirigir el fuego del buque, embarcaron 
entres helicópteros Westland Comman- 
do Mk 22 (una versión especial del Sea 
King) en la cubierta de vuelo del Hermes 
y desembarcaron aescasa distancia del 
aeródromo. El ruido de los motores fue 
sofocado por la tempestad. Tras lanzar 
cohetes iluminantes, el destructor abrió 
fuego guiado por el oficial en tierra. Los 
proyectiles rompedores y trazadores 
crearon una barrera móvil delante de los 
Incursores mientras avanzaban hacia su 
objetivo; luego, comenzó el bombardeo 
sobre las posiciones y emplazamientos 
de los argentinos, al tiempo que los hom- 
bres del SAS se dividian en dos grupos: 


uno se sirvió de sus armas automáticas 
para obligar a los defensores a mante- 
nerse a resguardo, y el otro se dirigió 
hacia los objetivos preestablecidos y 
destruyó onco aviones (seis Pucará, un 
transporte y cuatro aparatos ligeros), 
todo lo que no había dañado el buque y, 
como es lógico, también el radar. Finali- 
zada con éxito su misión, los asaltantes 
se retiraron en la oscuridad hacia los 
helicófteros, que los llevarían de nuevo 
al Hermes. 

Se aprox,maba la hora de la contrainva- 
sión. El cuerpo expedicionario estaba 
ya casi al completo. Los trasatlánticos 
Canberra —con los infantes de Marina, 
paracaidistas y las unidades de los Blues 
and Royals, con sus carros ligeros— y el 
Queen Elizabeth ll —=con los Guardias 
galeses y escoceses, y los Gurkha— se 
aproximaban. Enpocos días se concen- 
trarían en el Atlántico Sur 26.000 homn- 
bres, entre unidades navales, aéreas y 
terrestres. Los buques de guerra nece- 
sitaban reabastecerse de combustible 
cada tres dias; los soldados, pilotos y 
marineros consumian 600 toneladas de 
viveres y 1.500 de agua potable a la 
semana; las piezas de recambio y las 
municiones debian estar disponibles en 
abundancia y, para reemplazar las ine- 
vitables perdidas, se necesitaba un nú- 
mero mucho mayor de helicópteros: sin 
éstos en número suficiente, el desem- 
barco hubiera tenido pocas posibilida- 
des de éxito. Por fortuna, la cadena lo- 
gística funcionaba ya a pleno ritmo, con 
decenas de buques que formaban un 
tren de abastecimiento diseminado entre 
las 8.000 millas que había entre las Islas 
Británicas y la flota, en la que el punto de 
enlace era la isla de Ascensión, conver- 
tida ahora en un enorme almacén y utili- 
sima base aérea desde la que se efec- 
tuaron más de 350 operaciones diarias 
entre despegues y aterrizajes. Durante 
la campaña, los aviones C-130 Hercules 


y VC-10, junto con otros aviones pesa- 
dos fletados, transportaron millares de 
hombres y de toneladas de material 
detodo género; algunos escuadrones de 
Harrier, que de otro modo hubieran de- 
bido trasladarse a la zona de guerra por 
mar, llegaron a Ascensión repostando 
en vuelo de grandes aviones cisterna. 
La única amenaza seria contra las uni- 
dades logísticas y, en concreto, contra 
los dos trasatlánticos cargados de tro- 
pas estaba representada —además de 
por los bombarderos y cazabombarde- 
ros enemigos, que, aunque al límite de 
su autonomía, podían atacarlos al norte 
de la flota— por los tres submarinos res- 
tantos de la Armada de Buenos Aires: el 
Santiago del Estro, gemelo del captura- 
do Santa Fe y que, con su autonomia de 
10.000 millas, podria actuar en cualquier 
punto del Atlántico, y otros dos de cons- 
trucción alomana, el Salta y el San Luis, 
que, aunque de menor autonomia, po- 
dían atacar la línea de comunicaciones 
entre Ascensión y las Malvinas. Por suer- 
te para los británicos, el Mando argenti- 
no no consideró oportuno su empleo. 
Al otro lado de las posiciones defen- 
sivas, los 10.000 soldados argentinos 
desplegados en las islas esperaban el 
asalto galvanizados por los entusiastas 
discursos de Galtieri y de los otros 
generales de la Junta; en su mayor parte 
se trataba de reclutas escasamente 
adiestrados, pero el orgullo nacional y el 
apoyo de algunas unidades de infante- 
rla, bien entrenadas y dotadas con vehi- 
culos acorazados. proporcionaban al 
sistema defensiva una capacidad de 
combate efectiva. El Mando argentino 
habia dispuesto una poderosa guarni- 
ción en Darwin y Goose Green, en Sole- 
dad; en Gran Malvina se encontraban 
guarniciones consistentes en Fox Bay y 
Port Howard, con puestos avanzados en 
la isla Pebble. 

Las fuerzas principales se concentra- 


ban en torno a Puerto Argentino (Port 
Stanley), la capital, cuyas colinas cir- 
cundantes fueron convenientemente for- 
tificadas. El general Menendez, cierta- 
mente, no podía vigilar todos los puntos 
de desembarco posibles, pero, al dispo- 
ner de un buen número de helicópteros 
para el transporte de tropas, podía des- 
plegar su reserva estratégica de forma 
adecuada para afrontar un desembarco 
en cualquier localidad de las dos islas. 
Tras el fracaso de las negociaciones en 
las Naciones Unidas a causa de la in- 
transigencia del gobierno argentino, que 
se declaraba dispuesto a negociar pero 
rechazaba retirar sus tropas de las islas 
y pretendía que se le garantizara su so- 
beranía sobre ellas, el 20 de mayo el 
gobierno británico, teniendo en cuenta 
el próximo empeoramiento de las condi- 
ciones meteorológicas y el hecho de que 
la operación podría ser bloqueada por 
una resolución del Consejo de Seguri- 
dad de la ONU, que habria «dejado el 
botin al ladrón», como llegó a decir la 
primera ministra, Margaret Thatcher, dio 
via libre a la contrainvasión. 


LA BANDERA BRITÁNICA 
ONDEA DE NUEVO 
EN LAS MALVINAS 


Cuando el contraalmirante Woodward 
recibió de Londres la orden, disponla de 
una fuerza formidable, aunque no en una 
proporción de tres a uno respecto a los 
defensores, como prescribian lostextos 
del arte de la guerra. La primera oleada 
de asalto comprendía 5.000 combatien- 
tes al mando del general de brigada Ju- 
lian Thompson, comandante de la 3.2 
Brigada de Comandos, compuesta por 
tres comandos de la Real Infanteria de 
Marina (40.2, 42.2 y 45.2%), dos bata- 
llones del Regimiento Paracaidista (2.2 y 
3.2), dos escuadrones de los Blues and 
Royals con sus carros ligeros Scimitar y 
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Scorpion, unidades antiaóroas con ba- 
terlas de misiles Rapier, un regimiento 
de artillería, un escuadrón de zapadores 
y unidades logísticas. La brigada estaba 
a bordo de los buques de asalto Fear- 
less e Intrepid, del trasallántico Canbe- 
rra y del transporte Norland, escoltados 
por numerosos buques de guerra. La 
segunda oleada, en el trasatlántico 
Queen Elizabeth ll, incluía a los 3.000 
hombres de la 5.? Brigada de Infanteria, 
al mando del general de brigada Tony 
Wilson, y estaba formada por el 2.0 Bata- 
llón delos Guardias escoceses, el 1.2 de 
los galeses, el batallón de fusileros 
Gurkha, temibles guerreros nepalies, el 
9.2 Escuadrón de Zapadores Paracai- 
distas y unidades de apoyo. 

La localidad del desembarco era Puerto 
San Carlos, situado en el estrecho que 
divide a las dos islas mayores. Los in- 
cursores del SAS y del SBS habian in- 
formado que en las cercanías sólo se 
encontraban 120 soldados argentinos, 
en misión de observación más que de 
defensa. Las aguas del fondeadero eran 
profundas; los mapas y las fotografías 
indicaban que habia suficiente espacio 
para las unidades de desembarco; por 
otro lado, Puerto San Carlos estaba pro 

tegido por una cadena de colinas, y las 
tropas podrian disponer de dos o más 
ejes de avance hacia Puerto Argentino 
desde la cabeza de playa. El inconve- 
niente radicaba en que las unidades de 
guerra, destructores y fragatas, tendrían 
poco espacio para maniobrar en caso 
de ataque aéreo. Para confundir a los 
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defensores, la Armada británica habla 
bombardeado con frecuencia durante 
los días anteriores diversos puntos de la 
costa en los que era posible un desem- 
barco: ello no sólo se realizaba como 
acciones de perturbación, sino también 
para habituar al enemigo a la idea de 
que un bombardeo no precede necesa- 
riamente a un asalto. 

En la noche del 21 de mayo se ordenó 
zafarrancho de combate y la flota se 
dividió en dos grupos: el mayor, enca- 
bezado por las unidades de asalto anfi- 
bio Fearless e Intrepid (cada una con 
700 infantes de Marina y paracaidistas a 
bordo), que incluia al Canberra y a otras 
unidades de transporte, y protegido por 
destructores y fragatas, se dirigió hacia 
el estrecho; el segundo, compuesto por 
el Hermes y el Invincible, con su escolta 
de fragatas y destructores, puso proa al 
sur de Puerto Argentino, hacia la isla 
Lively, mientras que helicópteros anti- 
submarinos sobrevolaban una amplia 
zona circundante, dado que se había de- 
tectado la presencia de submarinos ar- 
gentinos. Las unidades de guerra abrie- 
ron fuego y los Sea Harrier despegaron 
de los portaviones para bombardear di- 
versas posiciones enemigas en Puerto 
Argentino, Prado del Ganso y Fox Bay 
con objeto de que los argentinos creye- 
ran que el desembarco se efectuaría en 
la costa oriental. 

A las 23.00 horas, una unidad de 32 
infantes de Marina del SBS, equipados 
con morteros de 60 mm y ametrallado- 
ras pesadas, fue transportada en un he- 


licóptero hacia uno de los extremos del 
estuario del rio San Carlos para eliminar 
la guarnición argentina de Fanning Head; 
tras un breve pero intenso combate, 
parte de los defensores caveron prisio- 
neros, mientras que los supervivientes 
huyeron hacia el interio:: 

Alas 4.00, los infantes de Marina y los 
paracaidistas, tras descender a través 
de las redes suspendidas a lo largo de 
los bordos de sus unidades, embarca- 
ronen 16 lanchones de asalto, que, alas 
6.30 y protegidos por el fuego de un 
destructor y una fragata. llegaron a la 
playa. 

Al amanecer, ante los ojos de los marl- 
neros situados en los buques de guerra 
en el estrecho apareció un extraordina- 
rio espectáculo: el fondeadero estaba 
repleto de unidades y lanchas de de- 
sembarco que formaban una cadena 
para transportar a tierra firme hombres y 
equipos; los vehiculos atravesaban la 
playa mientras los helicópteros patrulla- 
ban toda la zona desde el aire. A pesar 
de los sucesos adversos de las sema- 
nas anteriores, la Roya! Navy habla reali- 
zado una brillante operación combina- 
da y demostró que, aunque era una flota 
reducida al mínimo en comparación con 
las grandes flotas de los asaltos de la 
Segunda Guerra Mundial, podía desem- 
barcar una considerable fuerza anfibia 
sobre una costa hostil a 8.000 millas de 
sus bases. Ahora se planteaba el pro- 
blema de permanecer en la zona y de- 
fender los buques, sobre todo el Canbe- 
rra, el Fearless y el Intrepid, de los ata- 


Arriba, izquierda, un lanzador cuádruple de 
misiles antiaéreos Rapier. Arriba, unidades 
británicas marchan hacia las alturas que ro- 
dean Puer:o Argentino. Son las visperas de 
la victoria definitiva de las fuerzas británicas. 
Abajo, el mapa muestra el acto final de la 
campaña bélica, es decir, el ataque a Puerto 
Argentino realizado por las fuerzas británi- 
cas tras el desembarco en San Carlos y el 
avance en pocos días, no sin dificultades, a 
través de la isla Soledad (las carreteras prin- 
cipales se indican con líneas continuas, y las 
pistas y senderos, con trazos discontinuos). 


ques aéreos que se producirian con toda 
seguridad durante el día, con los únicos 
40 Harrier y la escolta de destructores y 
fragatas lanzamisiles que se habian de- 
mostrado ya expuestos a la acción de 
los aviones enemigos. 

La primera noticia sobre la acción britá- 
nica llegó al Mando argentino a través 
de un teniente del Ejército, comandante 
de una posición cercana a San Carlos, 
que, en la mañana del 21 de mayo, llamó 
a sus superiores para advertirles que 
estaba viendo el desembarco de tropas 
de dos buques británicos. El estado 
mayor consideró este informe con es- 
cepticismo: un examen precedente de 
la situación había concluido que San 
Carlos era un punto de desembarco «im- 
posible». El 20 de mayo, cuando llega- 
ron a la sala de operaciones del general 
Menéndez los informes sobre los movi- 
mientos de las unidades británicas, se 
consideró que la acción sobre San Car- 
los era únicamente una maniobra de di- 
versión. No obstante, la Armada si creyó 
los informes y envió un Aermacchi 
MB-339 de la Aviación Naval para echar 
un vistazo; a las 10.00 el piloto localizó 
un helicóptero británico que sobrevola- 
ba la cima de las colinas que dominan 
San Carlos: se lanzó al ataque, y cuando 
se aproximó a él vio delante de su apa- 
rato a toda la flota británica. 

Los Harrier patrullaban la zona entre la 
flota y el continente, pero el primer ata- 
que llegó del este. Fue un Pucará proce- 
dente de una de las pistas de las Malvi- 
nas: apareció de torma imprevista por 
detrás de las colinas, lanzó sus cohetes 
contra una fragata, alcanzándola, y huyó 
en la dirección por la que habia venido, 
seguido por un cerrado fuego antiaéreo. 
Ésto fue el inicio de una larga serie de 
ataques aéreos que se sucedieron du- 
rante todo el día. 

Cuando la oscuridad puso fin alos com- 
bates, ya habian desembarcado 5.000 
hombres y se habían ocupado 25 km? 
de territorio, mientras que patrullas de 
comandos se encantraban en diversos 
puntos de las dos islas principales. A 


diferencia de la aviación, el Ejército ar- 
gentino no hizo nada para responder a 
la invasión, sino que permaneció en sus 
posiciones en torno a Puerto Argentino 
a la espera del ataque, mientras que la 
radio gubernamental proclamaba que los 
británicos se encontraban ante un 
«nuevo Dunkerque=. 

La realidad era muy diferente. Durante la 
noche del 22 de mayo continuó el de- 
sembarco de armas, municiones y su- 
ministros, mientras las tropas en tierra 
consolidaban sus posiciones y se pre- 
paraban para avanzar hacía el interior. 
Al día siguiente, los pilotos argentinos, 
tan audaces 24 horas antes, no dieron 
señales de vida y concedieron a los ad- 
versarios 36 horas de tregua que se 
aprovecharon al máximo. 

El 23 de mayo la Fuerza Aérea argentina 
se lanzó de nuevo al ataque con deter- 
minación a pesar de las pérdidas sufri- 
das, y el escenario se llenó de misiles, 
bombas y proyectiles trazadores. 
Como se había previsto, el 25 de mayo, 
día nacional argentino, se lanzaron sobre 
los buques oleadas de cazabombarde- 
ros en rápida sucesión procedentes de 
las colinas de Gran Malvina y del extre- 
mo meridional del estrecho, a despecho 
de los Harrier y sus misiles, que abrie- 
ron numerosos huecos en sus forma- 
ciones. El destructor Coventry, en servi- 
cio de descubierta radar en la entrada 
norte del estrecho junto con la fragata 
Broadsword, tras alcanzar un avión de 
reconocimiento, que se precipitó al mar, 
derribó con sus misiles Sea Dart a cua- 
tro Skyhawk que se dirigían contra él. 
Peroal atardecer, atros cuatro Skyhawk 
lo sorprendieron al aproximarsele a muy 
baja cota desde la isla Pebble para evi- 
tar la cobertura radar; alcanzado por 
diversas bombas, el destructor volcó y 
murieron 19 miembros de la tripulación 
y 20 resultaron heridos. Asimismo, las 
fragatas Broadsword y Argonaut fueron 
dañadas, pero siguieron en acción. 

En el transcurso de esa sangrienta jor- 
nada, la aviación argentina infligió otro 
duro golpe a la fuerza naval británica, 
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A bordo del portaviones Hermes, en nave- 
gación hacia el sur, dos soldados británicos 
se ejercitan en el empleo del lanzagranadas 
cóntracarro Carl Gustav. Éste se reveló muy 
eficaz contra las posiciones fortificadas ar- 
gentinas y llegó a utilizarse como arma anti- 
buque de contingencia. 


Una hora después de la pérdida del Co- 
ventry, el Atlantic Conveyor, de 14.946 
toneladas y cargado con helicópteros, 
piezas de recambio para los Harrier y 
centenares de toneladas de material para 
las fuerzas en tierra, fue alcanzado por 
uno de los dos Exocet lanzados por dos 
Super Etendard mientras doblaba el ex- 
tremo nordoriental de las Malvinas para 
entrar en el estrecho; presa de las lla- 
mas, tuvo que ser abandonado y murie- 
ron 12 hombres, incluido su capitán. A 
pesar de la adversa jornada, el cuerpo 
expedicionario no había perdido su po- 
tencial de combate: otras unidades de 
guerra y mercantes reemplazaron las 
pérdidas. Mientras tanto, había llegado 
el Queen Elizabeth ll con sus 3.500 sol- 
dados. Aunque la radio de Buenos Alres 
anunció triunfalmente que los invasores 
ya notenian municiones, viveres ni agua, 
la cabeza de playa se habla consolidado 
de forma definitiva con todas las defen- 
sas y servicios necesarios, incluido un 
hospital de sangre. Sin embargo, los bri- 
tánicos debían rendir homenaje a los 
pilotos argentinos, que demostraron una 
notable habilidad: muchos de ellos se 
habian adiestrado en Israel con los pilo- 
tos más expertos del mundo, pero pocos 
tenian práctica en ataques contra obje- 
tivos navales y ninguno de ellos se había 
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encontrado nunca en la necesidad de 
evitar los misiles superficie-aire. 

A pesar del sacrificio de la aviación ene- 
miga, que, desde el inicio de los comba- 
tes, había perdido 60 aparatos y otros 
tantos pilotos, el contraalmirante Wood- 
ward llevó atérmino su misión, gracias a 
la habilidad de sus pilotos y marineros, 
así como de los hombres encargados 
del desembarco de los equipos y mate- 
rial. Al día siguiente los aviones argenti- 
nos no aparecieron, en tanto que los Ha- 
rrier bombardearon el aeródromo de 
Puerto Argentino. Las fuerzas aeronava- 
les británicas soportaron el mayor es- 
fuerzo: ahora le llegaba el turno a las 
fuerzas terrestres. El comandante de 
Prado del Ganso, comodoro de Aviación 
Wilson Drozier Pedrozo, sabia que el ca- 
mino más fácil para el enemigo era el 
meridional y esperaba el ataque. Por este 
motivo desplegó sus 1.400 hombres en 
posiciones defensivas con una profun- 
didad de seis kilómetros. En los alrede- 
dores del aeródromo, donde se encen- 
traban los Pucará supervivientes, caño- 
nes de campaña, antiaéreos y morteros 
pesados podian proporcionar un con- 
sistente apoyo de fuego, y posiciones 
de ametralladoras pesadas bien camu- 
fladas dominaban el estrecho istmo que 
los atacantes debian recorrer forzosa- 
mente; en el extremo norte del istmo se 
encontraba la localidad de Darwin, de- 
fendida con armas pesadas y desde la 
que los argentinos pocían disparar sobre 
las tropas británicas, que tendrían que 
avanzar frontalmente sobre un terreno 
descubierto casi en su totalidad. 

El 27 de mayo se inició la maniobra. 


Mientras que el 3.% Batallón Paracaidis- 
ta y los comandos de la Armada avanza- 
ban por la carretera norte, el 2.9 Batallón 
Paracaidista alcanzó la posición de par- 
tida en la zona de Camilla Creex House y 
fue reforzado por una bateria de obuses 
de 105 mm y morteros de 8; mm, trans- 
portados por helicópteros. Durante la 
fase inicial del movimiento, cuatro 
Skyhawk se lanzaron a baja cota sobre 
la cabeza de playa: dos fueron derriba- 
dos, pero no se pudo evitar que murie- 
ran seis infantes de Marina. 

A las 02.00 horas del 28 de mayo, los 
600 paracaidistas del 2.2 Batallón, al 
mando del teniente coronel Herbert 
Jones, emprendieron el avance hacia su 
objetivo: Darwin, el segundo núcleo ha- 
bitado de las Malvinas, y Prado del 
Ganso, el aeropuerto situado 8 km al 
sur. Durante la noche las fragatas ha- 
bian bombardeado las-posiciones ar- 
gentinas, pero al alba se retiraron y las 
nubes bajas impedían la cobertura de 
los Harrier. Los paracaidistas sólo po- 
dían contar con el apoyo de sus dos 
obuses de 105 mm y de los morteros. 
Darwin cayó a las 06.00 horas sin exce- 
siva resistencia, pero en el centro del 
istmo el avance quedó detenido por un 
intenso fuego de armas automáticas, y 
un Pucará derribó a un helicóptero de 
observación británico. El tiro más morti- 
fero, que inmovilizaba los ataques, pro- 
cedía de un nido de ametralladoras em- 
plazado sobre una pequeña altura. Para 
desbloquear la situación, el teniente co- 
ronel Jones abandonó su puesto de 
mando y con 17 voluntarios se lanzó al 
asalto de la posición enemiga. 


El pequeño grupo estaba a punto de 
alcanzar su objetivo cuando Jones y su 
ayudante, el capitán David Wood, fueron 
abatidos por las ráfagas de las armas 
automáticas, mientras los supervivien- 
tes, estimulados por el sacrificio de su 
comandante, conquistaron la posición y 
redujeron las ametralladoras al silencio; 
el ataque prosiguió a las órdenes del 
comandante Keeble, 

El avance progresó lentamente, con el 
apoyo de tres Harrier, que lanzaron una 
mirlada de bombas de racimo antiper- 
sonal sobre las posiciones argentinas. 
Después de catorce horas de comba- 
tes, los paracaidistas habian obligado al 
adversario, superior en número en una 
proporción de tres a uno, a retirarse a 
Prado del Ganso, de espaldas al mar. Al 
anochecer, el comandante Keeble in- 
tentó poner fin a la lucha con ayuda de 
dos representantes de la comunidad lo- 
cal. Las negociaciones, sostenidas por 
radio, se prolongaron durante toda la 
noche y, finalmente, el comodoro Pe- 
drozo accedió a rendirse a las 9 horas 
del 29 de mayo. La batalla de Prado del 
Ganso costó alos británicos 17 muertos 
y 31 heridos, contra 250 muertos y 121 
heridos argentinos. 

La conquista de los dos objetivos fue 
vital para toda la operación: Goose Green 
proporcionaria una base para los Ha- 
rrier, mientras que la ocupación de Dar- 
win había asegurado el flanco derecho 
del cuerpo de expedición y abierto la 
carretera meridional para un movimien- 
to de tenaza sobre Port Stanley. 

Éste era el siguiente y último objetivo; en 
torno a la ciudad el general Menéndez 
habla concentrado las tropas y los me- 
jores equipos, abandonando a su desti- 
no a las unidades de Gran Malvina y del 
sur de Soledad. De los 6.000 hombres 
bajosu mando directo, una parte estaba 
compuesta por personal de aviación y 
marineros no adiestrados en combate; 
los restantes eran reclutas en su mayor 
parte, que, no obstante, habian demos- 
trado saber combatir bravamente desde 
posiciones bien organizadas en la bata- 
lla de Prado del Ganso. 

La misión del contraalmirante Woodward 
y del general Jeremy Moore, que había 
asumido el mando de todas las fuerzas 
terrestres, no era de las más fáciles. Para 
alcanzar la capital, las tropas debian re- 
correr un largo camino todavía sobre un 
terreno accidentado, en pésimas condi- 
ciones meteorológicas; al tiempo, la flota 
todavía era vulnerable a los alaques de 
la aviación argentina, que, apesar de las 
pérdidas, constituía siempre una grave 
amenaza. Por último, estaba la seguri- 
dad de los habitantes de Port Stanley 
(Puerto Argentino), refugiados en los es- 
casos edificios de mampostería según 
las informaciones recibidas; sin embar- 
go, existía la posibilidad de que alguna 
granada o bomba fallase el blanca y 
provocase daños. Antes de adoptarse la 


Una unidad de la Real Infanteria de Marina 
británica durante la larga marcha hacia Puer- 
to Argentino (Port Stanley). La infantería bri- 
tánica cruzó a pie toda la isla Soledad des- 
de la cabeza de playa de San Carlos. 
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decisión final para el ataque, que inevi- 
tablemente causaria un número consi- 
derable de pérdidas en ambos bandos, 
el contraalmirante Woodward efectuó 
unatentativa para inducir al general Me- 
néndez a rendirse, pero en vano. 

En los primeros días de junio se pro- 
dujeron combates esporádicos entre 
ambas partes, y las fuerzas aéreas ar- 
gentinas efectuaron incursiones aisla- 
das que no provocaron daños de impor- 
tancia. El 2 de junio las tropas británicas 
habian llegado a 11 km de Puerto Ar- 
gentino y la artillería sometia a las posi- 
ciones adversarias a un bombardeo in- 
cesante. Una vez más, los helicópteros 
se revelaron indispensables para trans- 
portar desde la base de San Carlos mu- 
niciones, materlales, víveres e Incluso 
armas de fuego. 

Con objeto de desarrollar una maniobra 
más amplia, el general Moore consideró 
oportuno planificar un ataque también 
por el sur, donde el terreno otrecía 
menos obstáculos; pero para poder lle- 
varlo a cabo se necesitaba otra cabeza 
de desembarco que acelerase las ope- 


raciones, pues el traslado por tierra de 
las tropas desembarcadas de! Queen 
Elizabeth en San Carlos hasta el frente 
de Puerto Argentino se presentaba lento 
y dificil, El general Wilson, comandante 
de la 5.* Brigada, fue informado durante 
un reconocimiento en la costa oriental 
de que las guarniciones de Fitzroy y Bluff 
Cove se habían retirado a Port Stanley y 
que probablemente sólo permanecerían 
pequeñas unidades de observación. El 
5 de junio un Chinook y un helicóptero 
más pequeño transportaron a Bluft Cove 
un centenar de hombres, que se atrin- 
Cheraron inmediatamente, Al día siguien- 
te fueron reforzados por una unidad más 
consistente de los Guardias Escoceses, 
procedente de la isla Lively, en lanchas 
de desembarco, donde habian sido 
transportados desde el Intrepid. Como 
es obvio, era casi seguro que las patru- 
llas y los radares argentinos habian des- 
cubierto todos los movimientos y, por 
tanto, era muy probable un ataque aéreo, 
que, vistos los anteriores, podria resul- 
tar muy peligroso. Por otro lado, Buenos 
Aires estaba alerta por una indicación 


del servicio de informacion, el 7 de junio 
los periódicos de Londres, con mucha 
ligoreza, publicaron el informe de un co- 
rresponsal de guerra que, entre otras 
cosas, decía: «En estos momentos están 
en curso operaciones que pueden des- 
cribirse sólo como extraordinariamente 
audaces y que no pueden revelarse 
hasta que finalicen, pero que, si tienen 
éxito, acelerarán el final de la guerra 
Contio en dar noticias lo más pronto 
posible» Estas palabras suscitaron al 
interés de los argentinos: dado que no 
era realizable un desembarco por alre a 
causa de las adversas condiciones me- 
teorológicas, debia tratarse de un de- 
sembarco por mar, y Bluff Cove era uno 
de los puntos más probables 

El 8 de Junio. tras una tempestad, las 
unidades británicas Sir Galahad y Sir 
Tristam se vieron obligadas a londear en 
la bahía de Fitzroy, completamente al 
descubierto; fueron atacadas y sus ros- 
pectivas tripulaciones sufrieron bastan- 
tes bajas. Al amanecer regresaron cinco 
Skyhawk, osta vez para atacar la playa 
con bombas de racimo, pero los británi- 
cos no sufrieron pérdidas. El mismo día 
una lancha de desembarco del Fearless 
fue alcanzada en la bahia de Cho:seu! y 
sois hombras murieron. Al atardecer, 
cinco Dagger atacaron la fragata Ply- 


Extremo lzquierdo, un soldado británico ar- 
mado con un tusil de asalto SLA de 7,62 mm 
vigila un grupo de prisioneros de guerra ar- 
gentinos. lzquierda, una imagen pora la his- 
toria militar reciente británica: un real intan- 
te de Marina del 40.* Comando ¡za la Union 
pus dr Lic en Gran Malvina (Wost Falk- 
land), Kboruda después de dos moses de 


ocupación argentina. Izquierda, abajo, une 
O A OR NO e 
mochilas, avanza por uno de 


con grandes 
los inhóspitos Lei del archipielngo. 


por Port Stanley. La mayoría de ellos eran 
personal de leva que cumplía su servicio 
militar obligatorio. 


mouth, al norte de las islas, y los ma- 
rínuros se delendieron de forma encar- 
nizade. Un mis Seacal destruyó un avión 
y otro tue derribado por un cañón antl- 
aÓroo, pero ol buque había sufrido ul 
impacto de cuatro bombas de 500 kg: 
una había alcanzado una carga de pro- 
fundidad que, al explosionar, provocó 
graves daños e incendios, otra dio en la 
chimenea y las otras dos cayeron, sin 
explosionar, a medio metro de un grupo 
de marineros, pera ningún miembro de 
la tripulación murió. La fragata, ormuolta 
en humo, so dirigió hacia San Carlos. 


EL ASALTO FINAL 
A PUERTO ARGENTINO 


Dusdo el momento en que la 3 * Brigada 
de Comandos alcanzó la linea de part- 
da delanto ds Puerto Argentino, la art 

hera someto a un fuego continuo las 
lineas adeeriarias. al mismo tempo que 
patrullas del SAS y el SBS efectuaban 
varios reconocimientos con objeto de 
localizar los Campos minados y vondear 
las Celensas argentras 

A la 01.00 del 11 de junio los oficiales 
deron ls utiImMAas INSTUCCIONES Y Y ii» 
ció el ataque. El general Thompson or- 
donó el avance en ol mayor sdencio de 
la 3.* Brigada en tres ejes, hacia el arco 
de colinas situadas al ceste de Puerto 
Argentino. El objetivo principal era la 
cima de dos colinas, lan Namadas Two 
Sintora (Dos Hormanas), en el eje de 
avance central, donde el terreno pre- 
sentaba mayores dificultades. Los de 

tensores tueron sorprendidos por todas 
pares y ñblo advirticrón el alague cuan 

do los comandos y los paracaidistas 
aparocieron ante sus ojos con las bayo- 
notas caladas, se entablaron encarniza- 
dos combates cuerpo a cuerpo, pero los 


» 


n 


atacantes, aunque sometidos al fuego 
de numerosos nidos de ametralladoras, 
continuaron su avanos tras elminar una 
posición tras otra además de los muer- 
tos y heridos se hicieron 1.800 prisione- 
ros argentinos, mientras que los supor 
vivientes se refiraban a una posición más 
retrasada. Contra unas bajas de 25 
muertos y 62 heridos, los británicos 
avenzaron 3 km, y el día 12 el 13 "Bata- 
ón Paracaidista habia ocupado monte 
Longdon; el 45.? de Comandos, lun Dos 
Hermanas, y el 42.* controlaba monte 
Harriet. Tras consobdar sus posiciones 
y reunirse con la 5* Brigada, los intan- 
tes de Marina y los paracaidistas roññu 
daron los ataques en la noche entre ol 
13 y 14 de junio 

Después de seis horas de intensos com 
bales nocturnos, los brilánicos tenian 


abierta la carretera hacía la copii. 
Menénde: no hubiwse cedido, la ciudad 
de Puerto Argentino ve habria convert 
d0 en un campo de batalla Al atsrdecor 
Ó0! 14, tras sutrir graves pordidas, los 
argentinos se rotiraron de la ullima ino 
defensiva mientras ve Iraban numoaro 
sas banderas blancas. Después de rol 
terados Miamamientos británicos por 
radio, el cuartel goneral de Menéndez 
aceptó negociar la rendición y, daspubs 
d0 dos horas, so firmo el alto yl tungo 


Arriba, un helicóptero Wenwwx es cargado 
con pertrechos varios y municiones. Un las 
IES O NO 

en gran número de m+ 
pres Abajo, un cañón británico emplaza 
d0 tronte e Darwin 


Fearless y buques de 
desembarco británicos 


Las clases «Fearless» y «Sir» constituyen la punta de lanza de la fuerza 
británica. 


anfibia de la Armada de Su Majestad 


Alistadas a partir de 


mediados de los años sesenta, son unidades de configuración muy clásica 


mento que no desmerecería incluso en unidades de otro tipo. 


Las unidades para operaciones anfíbias 
constituyen una necesidad para cual- 
quier fota que realice misiones de ca- 
ráctor ofensivo. Dada la actual situación 
en el campo de los armamentos nava- 
les, no es factible una acción otensiva 
por mar que no prewss entre las posí- 
bles opciones ol desembarco de tropas 
En electo, como ya hemos afirmado ai 
tratar de la artillería naval, no es posibie 


des normalmente en la mayor parte de 
las unidades en servicio hoy día sin 
poner en grave peligro a los mismos 
buques. El alcance y potencia de los 
calibres mayores más difundidos no per- 
miien a las unidades mantenerss fuera 
del alcance de las armas defensivas des- 


as rra en ins costas 
r conslguiento, la única altornativa 


consiule en ul empleo de los aviones 
embarcados en los portaviones o, preci- 
samente, de la infantería de Marina Los 
notunies buques de desembarco, a uni- 
dades tipo L, obviamente son muy difa- 
rontus de los que participaron, por ejem- 
plo, un el desembarco de Normandía, 
durante la última guerra mundial Esta 
evolución viene determinada, más que 
por los avances oxperímentados en el 
campo de la arquitectura naval, por el 
profundo cambio producido en las tóc- 
nicas de empleo de la infanteria de Mari- 
na. En etecto, también en esto sector la 
apanción del nolicóptero ha supuesto 
un cambio radical de las tácticas. Es 
innecosarño sacrificar centenares de 
hombres para conquistar una playa bien 
defendida mediante ataques frontales 
taa el desembarco en ella, cuando es 
pasible situar los tropas más allá de las 
linoas dofonsivas con estos aparatos 
De esta forma surgieron las unidades 
anfibias LHA (Landing Helicopter Assault, 
buques de desembarco para helicópte- 
ros de asalto) y, con antorioridad, las 
LPH de la Armada de E£.UU. Los buques 
tipo LHA son una combinación entre un 
pequeño portaeronaves, capaz de gs- 
rantizar el apontaje ds helicopteros de 
asalto, y ina clásicas unidades de de- 
sombarco de posguerra tipo LPD o LSD 
(Landing Personnel Dock y Landind Ship 
Dock. respectivamente), es decir, buques 
(que que transportan lanchones de de- 
sombarco de personal y de vehículos de 
pesa figaro y medio. 

Estos navios pueden definirse como bu- 
ques de combate anfibio o de mando 
anfibio, segun los diferentes Casos. y 
son los que tienen un desplaramiento 


maryor (de 30.000 a 45.000 toneladas) 
indispensa- 


helicópteros y de estos sistemas de 


poña la función de mando. En este caso, 
los medios de comunicación alcanzan 
niveles de sofisticación equiparables en 
todo a los de los buques insignia y los 
más modernos portaviones ligeros de 


ataque. 

La otra gran categoría la constituyen las 
unidades de transporte anfibio, en su 
mayor parto LPD y LSD. Gracias a su di- 
que inundable y, en algunos casos, a 
la presencia de plataformas para el 
apomtaje de helicópteros de transporte 
o de asalto, pueden «llevara destino» en 
corto tiempo pequeñas lanchas de de- 
sembarco, tropas, suministros, vehicu- 
los acorazados, etcétera. Como es lógi- 
co, en las unidades de este tipo se cui- 
dan nl máximo todos los dispositivos y 
soluciones constructivas que permitan 
reducir en lo posible los tiempos de em- 
barque y desembarco de la carga: grúas, 


En 


2. 


sa contra las unidades de superficie y, 
poseen una central de dirsoción de ro 


disponer de un par de cañones de call- 
bro medio o gero y, sólo en los buques 


ques de desembarco superan tas 14,000 
toneladas de desplazamiento a plena 
carge Por consiguiente, astas son las 
principales unidades para la guorta án- 
fibla, y las armadas más importantes del 
mundo basan su igrama on ellas. 
Como es natural, la Navy bene en 
este sector una supremacia Indisoun- 
bie, porque EE.UU. dispone de un »ojéár- 
cito de desembarco» único en el mundo: 
el Cuerpo de Infantería de Marina 

Sin embargo, los infantes de Marina nor- 
teamericanos no son los únicos que 
existen También Gran Bretaña tiene aus 
Royal Marines, un cuerpo que, al por nus 


y un número variable de 
otros vehícutos, regún su tipo. Yu autonomía 
es de 5.000 millas a un andar de unos 20 


RA 


dimensiones y equipos no es compara- 
ble al norteamericano, no tiene nada que 
envidiar a sus «primos» de ultramar en 
cuanto a la preparación y a las cualida- 
des de sus hombres y, sobre todo, a su 
tradición 
En ef 


o, también la Royal Navy tiene 
una considerable experiencia en el 


campo de las operaciones anfibias, y en 
la actualidad dispone de cierto número 
de buques anfibios de elevadas presta- 


En la guerra de las Malvinas se demos- 
tró que la capacidad de intervención 
mar-tierra de las Fuerzas Armadas bri- 
tánicas no es despreciable. En aquella 
ocasión, aparte de la pérdida del buque 
de desembarco Sir Galahad, el aparato 
de guerra anfibia británico fu nó de 
forma más que satisfactoria y, en cierto 


una cobertura aérea adecuada a cargo 
de los portaviones de ataque. 


En la actualidad, la fuerza anfibia de la 
Royal Navy se articula en dos clases de 
unidades: las LPD «F: » y las uni- 
dades logísticas de desembarco «Sir», 
Como veremos más adelante, se trata 
de unidades modernas, con equipos y 
sistemas de vanguardia y muy cuidadas 
desde el punto de vista marinero. Ambas 
Cl entraron en servicio a finales de 
los años sesenta. De hecho, la primera 
unidad de las dos con que cuenta la 
clase «Fearless» se alistó en 1965 (L 10 


Arriba ona espectaciine totograha péres de 
persción de vuministro en aña mar 
entre un buque de a claro -Fearess- (con 
derecha) y una 

». La Armada britó 


a segunda del mundo hasta hace no 
mentado cierta re- 


lo, está a la altura de 
vu fama El Foark oyectó pera trans 


diva acorazados y vehiculos, y para poder 
actuar como sede de mando operacional 
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las superestructuras agrupadas hacia 
proa y la parte centro-popel ocupada 
por el dique inundable con capacidad 
para alojar cuatro lanchas de desem- 
barco tipo LCU; otras cuatro unidades 
LCVP van estibadas en los costados del 
conjunto de las superestructuras. Los 
LCU se echan al mar por el portalón de 
popa, después de reducir la flotación 
de la unidad mediante la inundación de 
los especificos compartimientos. El 
dique está cubierto por una amplia pla- 
taforma equipada para las operaciones 
de los helicópteros, que pueden ser 
hasta cinco Westland Wessex de trans- 
porte. 

El Westland Wessex es, en definitiva, el 
modelo norteamericano Sikorsky S-58 
construido bajo licencia en Gran Breta- 
ña e impulsado por uno o dos turboejes 
Rolls-Royce, según las distintas versio- 
nes (antisubmarina o de asalto). En los 
años sesenta y setenta la Roya! Navy 
disponía de un gran número de ejem- 
plares embarcados en sus portaviones, 
destructores y fragatas, así como en las 
unidades para operaciones anfibias. Las 
versiones todavía en activo son el mo- 
delo antisubmarino HAS Mk 3, ya casi 
desaparecido y armado con dos torpe- 
dos buscadores Mk 44 o 46, o bien con 
cuatro cargas de profundidad, y la de 
asalto HU Mk 5, ampliamente utilizada 
en la guerra de las Malvinas y hoy día 
reemplazada de forma gradual por los 
Sea King HC Mk 4. 

Los «Fearless», que en ocasiones sirven 
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también como buques escuela para los 
alumnos de la Academia Naval de Dar- 
mouth, tienen capacidad para alojar 700 
soldados (aunque normalmente son de 
380 a 400) completamente equipados, 
con 15 medios acorazados y un número 
variable de vehículos según su tipo. 

La planta motriz está distribuida en dos 
salas, cada una con una caldera Bab- 
cock 8. Wilcox y un grupo turborreductor 
English Electric, que actúa sobre un eje 
rematado por una hélice pentapala. En 
conjunto, la potencia máxima desarro- 
llada es de 22.000 hp al eje y permite 
una velocidad máxima de 21 nudos. La 
autonomia es de 5.000 millas a 20 nudos. 
La dotación electrónica comprende un 
radar de navegación Tipo 978, un radar 
de descubierta aérea y de superficie Tipo 
994, elementos de comunicaciones, un 
sistema de elaboración de datos CAAIS 
y dos lanzadores de contramedidas elec- 
trónicas (ECM) Corvus. El armamento 
defensivo se compone de lanzadoros 
cuádruples (cuatro en el Fearless y dos 
en el Intrepid) para misiles superticie- 
aire Seacat, dos cañones de 40 mm 
y, sólo en el Intrepid, dos cañones de 
30 mm y dos BMARC de 20 mm. 

Por último, éstos son los datos corres- 
pondientes al casco: desplazamiento es- 
tándar, 11.060 toneladas; desplazamien- 
to a plena carga 12.120 toneladas; eslo- 
ra total, 158,5 m; manga total, 24,4 m; 
calado, 6,2 m. 

La clase «Sir» comprende las siguientes 
unidades: L 3304 Sir Bedivere, L 3027 


Sir Geraint, L 3029 Sir Lancelot, L 3036 
Sir Perceval, L 3505 Sir Tristam y Sir Ga- 
lahad (encargado en 1984 para reem- 
plazar al homónimo perdido en las Mal- 
vinas). 

Las fechas de alistamiento son las si- 
guientes: en 1967 los L 3004, 3027, 
3505; en 1964 el L 3029; en 1968 en L 
3036; y en 1987 el nuevo Sír Galahad. 
Las unidades de la clase «Sir», destina- 
das en principio al Ejército y luegotrans- 
feridas en 1970 al Royal Fleet Auxiliary 
Service (un servicio de unidades de 
apoyo y auxlllares con tripulaciones mix- 
tas civiles y militares, similar al Military 
Sealift Command norteamericano), pue- 
den transportar y desembarcar vehícu- 
los, materiales, equipos y tropas, y están 
equipadas (con talleres, pañoles, etcé- 
tera) para la reparación y mantenimien- 
to de los sistemas embarcados. 

Los «Sir» están dotados con portalones 
de carga a proa y popa, asi como con 
rampas de enlace entre las dos cubier- 
tas internas; por otro lado, disponen de 
un puntal de carga de 20 toneladas y 
otros dos de 4,5 toneladas. La capaci- 
dad de transporte es de 16 carros de 
combate pesados, 34 vehículos de di- 
vorso tipo, 120 toneladas de materiales, 
30 toneladas de municiones y un mini- 
mo de 340 y máximo de 530 soldados. 
Por otra parte, pueden realizarse opera- 
ciones diurnas y nocturnas de helicóp- 
teros (no en el Sir Lancelot), tanto desde 
la plataforma popel como desde la cu- 
blerta de vehiculos centro-proel. 


Arriba, el Sir Lanceloten navegación. Arriba, 
derecha, unidades de desembarco de la clase 
«Sir en Ascensión, antes del ataque final 
que daria a Gran Bretaña la victoria sobre los 
argentinos en la guerra de las Malvinas. De- 
recha, el Fearless una vez más; obsérvese a 
popa la gran abertura del dique inundable, a 
cuyo Interlor se ve penetrando un lanchón 
de desembarco de personal y vehículos. Esta 
unidad dispone, además, de una plataforma 
de vuelo para helicópteros. 


La planta motriz se compone de dos 
motores diesel Mirrlees de diez cilindros 
(Denny-Sulzer en el SirLancelot), engra- 
nacos, mediante reductores, a otros tan- 
tos ejes; estos motores desarrollan una 
potencia máxima de 9.400 hp al eje 
(9.520 en el Sir Lancelot). Las prestacio- 
nes son las siguientes: velocidad máxi- 
ma, 17 nudos; autonomía, 8.000 millas a 
15 nudos. 

Armadas con dos cañones de 40 mm, 
estas unidades logisticas de desembar- 
co se utilizaron de forma intensiva en la 
campaña de las Malvinas; en las aguas 
que rodeaban el archipiélago fue hundi- 
do el Sir Galahad, mientras que el Sir 
Tristam resultó dañado y los trabajos de 
reparaciones (que han implicado tam- 
bién un alargamiento del casco, la am- 
pliación de la cubierta de vuelo y la ins- 
talación de un nuevo puente) finalizaron 
en junio de 1985, La unidad hundida fue 
reemplazada de forma provisional por 
un ex mercante noruego, el Grey Master, 
rebautizado como Sir Caradoc, en espe- 
ra del nuevo Sir Galahad. 


LA TRAGEDIA 
DEL SIR GALAHAD 


Una de las fason cruciales de la guerra de las Malvinas, 
el desembarco en Bluff Cove, fue escenario de uno de los 
mayores éxitos de los escuadrones de ataque de la avia- 
ción argentina: la destrucción de la unidad de desem- 
barco logístico Sir Galahad, de la claso «Sir». Una página 


negra para la Royal Navy, poro llena de episodios de 
auténtico heroísmo. 


Una de las acciones decisivas para la reconquista de 
las ínlas Malvinas fue ol desembarco de unidades de 
Jos Guardías en Bluff Cove, que debía abrír un segun- 
do frente más al sur una vez que la guarnición argenti- 
na de Port Stanley estaba aislada y asediada tras las 
sangrientas operaciones del mos de mayo. El desem- 
barco se programó para los primeros días de junio e 
implicaba la intervención de las formidables unida- 


des de desembarco de la clase «Fearless». No obs- 
tante, las indiscrecionos de la prensa británica alerta- 
ron a los argentinos. 

A raiz de un informe sobre la situación cursado por el 
contraalmirante Woodward al comandante en jefe en 
Northwood, se decidió que era demasiado arriesga- 
do exponer las valiosas unidades de asalto sin una 
adecuada escolta aeronaval y se recurrió a los más 
pequeños buques logísticos de desembarco (SL) de 
5.200 toneladas, con tripulación civil y armados tan 
sólo con algunas ametralladoras antiaéreas; cada uno 
de estos barcos podía transportar 540 soldados con 
todo su equipo, 20 helicópteros Wessex, o 16 carros 
de combate, o bien 30 vehículos diversos, más 30 
toneladas de municiones. Los buques destinados a la 
operación fueron el Sir Tristam y el Sir Galahad, enlos 
que embarcaron los batallones de los Guardias. 

El 8 de junio una violenta tempestad retrasó la navega- 
ción y las dos unidades tuvieron que fondear en la 
bahía de Fitzroy, completamente al descubierto, a 
plena luz del día y con todos los hombres a bordo. De 
forma inmediata se desembarcaron las baterías de 
misiles antiaéreos por medio de los helicópteros, pero 
al atardecer sus posiciones sobre las colinas aún no 
estaban preparadas. Casi todos los hombres del Sir 
Tristam habian alcanzado la playa, pero los del Sir Ga- 
lahad aún esperaban su turno. 

Alas 14 horas, dos Dagger y dos Skyhawk argentinos 
atacaron de modo imprevisto: los primeros en avistar- 
los fueron los soldados en tierra, que comenzaron a 
disparar frenéticamente con sus fusiles y ametralla- 
doras para dar la alarma, pero era demasiado tarde. 
El Sir Tristam fue alcanzado por cohetes y proyectiles 
de cañón; el Sir Galahad, en cambio, sufrió el impacto 
de una enorme bomba que penetró en su interior, hizo 
explosionar las municiones en los pañoles y provocó 
violentos incendios. Los hombres se lanzaron al mar, 
pero explosionaron los depósitos de combustible y 
quienes aún se encontraban a bordo o en las aguas 
circundantes, cubiertas de fuel en llamas, quedaron 
atrapados. Algunos nadaron bajo el agua para evitar 
el combustible ardiendo; al salir de nuevo ala superfi- 
cie, otros hombres que ya estaban a salvo, lejos de las 
llamas, arriesgaron sus vidas al lanzarse al agua para 
repescar a sus compañeros. 


En le página anterior, arriba, la insignia del Sír Galahad; abajo, un 
helicóptero Wessex sobrevuela un bote neumático cargado de 
náufragos de la unidad logística de desembarco Sir Galahad, herida 
de muerte en un ataque de la aviación argentina, Arriba, el buque en 
llamas. Abajo, una fotografía más del drama del Sir Galahad en la 
bahía de Fitzroy; grupos de náufragos alcanzan la orilla a bordo de 
lanchas y botes salvavidas. El buque se fue a pique el 24 de junio. 


Fencer 


El Sukhoi Su-24 fue el primer avión soviético concebido de forma especifi- 
ca para las misiones de interdicción lejana. De aspecto similar al bombar- 
dero norteamericano F-111, en la práctica llenó un importante vacio en el 


polola ter Lodi e hizo aun más 
los fuerzas 


el equilibrio de 


tácticas entre la OTAN y el Pacto de Varsovia en el teatro 


pardas 


Una de las orincipales funciones que 
está lamada a desempeñar la aviación 
0 primera nea soviética (Amación Fron- 
tal) en caso de guerra es, sin duda algu- 
na. la interdicción de las principales ob- 
jotivos militares e industriales altuados 
sn la Europa Central. 

Si consideramos el notable sistema de 
detección y alerta lejana de que dispone 
ia OTAM en este teatro de operaciones, y 


General Dynamics F-18 Fighting Falcon 
y el McDonnell Douglas F-15 Eagie, esta 
misión no resultaría una tarea tácil. Tam 
bién es cierto que no soria una tarea a la 
altura de aviones de ataque como el va- 
lioso MIG-27 -Fiogper-0- de geometria 
alor variable 

Operaciones de esto tipo, es decir, el 
ataque y la interdicción lejanas, se asig- 
nan a aviones como el F-111 norteame- 
cano o al Panavia Tornado europeo 
Los aparatos de esta clase son máqui- 
nas extremadamente complejas en lo 
que se rofioro a los eletomas de radar 
embarcados y los sistemas de control 
00 armas. Todo ello implica la adopción 
66 una tripulación de dos hombres. ya 
que la complejidad de las operaciones 
de vuelo y ataque supera la capacidad 
de un solo hombre, aunque se trale de 
un piloto muy experto y bien preparado. 
El «corazón. de un avión de este tipo lo 


constituye un radar polivalente capaz de 
operar como TFR (Ferrsin Following 
Racer, o radar de seguimiento del te- 
rreno) 

En esta modalidad de funcionamiento, 
el radar puede seguís con toda exactitud 
el perfil del terreno que sobremwela el 
avión y permite volar a muy baja cota 
con total seguridad. El wuelo a ras del 
suelo, en estas misiones de perfil lo-to- 
hi (bajo. bajo, sto). resulta indispensa- 
bie para alcanzar el objetivo sin ser des- 
cubierto por los sistemas de radar 
Como es obvio, en esta fase la tarea del 


elevada capacidad de supervivencia en 
combate, es decir, la de -encajar» cierto 
número de proyectiles antiaéreos sin 
graves trastornos y, sobre lodo, sán ver- 
se obligado a interrumpir la misión. Una 
consecuencia directa de esta nocest- 
dad es la presencia normal de dos mo- 
toros y de una adecuada protección pa- 
siva tanto de la tripulación como de las 
instalaciones aviónicas. Durante largo 
tiempo la Unión Soviética ha carecido 
de un avión de ataque a la altura de la 
situación. Probablemente ello se ha de- 
bido ante todo a la incapacidad de la 
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industria soviótica para producir siste- 
mas electrónicos tan válidos como los 
occidentales, más que a la incapacidad 
de resolver los problemas aerodinámi- 
008 presentados por la necesidad de 
hacer volar a baja altitud y a velocidados 
elovadas a unos aparatos lo bastante 
grandes para transportar una carga bé- 
fica oficaz. 

Sin embargo, a principios de los años 
setenta los sovieticos debieron de re- 
polver los problemas que encontraban 
en el sector de la aviónica. En efecto, on 
1974 entró en servicio el Sukhoi Su-24, 
denominado «Fencer» (espadachin) en 
el codigo de la OTAN 

La noticia de su existencia fue dada a 
conocer en Occidente por primera vez 
por ol Jofe del Estado Mayor Conjunto 
norteamericano, quien lo describió como 
«el primer avión de combate soviético 
moderno desarrollado especificamente 
como cazabombardero para misiones 
de ataque al suelo»; este modelo será, 
con toda probabilidad, el principal avión 
de ataque táctico de las formaciones 
soviéticas duranto los años ochenta, al 
menos desde el punto de vista cuantita- 
tivo. Hasta 1980 se confundió con el 
Su-19, pero en la actualidad se sabe 
que se trata de un avión completamente 
distinto (incluso por la numeración par 
de au designación, propia de los -bom- 
bardoros») 

Si bien se proyectó según los principios 
aerodinámicos ya desarrollados por el 
TSAGI (ol contro de estudios aerodina- 
micos más importante de ia URSS) para 
el MIG-23, este aparato para la interdic- 
ción lejana es uno de los raros ejemplos 
de aviones sovióticos desvinculados de 
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anterioros aplicaciones De hecho, se 
asemeja más a un F-111 norteamerica- 
no que a cualquior otro aparato, incluso 
en la elección, poco satistactoria en con- 
junto, de instalar dos asientos lado a 
lado. Desde el punto de vista funcional, 
se realizó para transportar una mayor 
carga de diversos Upos de armas y para 
conseguir un margen de error de pocos 
metros durante las acciones de bom- 
bardeo, un nivel de precisión nunca al- 
canzado antes por mingún otro aparato 
de la Aviación Frontal soviética. 

Incluso en la primera versión de serie, el 
Su-24 podía transportar considerables 
cargas de bombas, por ejemplo hasta 
Escocia, y regresar después a sus pro- 
plas bases en vuelo rasante durante la 
mayor de la misión 

La configuración general de la cólula se 
parece bastante a la del F-111, sobre 
todo en lo concerniente a las tomas de 
aire y el tren do atorrizajo. Las primeras 
se instalaron en posición muy avanzada 
respecto del ala para conseguir la sepa- 
ración necesaria que impidiese sensi- 
blos porturbaciones en al flujo de aire an 
dirección a los motores (inconveniente 
que ha provocado continuas dificulta- 
des en el avión norteamericano). Los 
alerrizadores principales se retraon en el 
interior del fuselaje y, aun cuando tienen 
una via bastante amplia para garantizar 
una estabilidad adecuada incluso en su- 
porficies irrogulares. se dispusieron de 
forma que puede suspenderse una pa- 
sada carga de armas en cuatro soportes 
de fuselaje. Las secciones externas ala- 
res, de aflechamiento variable, son es- 
pecialmente eficaces y tienea un eleva- 
do rendimiento aeroclinámico; en condi- 


Arríba, otra buena fotografía del Su-24 «Fen- 


de la cubierta es bastante distinto (como el 
a da o 


ciones de baja volocidad, el ángulo de 
flecha so roduce prácticamente a cera 
(el máximo es de 72%), Los dispositivos 
de control comprenden stóts y potentes 
flaps de envergadura casi total, mientras 
que el control de alabeo se ejerce ma- 
diante la acción combinada de los spo/- 
ters y los estabilizadores caudales (60- 
lución que aparece por primera vez en 
un avión soviético). El ala se encuentra 
al mismo nivel de los omponajos hoti- 
zontales, a los que se aproxima en la 
configuración de fecha máxima más que 
en ol MIG-23, mientras que en al F-111 
estos dos elementos todavía están más 
próximos. La deriva dorsal clásica está 
acompañada de otras dos ventrales no 
articuladas (Iijas) que sobresalen de las 
aristas interiores de la amplia y achata- 
da zona ventral del fuselaje Todas las 
unidades del tren tienen dos ruedas, pro- 
boblemente con unas dimensiones ado- 
cuadas para operar también sobre su- 
perficios no preparadas, aunque no tiene 
por qué ser asi. El aterrizador delantero 
es orientable, sus ruedas están protegt- 
das por un parafangos y se retrae hacia 
atrás. Las grandes lomas de aire son de 
geometria variable, y sus rampas regu- 


ladoras internas están a cierta distancia 
de la pared vertical del tunolajo Los dos 


típlos; la cubleria es de una sola ploza y 
so abro hacia arriba 
La plarta motriz ue compone de dos 
turbosoplantes con poscombustión; al 
principio se pensaba que eran Tumans- 
kil A-298 do 8.000 a 11 500 kg de ampu- 
a estático unitario, poro an la actunliciad 
son dos Lyulka AL-21F 
(une de los mismos) de unos 
7.700 kg de empuje en seco y 11.100 kg 
con poscombuntión 
Los datos conocidos relerentes a las 
dimansiones son los siguientes: onver- 
godura, 17,25 m (con ángulo en locha 
de 16”), o 10,50 m (con ánguio en flecha 
de 727); longitud total, 21,29 m; altura, 
6,00 m: muperticia alar, 46,4 m* (con una 
fecha de 18%) 
El poso se calcuta en 19.000 kg en vacio 
y 29.000 hg cargado pero en configura- 
ción impia, y en 41 000 kg a plena carga. 
Pasemos ahora a la aviónica No hay 
duda de que el radar principal es de un 


rativa que los anteriores equipos sove- 
ticos. incluidos dos sensores TFR en 
posición ventral. Tampoco hay duda 
sobre el hecho de que el Su-24 dispone 
de una ampla gama de dispositivos mm0- 
micos desde la pron a la popa, y existen 
pruebas indiscutibles de que todo ol sla- 
terna se proyecto de foema paralota al 
mismo avión; por tanto, sólo se ha insta- 
lado en el exterior lo estrictamente ne- 
cosarlo. Desde hace muchos años se 
sabe, gracias al matorial fotográfico de 
que se dispone, que este avión cuenta 
con una aviónica cada vez más comple- 
ta, invariablomente a base de antenas 
enrasadas. Los primeros Su-24 prosen- 
taban, sobre todo en la cola. una inexpil- 
cable ausencia de antenas AWA y IRWA 
(de alerta radar e intrarroia). de instala- 
cOn A a 
sistemas activos de perturbación elec» 
tónica: y, sin embargo, todos estos sis- 
temas están en dotación en el aparato: 
hasta ahora se han observado más de 
20 antenas. 

Las armas se instalan en ocho soportes. 
con un capacidad de al menos 1.000 kg 
cada uno, con carga total de 8.000 kg 
Los soporios situados en los semipia- 
nos móvlles pueden girar para manto- 


en inn di n6rens soviéticas 
ho aqui un cuadro resumi- 
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Fiddler 


El Tupolev Tu-28 «Fiddier» (violinista) es el interceptador más grande de la 
actualidad. Se trata de un avión desfasado en cuanto a prestaciones y 
armamento, pero, si se tienen en cuenta los ingentes territorios que debe 
cubrir la defensa nóroa soviética, es evidente que la gran autonomía y el 
enorme radar de búsqueda con que está dotado hacen que este avión sen 


todavía de mucho valor, 


El Tupolov Tu-28 «Fiddior- on ol caza 
más grande del mundo en servicio hoy 
día; con una configuración esencialmen- 
le convencional en todos sua olemon- 
tos, está dotado con uno de los mayores 
radares de interceptación exietentos. So 
trata de uno más de los aviones super- 
sónicos ideados por la oficina Tupoler 
siguiendo una tecnología expermenta- 
da con una familio de aviones de los 
años cincuenta, conocida en la OTAM 
con la denominación de -Backdin- 

En principio, este avión se realizó para 
disponer de un caza con capacidad para 
atrontar de forma adecuada los bom- 
barderos subsóricas armados con mí 

seu que prestaban sermao en las huer- 
zas de bombardeo de los pases ocui- 
dentales en el periodo comprendido 
entro finales de los años cincuenta y 
primeros de los sesenta En la práciica, 
esta función prevola la miorceptación 
de los aparmos occidentales antes que 
éstos putberan alcanzar los puntos de 
lanzamiento. relativamente próximos a 
los objetivos de sus misiles, como, por 
ejemplo, el North American Hound Dog. 
ul Hawker Siddoley Biuó Steel o al Dow- 
glas Skyboll. 

La casi totalidad de los -Fiddler» en ser- 
vicio hoy día están en dotación en las 
unidades desplegadas en delenaa nórea 
de las tonteras septentrionales de la 
Unión Soviética y, por consiguiente, po 


demos afirmar que aparan en 
idénticas condiciones que los 
cazas de las Fuerzas Armadas 
canadienses: la protección de amplios 
porimetros de torritoeio inhóspito. Está 
claro que, con estas premisas, era ¡nov 

table la realización de un gran aparato 
biplaza en el que primase la autonomía y 
el radio de acción incluso sobre olras 
caractoristicas fundamentales. 

En electo, este auión, como podremos 
vor, ha experimentado una evolución 
bastante anómala. en tanto que la avió- 
meca y los esstemas de arras (exclusiva 
mente mides) se har, mejorado de forma 
continya, la estructura del arión, en 
esencia, ha permanecido inalterada. En 
este sentido hay que decir que el radar 
instalado en las UINMES VENSONES 63 UNS 
de las resiizaciones sovétcas más yo- 
fistcadas de aqueños años. Opera en 
banda UY y puede guiar los misiles alre- 

alro AA-S «Agh- de guía por radar so 

miactivo, que antes de la aparición de 
los AA-6 -Acrid» que utilizan los Mi- 
koyan-Gurevich MIG-25 y MIG-31 eran 
los misilos AA más grandes on sarácio 
Con todo, la mejor lorma para compran 

der la finalidad de este avión consiste en 
consultar un mapa. La Unión Soviética, 
el pala más extenso del mundo, debe 
afrontar un ingente problema al plan- 
tearse su defensa aérea, y ningún pre- 
supuesto puede abarcar la protección 


completa de sus tronteras. Por cons- 
guiente, la ¡A-PVO (Fuerza de la Delensa 
Atrea Amerceptadores Tripulados) no 
tenia más añornativa que equiparse con 
los intorcoptadores más grandes y con 
mayor autonomía dol mundo, de forma 
que so pudieran controlar zonas circu- 
lares con el mayor radio posible desde 
un número limitado de baños prinpipa- 
los de delensa nóroa altuadas en algu- 
nas zonas relativameonto lejanas dol pais 
requerimiento se roalizó por prime- 


ra voz hacia 1055, poro tuvo que panar 
mucho tiempo antes de que pudiura de- 
sarrollarso esto avión, que debía roum- 
plazar al Yak-25 y garantizar una mayor 
autonomia (aunque, como es lógico, 
siempre son necesarios los radares de 
borra para indicar los movimientos del 
enemigo). El Tu-102 original (Tu-28) 

construido en 1960, lovaba un gigan- 
loco ma de busqueda en posición 
ventral y dos misiles alro-alre, poro, poco 
después, a mediados de los años se- 
senta, tu» sustituido por el Tu-28P. 

La estructura del Tu-28 copía las lineas 
del bombardero supersónico Tu-98. 
aunque es ligeramente más pequeño 

bone las catinas y los asientos dispues- 
tos en tándem para el ploto y el radaris 

ta, aunque con cubiertas individuales y 
abisagradas on su parto trasera. Ej ala 
bene el pico perfil idendo por los pro- 
yoctistas del TsAGL uilizado en ocho 
modelos Tupoler de finales de los años 
cincuenta, incluido el Tu-105 (bombar- 
Gero Tu-22), con Maps ranurados mon- 
tados en unas guías y stuados por tuera 
do los caracterinticos caronados que 
ajojan las dos unidades principales del 
tron de atorrizaje, y borde de ataque fijo 
desprovisto de secciones móviles o de 
«diente de perro» 
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hacia atrás. en ta típica configuración de 
los aviones Tupolew. En las fotografias 


siguientes. envergadura. 
18m, longiiud, 27 2 m. altura, 7 m. super- 
Acie alar, 80 m'. La: propulsión corre a 


combu: 

AL-21F-3 de 11.000 kg de empuje con el 
pasquemador el máximo. Por ultimo, 6$- 
tas son las prestaciones: velocidad má- 
xima (a una cota de 11.000 m, sin cargas 
externas) 1755 km'h o Mach 1,85, (con 
cuatro AAM) 1.530 kmh o Mach 1,44; 
velocidad ascensional inicial, 7.500 m 
por minuto; techo de servicio, 18.300 m; 
vicance operativo, 1.250 km. 


externos y un par del modelo IR, introdu- 
cido hacia 1965, en los inemon. 


Tu-28 «Fiddier= ya no es un avión com- 
petítiva. No obstante, desempeña un 
papel muy concreto on el sistema de 
delensa aóroa de la UASS y, on ul esta- 


Fighting Falcon 


Más ligero y A O O 
F-16 Pghting Falcon compite con el primero por el título de mejor avión de 
combate del momento. Además de equipar a la Fuerza Aérea norteameri- 
cana, que considera que tendrá este modelo en servicio, en sus diversas 
variantes más modernas, hasta el año 2000, este avión ha supuesto un 


notable éxito de exportación. 


Pocos máonos han sido recibidos tan 
terorablemente como el F-16, que, por la 
superioridad de su proyecto y por su 
cuxdiadoso desarrollo, es el aparato que 
más se apecoóma al amon de combate 
ideal do acuerdo a la tecnología actuni 
Sin embargo, no ha estado exento de 
problernias, aungue ocasionales. sobre 
todo en lo referente a las dificultades de 
funcionamiento del motor en posición 
0 perdida sostenida durante largo tiem 
po. que ya se hablan producido en el 
F-15 equipado con el mismo motor. Al 
finalizar los imensivos programas de 
pruebas desarrollados en las bases 
ds Edwards y Nellis, así como el trabajo 
00 un grupo denominado MOTAE (Mul- 
ti-national Operational Test 8 Evalustion. 
grupo multinacional para la evaluación y 
pruebas operativas), la 388.* Tactical 
Fighter Wing (TFW o ala táctica de caza) 
con base en Hill, Utah, inició la conver 

sión a este avión el 6 de enoro de 1979, y 
más tarde ha oblenido con él no sólo 
una serie de recorda, sino también bri- 
Nantes rosuñtados operativos. Después 
de esta unidad, recibieron de tormá gra- 
dual 61 F-16 la 56.4 TFW en MacDil (Flo- 
rica), la 474.4 TFW on Neill (Nevada), la 


2.2 TPW con base en Kunsan ¡Corea del 
Sur). la 50.* TFW basada en Hahn, Alo- 
mare Occidental (esta unidad perteno- 
os a las USAFE, las Fuerzas Aéreas de 
EEUU en Europa). la 363* en Shaw 
(Carolina del Sur) y la 12.* TFW de To- 
rrejón (España). Gracias a un dieoraif 
cado esquema producto y al gran éxito 
comercial internacional, la transtorma- 
ción de unidades de ia Fuerza Abroa de 
EE UU. a este avión se realizó de forma 
simple y no planteó grandes problemas 
El F-16 Fighting Falcon surgió del con- 
vencimiento de la Fuerza Aérea de 
EE UU. de la posibilidad de disponer de 
un caza con una retación coste/eficacia 
más satisfactoría respecto al excelente. 
pero necesariamente costoso. F-15 
Esgle. Ds acuerdo con una especifica- 
ción de 1972, denominada Lightweight 
Fighter ¡LWF, o caza igoro), la USAF efac- 
tuÓ una selección entre los numerosos 
proyectos presentados y centró su aten- 
ción en el Modelo 401 de General Dyna- 
mics y en el simplificado P.530 de North- 
rop; se sometieron a las pruebas de eva- 
luación dos prototipos de cada avión, 
denominados YF-16 e YF-17, tespacti- 
vamente. El grupo de proyectistas de 


General Dynamics había diseñado un 
avión completamente nuevo al que ha- 
bian conferido caracteriaticas muy avan- 
zadas, como una estabilidad estálica ro- 
ducida (una cuidadosa distribución de 
las formas y de las masas para conso- 
guír una mayor agilidad de maniobra 
durarúe tas fases de combate, 1109u- 
rando una estabilidad longitudinal mar- 
pinal por medio de un sistema digtal de 
control de vuelo), una cuidada integra- 
ción entre el aía y el husolaje, con el in de 
mejorar la sustentación a ángiios de 
incidencia elevados, estructura que ha 
permitido instalar un cañón y aumentar 
la cantidad de combustible. un ala nou- 
tra (sin anguio diedro) dotada con hiper- 
sustentadoros tanto en el borde de ata- 
cue como en el de fuga, que pueden 
utilizarse para incrementar la maniobra 
bilidad del aparato durante el combate 
das supertcies moviles del borde de huga 
en reahdad son Ñaperones). un sistema 
para el control de vuelo con tranamisión 
0 las Ordenes de mando mediante se- 
ñalos eléctricas (My-by-wro). una cabi- 
na luturista, con un asiento, de presta- 
ciones obro-cero, muy reclinado para 
una mejor resistencia durante laa mn- 
niobras efectundes con alos valores 
de y (aceleración), con una palar 
ca de mando situada en la consola lato- 
ral derecha en vez de la tradicional entre 


Abajo. bella fotografía del F-16 
falcon en vuelo. Uno de los mejores 0 


sofaticado, este avión se ha exporiado a 
muchos pelses y ha obtenido gran éxito. 


las piernas del piloto, y con una cubiorta 
monobioque, que incluye además el pa- 
rabrisas, fabricada en policarbonato s0- 
plado; y, por último, un radar de pulsos 
doppler polivalonte y de raducidas di- 
mensiones. El 13 de enero de 1975, la 
Fuerza Aérea anunció el desarrollo del 
F-16 no sólo como simple caza para el 
combate diumo, sino también como apa 

rato destinado a salistacer una exigen- 
cia siempre creciente de aviones de ata- 
que al suelo con capacidad todotiempo 
Este programa se había llevado adolan- 
te en función de la reconocida existen- 
cía de un amplio mercado en Europa y. 
de hecho. en junio de 1975, cuatro pal- 
ses europeos pertenecientes a la OTAN 
(Bélgica, Dinamarca, Paises Bajos y No- 
ruega) cursaron pedidos por el nuevo 
uvión. Estos paises olaboraron, junto a 
General Dynamics y Pratt 4 Whitney, un 
amplio programa de fabricación multi- 
nacional que favoreció una notable ex- 
pansión de la producción. En julio de 
1975 la USAF ordenó seis ejemplares 
de presarie del F-16A y dos del F-16B, 
un biplaza en tándem dotado con doble 
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mando y cuya capacidad interna de com- 
bustible se redujo de 4.060 a 3.388 litros 
a causa de la instalación del segundo 
asiento. En ambas versiones se instalo 
un receptáculo para las pértiqas teles- 
cópicas de trasvase de los aviones cis- 
terna y se previó la adición de un depó- 
sito auxiliar de 1136 litros en posición 
ventral, en tanto que en los soportes 
subalares pueden montarse otros dos 
depósitos de 1. 400 lítros. Los ocho avio- 
nes se entregaron en junio de 1978; entre 
tanto, la USAF anunció un programa para 
la producción de 1.184 ejomplares del 
F-184 y de 204 de F-16B con el nombre 
de Fighting Falcon. 

ElF-16A tiene una envergadura de 9,5 m 
y una longitud, excluicio el tubo pitol, de 
14,52 m en ambas veralones. La superf 
cie alar asciendo a 27,88 m*. El poso on 
vacio es de 8.866 kg en la versión A y de 
7.157 kg on la vorsión B. Con un arma- 
mento reducido a los misiles aire-aire. 
las cifras aumentan a 10.594 y 10.348 kg, 
respectivamente. El peso máximo con la 
dotación completa de armamento es de 
16.507 kg 


Como ya se ha explicado en parte, desde 
el principio de la fase de proyecto se 
insistió en la tecnología de la inestabill- 
dad inherente (CCV), con mandos elec- 
tricos (FBW) y sin reversión al control 
manual. Si realizamos un examen más 
pormenorizado de la célula, podemos 
advertir que la configuración elegida era 
monoderiva, con los estabilizadores y el 
ala montados en la línea media del tuse- 
laje, y con una flecha de 40% en el borde 
de ataque alar, Entre las otras caracte- 
rísticas, figuran las extensiones de las 
raices alares, concebidas para generar 
unas fuertes turbulencias que mejoren 
la capacidad de maniobra a elevados 
ángulos de ataque; el dispositivo ARI de 
interconexión de los alerones y el timon 
de dirección; el sistema YAL, encargado 
de limitar ol ángulo de guiñada; y, en 
condiciones normales, unos límites de 
maniobra de +9 y y 26% de ángulo de 
ataque. Gracias a todo ello, el piloto 
puede servirse con toda tranquilidad de 
la tecnología HOTAS (Hands on Throttie 
ano Stick, o manos en las palancas de 
mando y gases) sin preocuparse de per 


der el control o dañar el avión de modo 


irreparable. 

La cabina ofrece una excepcional visión 
circular, ya que el único arco estructural 
de la cubierta se encuentra dotrás del 
piloto (en los modelos monoplazas) y el 
Único obstáculo visual delantero radica 
en los indicadores filttormes del angulo 
de ataque Las entradas de las señales 
de control se transmiten por medio de 
los dispositivos de apreciación artificial 
de la palanca de mando, situada a la 
derecha del piloto, y de los pedales de 
dirección, todos ellos pensados para 
poder ejercer una fuerza máxima sobre 
los mandos controlada por unos limites 


mecánicos. 

El motor elegido es el conocido turbo- 
soplante con poscombustión Pratt 3 
Whitney F100-PW-200, de 6.654 kg de 
empuje en seco y 10.810 kg con ul pos- 
quemador a su máxima potencia. 

Las prestaciones del F-16 pueden sin- 
totizarse de esta manora. volocidad 
máxima (sólo con misiles alre-airo), 
2.172 kmh (Mach 2,05) a 12,191 m; vo- 
locidad máxima a nivel del mar, 1.472 
km/h (Mach 1,2); velocidad ascensional 
Inicial (sólo con AAM), 15.239 m por 
minuto; techo de servicio, superior a 
15,239 m; alcance láctico (F-16A con 
seis bombas Mk 82, combustible interno 
y en perfil hi-lo-hi), 547 km; alcance de 
traslado, 3.890 km 

Veamos ahora la dotación aviónica. El 


los 
Maps están calados a 20” y que los estabili- 
tadores un de 
negativo. En los marginales alores 


radar es el Westinghouse APC-86, un 
sistema de pulsos doppler que funciona 
en banda 1, el más potente que podía 
realizarse en 1975 sin recurrir a ln retri- 
goración por líquido: está graduado a 
10,20, 40 y 80 millas náuticas. La moda- 
lidad operativa aire-aire primaria es del 
tipo look-down, capaz de detectar obje- 
tivos del tamaño de un caza a más de 
56 km y proyectar la información nitida- 
mente sobre una pantalla, incluso cuan- 
do aquél vuela a ras de suelo; este radar 
dispone de otros 13 modos operativos, 
alos que se cambia mediante la simple 
presión de un pulsador en la palanca de 
mando o en la de gases, que abarcan 
casi todas las situaciones de combate 
posibles. El sistema principal de nave- 
gación es al -Kearfott SKN-2400, 
de tipo inercial. Otros sistemas en dota- 
ción son las radios UHE/VHF, ol elemon- 
to de comunicaciones orales seguras 
Magnavox KY-58, FF, TACAN, ILS y un 
sistema Sporry de computerización de 
los datos aéreos. La instrumentación 
otocirónica comprende un sistema de 
alerta radar Dalmo Victor ALR-69 con 
sus correspondientes antenas. El con- 
tenedor de ECM suele ser de una de las 
numerosas versiones del ALO-131, pero 
tambión se utilizar otros: por ejemplo, 
los F-16 belgas tienen un Loral Rapport 
lil alojado en la amplia bodega de popa. 
El armamento normalizado comprende 
un cañón M6G1A1 «de 20 mm con 500 
proyectiles (hasta wn máximo de 515). 
Los soportes que aparecen on la llustra- 
ción de las páginas 486-487 están pro- 
parados para aceleraciones de 5 yg y 
pueden recibir una carga conjunta, con 
la capacidad interna de combustible re- 

ducida, de 9.276 kg; para maniobras a 
9 y, la carga total se reduce a 5.240 kg. 


OTROS MODELOS 


El 28 de octubre de 1980 volo el segun- 
do avión biplaza F-168B, que, equipado 
con ol motor General Electric J79-119 
de 8.496 kg de empuje, debía sar el pro- 


tolipo del F-16/78. Esto modelo se desti- 
nó a la exportación. El 19 de diciembre 
de 1980 voló el primer F-16A convertido 
en el F-16/101, con el motor General 
Electric F-101-DFE (F110), de un empujo 
superior a los 12.700 kg. El F-16 básico 
dio lugar, en el transcurso de estos ulti- 
mos seis años, a la versión pertecciona- 
da F-16C/D, de acuerdo con el 
multinacional de mejora (MSIP). El paso 
máximo en despegue es de 17.009 ko, 
gracias al agrandamiento de los estabi- 
lizadores; otras variaciones estructura- 
les han consistido en el aumento de la 
capacidad de carga de los soportes y en 
ta introducción de dos nuevos puntos 
luortes alos lados de la tobera de admi- 
sión del motor, un paracaídas de frena- 
do y un incremento de la aviónica inter- 
na. En una segunda fase se instalará 
una nueva cabina, así como sistemas 
aviónicos de control de tiro y de integra- 
ción entre sensores y armas. La instru- 
mentación electrónica se ranovara por 
completo e incluirá, entre otros, grandes 
pantallas polivalentes y un nuevo HUD 
holográfico de Marconi Avionics dotado 
de un mayor sector visual. A cada lado 
de la toma de aire se montarán contene- 
dores Lantirn para el ataque al suelo, 
noctumo y todotiempo. Respecto a las 
armas, las innovaciones consislirán on 
los misiles Advanced Mavorick, los aire- 
aire de guía por radar AMRAAM, conte- 
nedores Wasp, el sistema LAD y caño- 
nes Gepod de 30 mm 


NUEVOS MISILES 


Entre los sistemas de armas que se 
adoptarán en un futuro, merecen una 
especial atención el mencionado AM- 
RAAM y el HARM, El AMRAAM (Advan- 
cod Medium Range Air-to-Air Miesile, 
misil ajre-aire avanzado de alcance 
medio) es un proyecto conjunto de la 
Fuerza Aerea y la Armada de EE UU. con 
el fin de disponer de un misil de presta- 
ciones superiores y un mayor grado de 
letalidad respecto al AIM-7 Sparrow. 


El proyecto AMRAAM se remonta a no- 
viembre de 1975, cuando un grupo de 
trabajo conjunto USAF/US Navy/Cuerpo 
de Infanteria de Marina se encargó de 
vfectuar una investigación sobre los pro- 
bables aspectos de la amenaza aúroa 
hasta el año 2000 y sobre los sistomas 
de armas necesarios para afrontar tal 
amenaza. La in se completó 
en septiembre de 1976 con el roqueri- 
miento de un nuevo misil aire-aire de 
concepción y tecnología muy avanza- 
das. La fase de definición conceptual de 
la nueva arma se inició en diciembre 
de 1976, y a comienzos del año siguien- 
te se seleccionaron cinco empresas 
[Hughes Aircraft, Raytheon, General 
Dynamics, Ford Aerospace y Northrop) 
con este objetivo, En febrero de 1979, 
Hughes Aircraft y Raytheon fueron ele- 
gidas como finalistas para la fase de 
evaluación comparativa del misil en los 
aviones F-14 Tomcat, F-16 Fighting Fal- 
con y F-15 Eagle. Tras unos dos años, 

en concreto el 11 de diciembre de 1981, 
Hughos Aircraft se proclamó gana- 
dora del concurso y recibió un contrato 
para el desarrollo y la evaluación a gran 
escala tanto del misil como del sistema 
de lanzamiento, asi como para el lanza- 
miento de unas 90 armas de preserle y 
la realización de pruebas de fiabilidad 
en laboratorio y en vuelo, Á principios de 
19B2, el gobierno norteamericano deci- 
dió que Rayiheon tuese el segundo sub- 
contratista del proyecto, y Hughes, el 
principal 

Pasemos ahora a los detalles técnicos. 

El AIM-120 AMRAAM es un misil aire- 
aire multimodo, todotiempo y con capa- 
cidad ¡ook-down/shoot down (an al son- 
tido de que puede descubrir y atacar 
blancos que se encuentren en posición 
inferior respecto al avión lanzador). El 
diseño de la célula se condicionó a la 
exigencia de disponer de un misil trans- 
portable y lanzable sin modificaciones 
de los aviones que están equipados hoy 
día con el Sparrow y, además, compati- 
ble con los aparatos de mantenimiento y 
manipulación existentes. En consecuen- 
cia, el AMRAAM es bastante similar al 
Sparrow en su aspecto externo; las úni- 
cas diferencias radican en ta superficie 
alar, muy reducida, y en el hecho de que 
el control de vuelo ss realiza mediante 
los empenajes de popa. En cambio, las 
diferencias son muy notables en cuanto 
a la capacidad del AMRAAM. Se pidió a 
los proyectistas que diseñaran un misil 
que, respecto al Sparrow, tuviera una 
mayor fiabilidad, uns resistencia supe- 
rior a las contramedidas electrónicas, 
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una mayor electividad en la detección 
de blancos a baja cota, una veiocidad 
media más elevada y, sobre todo, capa- 
cidad de atacar simultáneamente más 
de un blanco, Se consiguieron estos ob- 
jetivos gracias a la adopción de las más 


por 
que tiene una antena con un diámetro 
de sólo 17,7 cm, es más potente (en 
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capaz de y utilizar semejante 
dad y de armas. Entre éstas desta- 
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torminos de omisión) que muchos rada- 
ros instalados a bordo de cazas de pri- 
mera lines. 

El punto fuerte de las excepcionales ca- 
pacidades ofensivas del AMRAAM resi- 
de en el principio de guía con secuencia 
inercial/corrección-inercial-quia radar 
activa, adoptado en sustitución de la guía 
radar semiactiva del Sparrow. En defint- 
tiva, se prefirió insertar la mayor =inteli- 
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Estos dos aviones, distintos en cuanto a dimensiones, 
prestaciones, modalidad de empleo y otras caractenisti- 
cas, tienen un rasgo común. Ea efecto, contribuyeron a. 
afirmar de forma definitiva la superioridad aérea de 
británicos y norteamericanos sobre el Imperio japonés y 


Do lineas no elogantes pero sí agresivas, el Helicat 
fue uno de los aviones que más contribuyeron a la 
victoria aliada. Se proyectó y desarrolló en muy poco 
tiempo, se fabricó en gran número a un ritmo rara- 
mente igualado por cualquier otra industria seronán- 
tica y se utilizó con óptimos resultados. Este caza, 
denominado en principio XP6P-1. era el desarrollo 
natural del F4F Wildcat dotado con el motor R-2800 
Double Cyclone. En el aproximado de un mes se 
sustituyó el motor originario por el más potente Dou- 
ble Wasp y en el otoño de 1942 comenzaron a funcio- 
nar las líneas de producción en una fábrica totalmente 
renovada, a un ritmo extraordinario, a lo que ayudó on 

an medida la sustancial precisión del diseño del 
Bolicat y la inexistencia de grandes modificacio- 
nos en las siguientes versiones. Las entregas efectua- 
das en los años 1942-45 fueron de 10, 2.548, 6.139 y 
3.878 ejemplares, respectivamente, con un total de 
12.272 unidades. Los escuadrones equipadas con estos 
robustos aparatos tuvieron casi siempre la mejor parte 
sobre los japoneses y des ron más de 6.000 avio- 
neu enemigos (4.947 fueron derribados por las unida- 
des ambarcadas en los portaviones de la Armada de 


EE.UD., 209 por las unidades basadas en tierra del 
Cuerpo de Infantería de Marina y el resto por los 
escuadrones de Hellcat de los demás aliados). La Fleet 


Air Arm (Arma Aérea de la Flota) británica empleó los 
Hellcat tanto en Europa como en todo el 'emo 
Oriente. Características típicas del FSF eran el ala, 
con una parte plegable de 31 m*' y un perfil diferen- 


EL MUSTANG Y EL HELLCAT 


la Alemania nazí. El Holicat fue, junto al Corsalr, uno de 
los mejores aparatos embarcados de la época, mientras 
que el P-51D Mustang se distinguió de forma especial al 
conseguir para la USAF y la RAF la supremacia en los 
cielos do Alemania. 


to, y el tren de atorrizaje, que se rotraía hacia atrán 
Los principales datos tócnicos son los siguientes: an 
vergadura, 13,05 m; longitud, 10,2 m; altura, 3,99 m. El 
peso máximo, sin cargas externas, era de 5.538 kg en 
la versión F6F-3; con las cargas externas montadas 
se elevaba a 6.000 kg, y a 6.443 en la versión FOP-5N 
El motor original era un radial de 18 cilindros en doble 
estrella Pratt 4 Whitney R-2800-10 Double Wasp do 
2000 hp, sustituido más tarde por el modelo 
R-2800-10W de 2.200 hp con inyección de agua. El 
armamento normal comprendía seis ametralladoras 
Br ing de 12,7 mem (a veces, cuatro ametralladoras 
y dos cañones de 20 mm) y £: tes para seis cohetes 
907 de bombas. La vel ad máxima era de 
0 iem/h en la versión FEP-5N 
Veamos ahora la historia de otro «triunfo» de la avia 
ción aliada: el Mustang. En abril de 1940 la British Air 
Purchasing Commission (una comisión para la eva- 
Ivación y adquisición de aviones para la ) conclu- 
yó con «Dutch» Kindelberger, presidente de la North 
American Aviation, un acuerdo para el proyecto y 
desarrollo de un nuevo caza. Diseñado, construido y 
westo en vuelo en apenas 117 días, el prototipo noña- 
el inicio del programa de uno de los aviones de 
caza más importantes de la historia, La RAF recibió en 
total 620 ejemplares del Mustang 1. 150 del Mustang 
IA y 50 del Mustang Il, mientras que el Ejército de 
EE.UU. recibió 500 del tipo A-368A y 310 del P-91A. En 
1942 so instaló sobre la óptima cólula original el motor 
Merlín y surgieron así los formidables P-51B, P-51C 


o Mustang Il (con la cubierta agrandada) y P-51D o 
Mustang (con cubierta de burbuja); los últimos 
ejemplares de la versión C y todos los de la D tenían 
seís ametralladoras de 12,7 mm y una aleta dorsal. Las 
últimas versiones fueron la K, dotada con una hélice 
diferente, y la H, más ligera y aerodinámica (la más 
rápida de todas con sus 705 km/h). La producción 
total fue de 19.886 ejemplares. Los P-31 Mustang se 
utilizaron sobre todo en Europa con la misión primaria 
de volar de sus bases en Inglaterra hasta los objetivos 
situados en el interior de Alemania, en Berlin y otras 
ciudades, para escoltar a los bombarderos pesados y 
para obtener de forma gradual la superioridad aérea 
de los Aliados sobre territorio alemán. Por razones de 
espacio no nos es posible enumerar todas las varia- 
ciones que experimentó el Mustang en sus diversas 
versiones. Nos limitaremos a proporcionar los datos 
técnicos de la más difundida, la P-51D. La envergadu- 
ra era de 11,29 m, la longitud, de 9,81 m, y la altura era 
de 4,1 m. El P-81D mont un motor Packard V-1650-7 
de 12 cilindros en V que desarroilaba 1.690 hp. A una 
cota de 7.620 m alcanzaba una velocidad máxima de 
703 km/h. El armamento comprendía seis ametralla- 
doras Browning M2 de 12,7 mm, más dos soportes 
subalares para dos bombas de 443 kg. Es interesante 
subrayar, para terminar el análisis de estos dos famo- 
sos aviones norteamericanos, que el P-51 Mustang 
estuvo a punto de entrar de nuevo en producción 
muchos años después de su aparición, para su em- 
pleo como avión antiquerrilla y para misiones civiles. 


En la página anterior, un fotografo de la US Mavy captó esta FOF 
Holicat mientras apontaba a bordo del portaviones Yorktawn, Arrí: 
ba, una bella fotografía de un grupo de Mustang del 36.* Grupo de 
Caza de la 8.* Fuerza Aérea, con base en Bottisham; más tarde, esta 
unidad so estableció on Saint-Dixier, una base francesa. Abajo, un 
P-518 de la primera serio de producción a comienzos de 1943, 
todavía con el color verde oliva y las insignias bordeadas de rojo. 
Los Helicat y Mustang fueron los cazas norteamoricanos que. junto 
al Vought Corsair y al P-47 Thunderbolt, contribuyeron de forma 
más destacada a la victoria final aliada. 


La trayectoria del AMRAAM se divide en 
dos fases principales, una intermedia y 
otra final. Tras el lanzamiento, el misiles 
guiado por un sistema de navegación 
inercial servido por un microordenador 
en base a las coordenadas del blanco 
obtenidas por el radar del avión lanza- 
dor y transmitidas al elaborador antes 
del lanzamiento. No obstante, el aparato 
lanzador puede actualizar las coorde- 
nadas del blanco enviando al misil las 
correcciones necesarias mediante un 
enlace de datos; la antena receptora de 
este último se instaló entre los estabili- 
zadores. Después, el misil, que ya se ha 
aproximado al blanco, depende exclusi- 
vamente de su sistema de navegación 
inercial, sin más correcciones por parte 
del avión. En la fase final de la misión, el 
misil activa su radar, decide si opera en 
frecuencia de repetición de pulsos media 
o alta, efectúa la búsqueda e identifica- 
ción del blanco y se dirige contra él. La 
cabeza de guerra, del tipo de fragmen- 
tación, es detonada mediante la espole- 
ta de proximidad de efecto doppler, o 
bien por la espoleta de impacto simple. 
El AMRAAM, como ya hemos menciona- 
do, se proyectó para operar incluso en 
situaciones especialmente severas de 
guerra electrónica. En este sentido hay 
que destacar el hecho de que, cuando 
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las contramedidas adversarias superan 
la resistencia del radar del avión lanza- 
dor y/o del mismo misil, es posible adop- 
tar una modalidad de guía conocida 
como home-on-jam (guía autónoma 
hacia la fuente de la interferencia) du- 
rante toda la trayectoria o parte de ella. 
Cuando la perturbación del adversario 
estan fuerte que obstaculiza seriamente 
al radar del avión lanzador, desde la ad- 
quisición hasta el momento del impacto 
con el blanca, el misil se autodirige hacia 
la fuente de la perturbación; o bien 
puede ser guiado en la fase intermedia 
según los datos proporcionados por el 
radar del aparato lanzador para pasar 
después al modo home-on-jam en la fase 
final de la trayectoria. Incluso en este 
segundo caso, el propio misil está en 
condiciones de evaluar la entidad de las 
perturbaciones y elegir entre home-on- 
fam y guía radar activa. El principio de 
guia adoptado por el AMRAAM presenta 
grandes ventajas operativas respecto a 
la guía radar semiactiva del Sparrow, 
que impone al aparato lanzador la nece- 
sidad de iluminar el blanco durante loda 
la trayectoria del misil. En cambio, con el 
AMRAAM el avión lanzador puede «olvi- 
darlo» apenas el misil entra en la fase de 
vuelo autónomo, de forma que puede 
cambiar de rumbo y velocidad para ata- 


Arriba, Izquierda, dos Fighting 
Falcon en una demostración de 
su maniobrabilidad. Arriba, el 
F-16 es uno de los pocos avio- 
nes capaces de salir airosos de 
un combate evolucionante con 
el Viggen sueco. Izquierda, else- 
gundo prototipo del F-16XL era 
biplaza, ya que la USAF conside- 
ró que no era suficiente un solo 
hombre para las mislones con 
condiciones meteorológicas ad- 
versas. Arriba, derecha, el F-16 
ya ha sido modificado respecto 
a la primera versión aquí repre- 
sentada. Derecha, el prototipo 
del F-16 AFTI. 


car otros blancos o alejarse. En el caso 
de que se lance el misil contra un blanco 
dentro del alcance de su radar, es posi- 
ble eliminar la fase Intermedia del perfil 
de misión y, en este caso, el AMRAAM se 
comporta como un arma del tipo fire and 
forget (dispara y olvida). 

Con todo, la caracteristica más impor- 
tante reside en el hecho de que el AM- 
RAAM, al no necesitar una iluminación 
continua, permite a un avión provisto de 
radar con capacidad track-while-scan (es 
decir, capaz de seguir varios blancos al 
tiempo que mantiene el modo de bús- 
queda) atacar de forma simultánea hasta 
un máximo de ocho objetivos. Puesto 
que el radar no tiene que iluminarlos 
para los misiles, basta seguir el despla- 
zamiento de los blancos y transmitir a 
las distintas armas en vuelo las correc- 
clones necesarias durante la fase inter- 
media de su trayectoria, obviamente 
siempre que el avión lanzador maniobre 
de forma que tenga todos los blancos 
dentro de la zona batida por su radar. 
Una ventaja más respecto del Sparrow 
consiste en la absoluta diversidad del 
perfil de misión. Al igual que todos los 
misiles de guía radar semiactiva, el Spa- 
rrow se mantiene apuntado hacia el blan- 
co durante toda la trayectoria; esto quie- 
re decir que, cuando se lanza contra un 


objetivo quo vuela a una velocidad apro- 
ciable (como puede ser un avión, por 
ejemplo) y cuyo rumbo corta el del lan- 
zador en un ángulo elevado, el míiall re- 
corra la llamada «curva dol perro-, es 
docir, una de radio siempre creciente 
que lo lleva a aproximarse al blanco por 
detrás y en un rumbo de colisión Elo 
implica algunos inconvenientes Por 
ejemplo, durante la curva ol misil es so- 
metido a ostuerzos de maniobra y a una 
aceleración siempre crecientes, sin con- 
tar que on la fase final de la trayoctoría 
una maniobra evasiva del blanco, y con- 
siguiente contramaniobra del misil, 
puede suponer la suporación de los li- 
mites de tolerancia de la cólula de este 
ultimo. Por otro lado, el recorrido que 
debe efectuar el misil resulta más largo 
que la recta entre la posición del vector 
en el momento del lanzamiento y el punto 
de impacto, por lo que ol alcance rea! es 
inferior al teórico. El AMRAAM, por últi- 
mo, es mucho más hexible que el Spa- 
rrow, desde el momento en que puede 
lanzarse no sólo desde los afustes pues- 
tos a punto para este último, sino tam- 
bién desde guías similares a las utiliza» 
das para el misil Sidewinder. En el pri- 
mor causo. ol AMRAAM es expulsado 
hacía abajo y/o al exterior y el motor se 
enciende después: en el segundo, el 


misil abandona la guía impulsado direc- 


tamente por su motor. En consecuencia, 
el AMRAAM podrá equipar tanto a los 
aviones armados hasta ahora con el 
Sparrow como alos dotados con sopor- 
tes de guía instalados en los bordes mar- 
ginales alaros, como en el F-16, y pre- 
vistos en la actualidad sólo para el AIM-9 
Sidewinder. 

En FE UU. el misil equipara además de 
a los Fighting Falcon, a los F-15 Eagle 
de la USAF y a los F-14 Tomcat y a los 
F/A-18 de la US Navy, probablemente, 
además, sera adoptado por el Cuerpo 
de infantería de Marina para sus Hornet. 
En Europa, el AMRAAM prestará servi- 
cio en la RAF como arma principal aire- 
aire de los interceptadores Tomado ADV 
(FMK 2), y en la Luftwaffe de Alemania 
Fedoral para sus F-4F Phantom ll, cuya 
electrónica tendrá que ser modernizada. 
El AGM-88 HARM os, en cambio, un misil 
antirradar de la última generación; su 
aparición se debe a que tanto el Shrike 
como el Standard ARM no son misiles 
antirradiación idóneos para ser lanza- 
dos desde un avión. De esta forma. en 
1972 el Naval Weapons Cantor (ol centro 
de estudios del armamento de la Arma- 


una serie de estudios para la realización 


de un High-speed Ant-Radiation Missilo 
(HARM, o misil antirradiación de alta ve- 
locidad). Entre los objetivos a conseguir 
se incluía una velocidad de vuelo más 
elevada respecto alos otros dos míalles, 
la capacidad de adquirir y atacar loa 
blancos antes de que se agotaran O 50 
dedicaran a otros aviones, y un sistema 
completamente nuevo de guía pasiva que 
utilizaso las más modernas técnicas de 
microelectrónica digital y fuera compa- 
tíble con los nuevos sistemas aviónicos 
de los aviones más avanzados; por otro 
lado, dobla combinarse la versatilidad y 
el bajo coste de producción del Shriko 
con la sensibilidad y las amplias posibi- 
lidades de lanzamiento del Standard 
ARM. En 1974, se eligió Texas instru- 
ments como contralista para el desarro- 
llo de la integración del sigioma, con la 
colaboración de las industrias Hughes, 
Dalmo-Victor, ek y del Stanford Ae- 
search Institute (SAI, instituto de investi- 
gación de la Universidad de Stantord) 
El misil AGM-88A se caractoriza por una 
linea estilizada, con superficies móviles 
de control de doble delta y pequeños 
planos de cota fijos El dispositivo de 
búsqueda puesto a punto por Texas Ins- 
truments está dotado con una antena de 
pequeñas dimensiones que asegura una 
amplía cobertura de banda 


2 


«Fishbed» 


El MIG-21 «Fishbod» fue el avión de combate más famoso de los años 
setenta, no sólo porque constituyó la espina dorsal de las fuerzas aéreas 


gran éxito en el extranjero. 


todavía válido a posar de sus carencias en prestaciones todo : 


Sia duda alguna el avion de combate 
utilizado con mayor intensidad durante 
los años setenta, este compacto agra- 
to con ala en delta ono una wxcelente 
mputación por tu economia de servicio, 
sin contar que sus ultimas versionon tlo- 
nún además una notable capacidad po- 
livalemte. El MIG-21 so proyectó en los 
18 meses siguientes a ta guerra de 
Corea. Al hempo que Sukhoi desarrolla 

bo grandes cazas supersónicos, en 
condiciones de competir con el F-100 
norteamericano, la oficina tócnica 
Mikoyan-Gurevich, dirigida entonces 
sólo por Mikoyan (Inllecido en 1970), se 
concentro en la realización de un po 

queñO interceplador dino con unas 
prestaciones lo más elevadas posible 

Se construyeron prototipos tanto con 
alas on fecha como en delta, todos ellos 
con estabilizadores pervoasistidon, y no 
eNigió el tipo de ala en delta para la pro: 

ducción. Se pusieron a punto al menos 
30 aparatos de preserío antos de que 
comenzaran las entrogas, y el trabajo 
de desarrollo hyo considerable 

No obstante, on lon trabajos de actun- 
lización realizados en estos 35 años 
nunca se ha introducido variación ulgu- 
nu en el sla en delta de 57”, con un 
espesor porcentual dol 3% y borde de 
ataque lo sin «dientes de perro» 0 Cur- 
vatura. Desde 1961 los Maps ranurados 
originales se sustituyeron por atros no- 
plados. El alabeo unicamente no contro- 
la modiante aloronos convencionales y 
la incidencia diferencial de los estabil- 
andores; la suportcie de la dera se ha 
immentado de forma constante, añ como 
el empuje del motor y la capacidad de 
carga bélica y de los depositos En las 


misiones de tipo sire-ouporficis, la vinh 

biidad trontal quoda limitada por la toma 
Oe aire. sfuyada en el exiremo del tusela 

je. y por el carenado central, que contie- 
ne el radar, la visión trasera lo es por 
cubierta, que se abre hacia la dorocha, y 
por el perfil doran! dol tuvolaje, que pre- 
senta la misma altura y la misma sec 

ción transversal que la cubierta 

Con todo, ya los primeros MIG-21 mos- 
traban numerosos detalles de gran mte- 
rós, como los flaps Forter, los controles 
servoanistidos, el asonto lanzable hacia 
arriba, fijado a la parte trasera de la cu- 
bierta (que por entonces estaba articu- 
lada on su parte delantera e incorpora: 
ba los paneles istermies del parabrisas) 
para que ésta actuase como pantalla 
protectora del piloto en el lanzamiento, y 
una capacidad de los depósitos inter- 
nos de sólo 1.850 titros. El armamen- 
to consisila en dos cañones NR-30 de 
30 mm instalados en largos carenados 
bajo el fuselaje, con el cañón izquierdo 
reemplazablo de forma habiiyal por sis- 
temas aviónicos, de los que parte sirvan 
para guiar dos misiles K-13 +AtoB- am- 
plazados en soportes subalaros en la 
versión, algo más potente, MIG-21F. Esta 
ultima tenía radar teiemétrico, 2.300 l- 


evitar que el personal de borra pudio- 
rachocar con ella) y dos antenas dorsa- 
les laminaros. Los aparatos de fabrica» 
ción checoslovaca (lambién llamados 
MIG-21F) carecian de los retrovisoros 
en la parte delantera de la cubiorta. La 
versión F recibe la denominación de 
«Fishbed-C- en la OTAN y Tipo 74 en la 


Fuerza Aerea india. ésta era la versión 
entregada a China on 1959 y que sirvió 
como modelo para el J-7 de fabricación 
china. Es ta versión en servicio activo 
más antigua y lue también la primera 
que se exportó y obaervó en Occidente, 
dado que la Fuerza Aérea finlandesa re- 
ciblo sus MIG-21F en abril de 1903 

En 1961, en Tushino, se presentó el pri 
mor prototipo del que sería el MIG-21PF, 
con la toma de alre con un diámetro de 
91.5 cm, en lugar de 68,58 cm, la peon 
rodinoñada en su totalidad y dotado con 
un enorme carenado central móvil en la 
loma de aire, en la que había la antena 
del radar de interceptación abrea RiL 
(denominado » Spin Scan- por la OTAN) 
Otros cambios afectaban a las rniodas 
principales, más grandes (ello motivó 
visibles protuberancias del fuselaje, un- 
cima del aña), la instalación de la sonda 
de paot encima de la loma de aire, el 
perfil dorsal más grande icon el aumen- 
to de la capacidad de combustible a 
2.800 litros) y muchos detalles de los 
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Mikoyan/Gurevich MiG-215MT 
«Fishbed-K» 
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DEL MIG-1 
AL MIG-21 


Hablar de los aviones proyectados por la oficina téc- 
nica Mikoyan-Gurevich es, en cierto modo, hacerlo de 
la historia de la propia aviación soviética, una historia 
que, obviamento, tuvo su momento crucial en la Se- E 
da Guerra Mundial, cuando todo el aparato de 
tigación y producción del país se forzó al máxi- 
mo de su potencial para afrontar la poderosa maqui- 
naría bélica nazi 
Precisamente a partir de esos años, al acrónimo MíG 
se convirtió en el símbolo por excelencia de los avio- 
nos modernos, robustos, rápidos y bien armados, Vea- 
mos on sintosis algunas de las etapas principales de 
la ovolución de esta familia de aviones de combate 


Entre 1938 y 1940 probablemente se construyeron 
varios prototipos interesantes de nuevos cazan novió 

ticos, pero, por desgracia, aparte de las correspon- 
dientes al Yak-1, las informaciones disponibles afeo- 
tan sólo a uno de los amd o (y qa por Ártem 1. 
Milkoyan y Mikhail L Gurevich: el 1-61. Aunque resulta- 
ba penalizado por un motor muy largo y pesado que 
impidio la instalación de un aximamento más potente, 
este caza, construido en madera y metal, demostró 
buenas prestaciones y entró en producción con la 
denominación de 1. El único inconveniente dol 
aparato era su tendencia a oscilar durante las manio- 
bras de despegue y aterrizaje. Probablemente, de 
este modelo se entregaron de 2.100 aros 


potente, una hélice nueva, depósitos de combustible 
de mayor capacidad, cubierta deslizable y ala de 
mayor diedro positivo. Según las fuontes oficiales so 
ountregaron m es de ojemplares, pero, a pesar de la 
presencia de un armamonto más polente, estos apara- 
tos no combatieron con los cazas de la Luftwaffe y a 
partir de 1942 se utilizaron como aviones de reconoci- 
miento armado y para el apoyo táctico. De esta ver- 
sión derivaron los modelos MiG-5 y MiG-7. A conti- 
nuación enumeramos los datos disponibles sobre estos 
aparatos. 
tncemos por las dimensiones Y el peso: enver- 
en (todos los modelos), 10,3 m:; longitud (MiG-1 y 
¡G-3), 8,15 m, (MiG-5) unos 7,92 m, (MiG-7) descono- 
cida; altura (MiG-1 y MiG-3), según algunas fuentes, 
2,61 m; peso en vacío (MiG-1), 2.595 kg, (MiG-3, MIG-5 
MiG-7) desconocido; a plena carga (MiG-1), oscila- 
entre 3.070 kg y 3.306 kg, (MiG-3) entre 3.351 kg y 
3,490 kg, (MiG-9) 3,200 kg en condiciones normales, 
(MiG-7) desconocido 
Las prestaciones, óptimas para aquella época, son las 
Les voip velocidad máxima (MiG-1), 628 km/h, 
1-3) 640 lom/h (i algunas fuentes, 885 km/»), 
(MiG-5) más de 644 /h, (MiG-7) probablemente 


más de 708 km/h; velocidad ascensional inicial 
(MiG-1), 1.000 m por minuto, (MiG-3) 1.200 m por 
minuto, (MiG-5 y MiG-7) desconocida: techo de servi- 
cio (MiG-1 y MiG-3), 12.000 m, (MiG-5) desconocido, 
(MiG-7) 13.000 m: alcance (MiG-1), 730 lan, (MiG-3) 
1.250 kom, (MiG-S y MiG-7) desconocido. 
Estas prestaciones fueron posibles gracias a la aton- 
ción prestada a la planta motriz, que utilizó los síi- 
pu motores: (MiG-1) un motor de 12 cilindros en 
con refrigeración por líquido Mikulin AM-35 de 
1.200 hp, (MiG-3) un motor de la misma configuración 
pero in AM-35A de 1.350 hp, (MiG-5) un motor 
radial de 14 cilindros ASh-82A de 1,600 hp, (MiG-7) un 
motor de 12 cilindros en V con refrigeración por liqui- 
do VK-107A de 1.700 hp. 
En la posguerra ningún avión de combate tuvo un 
impacto mayor que el MiG-15, que, gracias al gobier- 
no británico, que proporcionó el motor, se desarrolló 
con notable rapidez en los años 1948-49 y entrá en 
acción poco después en Corea. La oficina de proyec- 
tos de Mikoyan-Gurevich fue igualmente rápida en la 
corrección de las deficiencias fundamentales del pro- 
yecto básico (con el MiG-17), pero el Mikoyan-Gure- 
vich MíG-15 se mostró también muy satisfactorio como 
entrenador y, desde 1955, ha sido probablemente el 
reactor de adiestramiento más utilizado en todo el 
mundo. La producción bajo licencia se extendió a 
Polonia (como LIM-3), Checoslovaquia (como CS-102) 
y China (Tipo 2 o TF-2), con una producción estimada 
de al menos 5.000 ejemplares, equivalente al 30% del 
total de todas las versiones del MiG-185. Pocos ejem- 
plares de la versión de caza siguen en activo, en tanto 
que el UTI, empleado para el adiestramiento, demos- 
tró ser muy robusto y decididamente duradero y toda- 
vía se encuentra en servicio en unos 30 paígos, aun 
que en muchos de ellos la utilización sea reducida 
sobre todo por la escasa asistencia prestada al motor 
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interceptados chino Sheryang 3-6 de la Aviación Neval en rueio de reconocimien- 
to sobra el mar de China Meridional. Abajo. tríptico del MIG-21SMT. En la 


derecha, un MO-15 UT y un MIG-21 egipcios en vuelo de formación con un A-10 Thunder- 


asi como par la carencia de piezas de recambio. Com 
una envergadura de 10,08 m, el MiG-15 tenía una 


longitud de 10,04 m y una altura de 3,7 m. El peso en 
vacio era de unos 4.000 kg y a plena carga alcanzaba 
los 8,400 kg. 

En la mayor parte de los MiG-15UTI el motor es un 
turborreactor de flujo centrifugo Klimow VK-1 de 
2.700 kg de empuje 

Este motor permitía al UT] estas interesantes presta- 
ciones: velocidad máxima, 1.015 km/h; velocidad as- 
censional inicial, 3.200 m por minuto; radio de acción 
(a cota operativa, con depósitos lanzables), 1.424 om. 
Por último, el armamento comprende un cañón de 
23 mm con 80 proyectiles o una ametralladora UBK-E 
de 12,7 mm con 1 royectiles, y dos soportes suba- 
lares para una carga de un peso superior a los 
500 kg o, alternativamente, dos depositos auxiliares. 
El modelo $ nte fue el MiG-17, que entró en servi- 
cio en 1958 observadores occidentales constata- 
ron de forma gradual el hecho ds que no era un 
MiG-18 modificado, sino que so trataba de un aparato 


completamente rediseñado, Se construyeron cento- 
nares de ojemplares en la Unión Soviética, Polonia, 
Checoslovaquia y China, pero las numerosas versio- 
nes ya se han retirado de las filas de las fuerzas aéreas 
del Pacto de Varsovia y sobreviven sólo como aviones 
de adiestramiento avanzado y entrenadores de ro- 
fresco y aviones de investi A comienzos de los 
años ochenta estaban todavía en servicio unos 30 
MiG-17 en Alemanía Oriental, otros en Checoslova- 
quia, ocho escuadrones completos en Bulgaria, un 
regimiento de unos 90 LIM-6, construidos bajo licen- 
cia, en Polonia, un número en Hungría y unos 
50 es en 

El M:G-17, en sus diversas versiones, mide 9,45 m de 
envergadura, 11,05 de longitud y 3,35 m de altura 
Estos son los datos correspondientes al peso: en vacio 
(todas las versiones), unos 4.100 kg; a plena carga (F. 
en Co: ación limpia), 5.340 kg, peso máximo en 
despegue, 6.700 kg 

Los MiG-17 y -17P estaban equí con un turbo 
rroactor centrifugo monoeje Klimov VK-1 de 2.700 kg 


- 


de empuje; las versiones siguientes, en cambio, te- 
nían un VP-1F con poscombustión que desarrollaba 
3.380 kg de empuje, La primera versión estaba arma- 
da con un cañón de 37 mum y dos NS-23 de 23 mm: 
todas las variantes siguientes presentaban tres caño- 
nes Nudelmann-Rikter NR-23 de 23 mm, uno bajo el 
flanco derecho de la proa y dos a la izquierda; cuatro 
soportes subalares para depósitos, o bien para bom- 
bas, lanzadores de ocho cohetes alre-superficie de 
37 mm o misiles aire-superficie de diverso tipo, para 
una carga total de 500 kg. 

Por último, óstas son las prestaciones: velocidad má- 
xima (F, en configuración limpia E, a una cota de 
unos 3.000 m), 1.145 km/h; velocidad ascensional 
inicial, 3.900 m por minuto; techo de servicio práctico, 
16,600 m; radio de acción (a alta cota, con dos depó- 
sitos lanzables), 1.470 km. a + 

En cuanto al último modelo de caza previo al MiG-21, 
el MiG-19 («Farmer» para la OTAN), ésta es, resumi- 
da, su historia, Con su prototipo 1-350 de septiembre 
de 1953, la oficina de proyectos Mikoyan-Gurevich se 


integró en el grupo de los mayores diseñadores del 
mundo. Impulsado por dos turborreactores de flujo 
axial, y con una flecha de $5? en el borde de ataque 
alar, este avión era capaz de velocidades supersóni- 
cas sostenidas y constituyó la base para la producción 
de un gran número de MiG-19 en diferentes versio- 
nes, Hacia 1960 comenzó a ser infravalorado en Occi- 
dente considerarlo ya obsoleto. En realidad, el 
MiG-19 era un notable avión de combate, dotado de 
un excelente radio de viraje y potentes cañones de 
30 mm. En la actualidad presta servicio en algunos 
a del Este, pero no en la Unión Soviética. La serie 

¡G-19 presenta las rr erro dimensiones: envar- 
CEE my longitud (S y SF, excluida la sonda pitot), 

3,08 m, (MiG-19PF y PM) 13,64 m; altura, 4,02 m; peso 
en vacio, 5.760 kg; a plena carga, en configuración 
EE ia, 7.600 kg; máximo en despegue, 8.700 leg, (PM) 


kg. 
Los MiC-19 y MiG-19S montan dos turborreactores 
monoeje con posquemador Mikulin AM-S de 3.040 kg 
de empuje a plena poscombustión. 


síutomas electrónicos. Todos los PF te 

man un motor de mayor polencia, los 
últimos modelos incorporaban fijecio- 
nes para coheles de despegue, y los 
lotes finales montaban los nuevos flaps 
soplados (SP3), que roducian la voloci 

dad de atorrizaje en 45 kmh y, con el fin 
de mejorár la visión desde la cabina. 
atenuaban la tendencia de la proa a ree 

lovarse 

El FL era la versión de exportación del PF 
(ln -L+ Indica Lokator, el radar R2L) con 
un motor aún más potente. Al igual que 
sl modelo F, reconstruido en 1963.64 
asta versión podia montar el contenedor 
para armas GP-9, que alojaba el exco 

lente cañón bitubo GSL-23 de 23 mm 
tenia los ompenajes verticales aun ma- 
yores y el paracaidas de frenado en una 
nueva posición, sobre la tobera de a3- 
cape del turborreactor En la práctica, el 
PFS ora una versión del PF con los flaps 
sopiados SPS, mientras que el PFM era 
una versión definitiva mejorada, con la 
deriva agrandada an otros 48.26 cm (y 
sin ol carenado de la rale de ésta), asien 

to convencional, cubierta de apertura 
lateral y grandes antenas en la deriva 
Una versión expermental sirvo para pro- 
bar la modalidad de despegue y aterri- 
zaje STOL con reactores de sustenta 

ción y poder probar en vuelo una repro 

ducción a escala del ala dol transporte 
supersónico Tu-144. El notablo PFMA, 
construido en numerosos ejemplares 
tue la primera versión polivalente, con 
un perfil superior del fuselaje recto de 

bido al carenado dorsal mucho más alto 
(Que alojaba sistemas y no combustible, 
hecho que limitaba la capacidad interna 
a 2.370 tros). cuatro soportes para dos 
kg y dos de 250 kg 
8-24 y/o depósitos o mi 

siles K-13A El MIG-21M dispone de un 
cañón GS1L-23 en instalación interna, y 
desde 1973 se fabricó en India como 
Tipo 88. El MiIG-21R monta varios sen- 
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sores de reco sento tanto inteno 
res como en contenedores ventrales, y 
barquillas subalares para ECM, como 
también sucede en los ultimos ejempla 
res del MIG-21MF, el primero que montó 
el nuevo motor R-13. La RF es la versión 
de reconocimiento dotada con el motor 
R-13, Una de las versiones más reción- 
tes es la SMT, que recuperó los deposi- 
tos del carenado dorsal y posee una 
aviónica más completa, incluido un ro 
coplor de alerta radar. Donominado 
«Mongol- en el codigo de la OTAN y Tipo 
56 an India, el MIG-21U es el entrenador 
biplaza, mientras que el MiG-21US tiene 
los flaps SPS, y el UM, el motor R-13 y 
cuatro soporizs Se utilizaron otras mu 
chas versiones para establecer rócords 
mundiales. En total se fabricaron del 
MiG-21 unos 10.000 ejemplares; en 
1977 la producción continuaba todavía 
a un ritmo de tres aparatos a la semana 
en la Unión Soviética y 4 un ritmo inferior 
en India. Los primeros modelos de este 
caza sorprendieron por su elevada mo- 
vilidad y eran encia, interceptado 
res diurnos o con buen tiempo, mientras 
que en variantes posteriores se añadió 
capacidad de combate en cualquier con 
dición meteorológica; si bien no deja 
ban de ser cazas válidos, el paso del 
tiempo los dejaba desfasados 

A iínales de 1976 apareció una nueva 
versión, la MIG-21bis (-Fishbed-L+), que 
consistía en un MIG-21MF pertecciona- 
do y dotado con un sistema de navega- 
ción TACAN (Tactical Air Navigation, na- 
vegación aérea táctica) y otras mejoras 
En 1980 la producción proseguía con 
una nueva versión, la «Fishbed-N», do- 
tada con un nuevo motor y aviónica me- 
jorada. Para terminar ol análisis de este 
imerceptador, he aquí una sintesis de 
sus caracieristicas técnicas básicas 
Comencemos por las dimensiones y ol 
peso: envergadura, 7,15 m; longitud (0x 
ciuida ta sonda) (-21), 14,30 m. (-21MF) 


Una excelente fotografía de unos Shenyang 
3-6 (MIG-19) chinos. En la época de la nuptu- 
ra de relaciones chino-soviéticaa, Chino 
había obtenido ya la entrega de algunos 
MIG-21 y emprendido lw producción del mo- 
delo en Shenyang. Muchos nx los oa 
dentales se preguntan por la produc- 
ción de este avión so intorrampió tan nápida- 
mente, si se llene en cuenta la dramática 
carencia de interceptadores todotiempo que 
sufre la Fuerza Aóroa china, 


14,6 m, altura (con pequeñas varlacio 

nes), 4,5 m; peso en vacio (F), 5.643 kg. 
(MF) unos 5.580 kg. (bis) 5.715 kg; car- 
gado (en configuración normal, con ln 
mitad del combustible interno y dos mi 

slles K-13A), 6.800 kg. (con todo el com 

bustible interno y cuatro misiles K-13A) 
8.200 kg: a plena carga (-21bis, con don 
misiles K-134A y tres depósitos auxilla 

res lanzables), 9 400 kg 

Éntas son las soluciones adoptadas de 
forma sucesiva para la propulsión: (-21) 
un turborreactor con posquemador Tu 

manskii de 5.509 kg do ompujo, (-21F) 
un motor R-11F de 5.750 kg de empuje 

(-21PF) un R-11F2 de 5.951 kg de om 

puje, (-21FL, PFS, PFM, US) motor 
R-11-300 de 6.199 kg de empuje 

¡PFMA, M, R) motor R-11F25-300 con 
las mismas prestaciones: (MF, RF, SMT, 
UM, hoy -21bis) motor R-13-300 de 
6.599 kg de empuje; (-21bis) un R-26 de 
7.500 kg de ompujo 

A pesar de la potenciación del motor, las 
prestaciones no variaron mucho: velo 

cidad máxima (todas las versionoa, a 
nivef dol mar), 1.290 kmA o Mach 1,05, 
la 10.972 m, limpio) 2.230 km: (Mach 
2.1); velocidad ascensional inicial (F) 
unos 9.144 m por minuto, (Dia) 17.677 m 
por minuto; techo de servicio práctico 
[todos), raramente más de 15.239 m; 
alcance con el combustible interno (F), 
635 ion, (bis) 1.100 km, alcance con tres 
depósitos auxiliares (bts), 1.118 hm 


«Fishpot» 


El Sukhoi Su-11 «Fishpot», pariente cercano del Sukhoi Su-9, fue el primer 
aeronáutica 


interceptador todotiempo 


dicho que la industria 


propiamente 
Lerdo opción retar rta elec ap 
cierto sentido puede considerarse como una versión mejorada en 
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soluciones aerodi 


El primer modelo de producción del ln- 
tercaplador todotiempo Su-9 era muy 
similar al avión de ataque procedente, ol 
Su-7, con un ala en delta de envergadu- 
ra moderada y un gran radar para la 
interceptación Por otro lado, puede con- 
siderarse una versión reestructurada del 
MiG-21 y adecuada para alojar el volu- 
minoso y más potente motor Lyul'ka 
Respecto al Su-7, tiene una mayor su- 
perficie alar, sin que ello implique una 
reducción de la longitud de la carrera de 
despegue o del radio de viraje. 

Al igual que otros interceptadores de la 
PYO, el Su-9 no puede operar desde 
aeródromos improvisados, sino dispo- 
per de pistas pavimentadas, Por tanto, el 
tren de aterrizaje presenta ruedas pe- 
Queñas y equipadas con neumáticos de 
alta presión, y se carece de paracaídas 
de frenado. Los diversos depósitos in- 
ternos tienen una mayor capacidad de 
combustible que en el Su-7, sobre todo 
gracias al amplio espacio disponible en 
el interior dol ala y a la ausencia de 
cañones y su munición. A diferencia del 
Su-7, que lleno lós gatos de acciona- 
miento de los alerones en el interior del 
borde de ataque y transmiten su empuje 
mediante varillas y articulaciones, el ln- 


terceptador dispone de control totalmon- 
to sorvoasistido do los mecanismos de 
vuelo y de los grandes fiaps, con los 
sistemas eléctricos situados cerca de 
los propios alerones. Asimismo, la es- 
tructura de los estabilizadores es dite- 
rente, aunque su forma externa perma- 
nece casi inalterada, y conservan los 
contrapesos marginales antibataneo 
(vibraciones aeroelásticas) 

El Su-9 original, impulsado por el turbo- 
rreactor Lyul'ka AL-7 con posquemador, 
de 9,000 kg de empuje, y armado con 
cuatro AAM de tipo hoy anticuado, entró 
en serncio en 1959; fue retirado de las 
lineas de producción en 1967 para ser 
reemplazado por el Su-11, en servicio 
desde 1967, y se considera que cier- 
to número de Su-9 fueron reformados 
para adaptarse a las características 
del Su-11. Este último tiene el motor 
AL-7F-1, algo más potente (9.600 kg de 
empuje), los conductos de combustible 
recorren externamente la parte superior 
del tupetaje y está dotado con un radar y 
un armamento completamente nuevos. 
Examinemos la aviónica. Mientras que 
el Su-9 tenia el radar R1L («High Fix») y 
cuatro misiles alre-alra K-S (AA-1 «Alka- 
li=) instalados en soportes subalares, los 


6. 


Su-11 de la segunda generación tienen 
un radar Uragan 58 (-Skip Spin») y unos 
misiles más eficaces, los AA-3 «Anab» 
Este radar tieno un alcance mayor qué 
el del R1L; un Informe occidental la atri- 
buyó una potencia de 100 kW, pero de 
hecho supera los 200 KW y requiere un 
enorme flujo de refrigeración, procaden- 
te de la tobera de admisión del motor, 
Respecto al armamento, en tanto que el 
Su-9 estaba equipado con cuatro misi- 
les AA-1, ol Su-11 sólo tiene dos sopor- 
tes subalaros para un AA-3 «Anab» on 
cada uno. La carga normal se compone 
de un AA-3 do guía SARH y otro de guia 
IR, más dos depósitos auxiliares. 

Estos son los datos correspondientes 
a las dimensiones y el peso: enverga- 
dura, 8,43 m; longitud, sonda incluida, 
(Su-9) 17,37 m, (Su-11) 18,29 m, altu- 
ra, 4,88 m, superficie alar, 34 m*; peso 
en vacio (Su»-9), unos 8,820 kg, (Su-11) 
unos 9.000 kg; a plena carga (Su-9), 
12.250 kg, (Su-11) 13.600 kg 

Por último, he aquí las prestaciones: vo- 
locidad máxima (ambos, sin cargas ex- 
ternas, a 11,000 m), 2.125 km/h o Mach 
2, (con dos depósitos auxiliares y AAM) 
(Su-9) 1.200 kmA o Mach 1,14, (Su-11) 
1.350 kmM o Mach 1,27; velocidad as- 
censional inicial (ambos) 8,200 m por 
minuto; techo de servicio práctico (Su-9, 
con AAM), 16.769 m, (Su-11, sin cargas 
externos) 18,900 m. 


Abajo, como .n 
esta fotografía, la proa del Su:11 se caracte- 
riza por un leve los 


Sukhoi Su-11 «Fishpot-C» 
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«Fitter-A» y 


«Fitter-C» 


Una denominación idéntica para dos aviones completamente diferentes. 
Mientras que el Sukhol Su-7 es un avión muy potente y seguro, pero 
limitado en cuanto a su papel de ataque al suelo tanto por su 

como por sus prestaciones, el Sukhol Su-17, que adoptó la misma estruc- 
tura, aunque con un ala de geometría variable, es un avión muy eficaz, del 
que también se han realizado versiones para la exportación. 


Analizamos estos dos aviones conjun- 
tamente porque es innegable su estre- 
cha afinidad estructural, así como el ca- 
racter de las misiones a que están desti- 
nados: el ataque el suelo de objetivos 
fijos y el apoyo táctico cercano. Este 
hecho es tan cierto que la denomina- 
ción en el código de la OTAN es idéntica, 
salvo por el sufijo 

Sin embargo, se trata de aviones muy 
diferentes en cuanto a sus prestacio- 
nes, versalllidad, capacidad de trans- 
portar una carga búlica adecuada y re- 
lación entre los costes de gestión y cua- 
lidades operativas, Una prueba de ello 
es el hecho de que del Su-17 se roaliza- 
ron tanto una versión de producción sim- 
pliticada, denominada Su-20, como una 
versión para ta exportación, designada 
Su-22. En cambio, no se produjo nada 
similar por lo que respecta al Su-7, aun- 
que, como veremos más adelante, al 
menos de forma limitada la aviónica bá- 
gica dejaba cierto margen para electuar 
mejoras suficientes y aumentar asi la 
capacidad operativa. Con todo, no puede 
atribulrse a la oficina de proyectos de 
Pavel O, Sukhol el haber desperdiciado 
una ocasión Con toda probabilidad, un 
intenso trabajo de desarrollo del Su-7 
sería más costoso y menos provechoso 
que la puesta a punto del siguiente mo- 
delo, sobre todo porque hubiera resul- 
tado muy dificil solucionar las deficien- 
cias más graves, centradas en la aerodi- 
námica y en la planta motriz más que en 
la capacidad lodotiempo, en los siste- 
mas de control de armas y en los aspec- 
tos ergonómicos de la cabina. No oba- 
tanto, no hay que infravalorar el hecho 
de que el Su-7 tenga una óptima reputa- 
ción entre los pilotos de la aviación del 
Ejército Rojo gracias e sus caracteríati- 
cas de gobierno, y esto es un dato de 
gran importancia. En la Segunda Guerra 
Mundial, los carros Tigre tan apreciados 
por el general Guderían oran, sin duda 
alguna, más avanzados desde el punto 
de vista tecnológico que los T-34 sovio- 
ticos, pero su instrumentación era muy 
compleja, requerian una tripulación muy 
bien entrenada y costaban demasiado. 
Por ei contrario, los T-34/85 eran igual- 
mente robustos, tenian un armamento 
equivalente, un coste inferior y podian 
ses utilizados al máximo de su potencial 
por unos carristas no demasiado expe- 
rimentados. 

Creemos que este factor explica que, a 
pesar de la aparición del «Finer-C+, del 
MIG-27 "Flogger-B* y otros aviones más 
modemos, han sido relativamente pocos 
los Su-7 rolirados por la Fuerza Aórca 
soviética, y muchos de ellos han sido 
reasignados a unidades de segunda 


lines. En la hipotesis de una guerra total, 
no faltarlan escenarios en los que sería 
de fundamental importancia lanzar al 
combate el mayor múmero posible de 
aviones, aunque los tripulen reservistas 
o, el se quiere, pilotos que no estén a la 
altura de los personajes de la pelicula 
Top Gun. 


«FITTER-A», UN AVIÓN 
SOBREDIMENSIONADO 


El Suxhoi Su-7, al igual que los intor- 
ceptadores con ala en delta Su-9 y 
Su-11, es un avión de producción der!- 
vado de los prototipos realizados en 
1955 por el renovado grupo de proyecto 
(OKB) de Sukhoi El Su-7 es una reola- 
boración del S-1 y dde tas sucesivas va- 
nantes con ala en flecha de 62", elegido 
por sus óptimas capacidades en misio- 
nes de ataque al suelo, En principio tuvo 
un gran impacto en cuanto se rofiore a 
dimensiones y potencia, pero la carga 
bélica y la autonomía estaban muy lejos 
de ser excepcionales. 

A pesar de la gran atención prestada a 
los detaties entre 1955 y 1958 por los 
diseñadores soviéticos, el proyecto tun- 
damental del Su-7 (según la denomina- 
ción militar soviótica) no podría ser más 
simple. El ala tiene un borde de ataque 


racto y fijo, con alerones externos ac- 
cionados eléctricamente y de tipo con- 
vencional, y grandes flaps ranurados (no 
vel tipo Fowler), con las secciones inter- 
nas alares implantadas a 90% respecto 
del fuselaje. 

A media envergadura, hacía el borde 
marginal, hay dos escuadras de canall- 
zación aerodinámica. Los estabilizado- 
res sirven exclusivamente para el con- 
trol de cabeceo. El ancho fuselaje tubu- 
lar termina en su parte frontal con una 
toma de alre simple que presenta un 
cuerpo central cónico con un menudo 
radar telemétrico; en los costados del 
difusor de admisión se abrieron unas 
tomas de succión para el despegue y el 
vuelo a beja velocidad. Los tanques dis- 
puestos en el interior del fuselaje y los 
grandes depósitos integrales en cada 
semiala permiten una carga de 2.940 
litros de combustible, al tiempo que pue- 
den montarse dos depósitos lanzables 
de 600 litros en otros tantos soportes 
vontrales. 

El consumo de combustible es tal que, 
con el posquemador a pleno régimen, la 
autonomia a baja cota es apenas de ocho 
minutos. El tren de atorrizaje cuenta con 
una suspensión bastante eficaz, de pa- 
lanca y carrera larga, y con grandos neu- 
máticos de baja presión para poder ope- 
rar desde superlicies mal preparadas 
fen la versión Su-7BKL se añadioron 
esquíes metálicos para mejorar la flota- 
ción sobre supertñoies blandas). Por en- 
Cima de ta ancha tobera de escapa, de 


Abajo, uno de los primeros ejemplares de 
serio del «Fittor-C», en servicio en las Fuer- 


dan resultar desfasados actualmente, son 
muy apreciados por sus pilotos y todavía 
hay en sorvicio un gran número de ellos, 
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AL-7F de 9.000 kg de om on las 
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Hunter y F-88, pero con una mayor po- 
tencia de emisión. Sin embargo, habría 
espacio para instalar un radar moderno 


rrolloa de este avión con ala en hecha 
variable, pero no se ha previsto nada en 
este sentido. El piloto automático es si- 
milar todavía a los utilizados en los años 
cincuenta o al instalado en los primeros 


posibles opciones 
fotografía vertical situado detrás del ato- 
1rizador delantero. 
Todas las versiones construidas tienon 


cerca de las bocachas. En los dos s0- 
pottes ventrales pueden instalarse de- 
pósitos auxiliares, y es raro que el avión 


res, para 500 kg cada uno los internos y 
250 kg los extemos, pero sí se llenan 


Su-17 y sus siguientes versiones supe- 
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iros, presenta un ligero aumento. Todas 
las versiones de goomotría variable de 
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Sukhoi Su-7BMK «Fitter-A» 
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sore Venen óptimos soportes de gran 
capacidad (vor ustración) que incre- 
mentan en gran modida la carga bófica 
Mós tarde. el grupo de investigación de 
Sukhol realizó a partir del Su-17 una 
sorio de aviones cada voz más pertoo- 
cionados en los que se incrementó la 
dotación de sensores y la capacidad 
Interna de combustible, invtalándose 
además motores turbosoplantos, más 
fiables, potentes y oficacos 

Las dimensiones y los pesos del 
.Fitor-C- son las siguientes: enver- 
gadura (con un aflechamiento de 28%) 
14 m, (con ol ala on una flecha de 62%) 
0,9 m, longilud (Su-17, versión básica, 
incluidas las sondas frontales), 18,76 m; 
longitud del fuselaje, desde la toma 
de airo a la tobera de escape (Su-17), 
15,4 m, luego 15,78 m; nuperficie alar 
(con una Mecha de 289, 40,10 m*. pe- 
ño en vacio (»Fitlor-C») 10.000 kg, (MI) 
10.200 «9: en configuración llm- 
pia, (0) 14 , (11) 15,500 kg; a ple- 
ma carga (E) 17.700 kg, (MM) 19.200 kg 
Respecto al motor, preterentemente se 
adoptó un turborreactor con posque- 
mador Lyul'ka AL-21F-3 de 7.800 y 
11.200 kg de empuje. en cambio, en las 
vorslones más actualizadas se instalo 
un lurbosoplante con posquemador Tu- 
manshll A-298, de un empuje estimado 
00 8,000 kg en sn0co y 11.500 kg con 
poscombustidn. 

En cuanto a la dotación máónica, la var 
sión básica del Su-17 -Fitler-C- no di 
hare mucho de las Ullimas versiones del 
4-7, pero ya desde un principio pudo 
disponer de un sistema RWA Sirena 3 
con una cobertura de 3807 y antenas 
montadas en la sección central de cada 
semiala y en la popa. La versión D bene 


cos, y un radomo ventral para un TFR 
(sogún algunas tuentos se trataría sim- 
plemento de un radar de evitació.1 del 
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En la parto inferior de la toma de aire hay 
un panel transperente para un sistema 
LAMTS (lolémetro laser y buscador de 
objetivos lluminados). Las siguientes vor 

siones tienen un HUD, una RWR mejora- 
da y sistemas para la guerra electrónica, 
incíuido un lanzador interno de ECM, y 
disponen también de dos tipos de con- 


awÓniCcos nuevos 

La mayor parte de las versiones llevan los 
mismos cañones NR-30 con 70 proyec- 
tiles ya en dotación en el Su-7, mientras 
que los biplazas disponen sólo del cañón 
derecho; aunque se carece de datos 
fidedignos, se piensa que estos aviones 
tendrán en el futuro un nuevo tipo de 
cañón. Los soportes pora armas son 
ocho en total, de los que cuatro (dos 
parujas) están bajo el fuselaje, otros dos 
muy avanzados bajo la sección fija alar y 
dos más integrados en unas enormes 
escuadras de canalización acrodinámi 

ca, situadas junto a la articulación de las 
secciones externas alares. Los sopor- 
tos ventrales traseros y los subalares 
externos están preparados para lavar 
tanques lanzables de 800 litros; por 
tanto, la carga bélica máxima del Su-17 
original, cuando lleva cuatro depósitos, 
es de sólo 1.000 kg 

Para terminar, estas son las presta 
ciones. velocidad máxima (en cont- 
guración limpia, ípica) a nival del mar 

1.290 himíh o Mach 1,05, (a una cota de 
11.000 mj 2300 kmh. velocidad as- 
censional imicial (sin cargas externas) 
13.800 m por mintto- techo de senácio 
práctico, 18.000 m. carrera de despegue 
con un peso de 17 toneladas. 620 m, 
radio de acción (versión C, con una 
carga de bombas de 2 toneladas. perfil 
hú-do-hi) 630 km, (versión H, carga de 
bombas de 3 toneladas. perti de misión 
hi-lo-hi) 700 kom. 
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Sukhoi Su-17 «Fitter-C» 
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EL SUKHOI SU-2 


La puesta de largo como diseñador del después famoso 
Pavel O, Sukhol ciertamente no fue alentadora. El Su-2 
era un avión clásico y bastante ágil, pero su escasa 
potencia y cierto atraso conceptual respecto a los avio- 
nos alemanes lo convirtieron en una victima fácil para 
los cazas de la Luftwaffo. No obstante, tuvo el gran 
mérito de soportar el impacto de los primeros meses de 
la guerra y cubrir los vacios existentes hasta la entrada 
en servicio de medios más eficaces. 


La Segunda Guerra Mundial constituyó para los so- 
viéticos un banco de pruebas durísimo y, al mismo 
tiempo, una ocasión para poner a punto los mecanis- 
mos pos y Creativos de su aparato indus- 
trial. Un banco de pruebas porque muchos sistemas 
de armas, aviones, medios acorazados, etcétera, se 
pusieron a punto en los años anteriores al conflicto, 
con frecuencia en condiciones de aislamiento res- 
pecto a lo que se hacía en ese mismo campo en 
Occidente, en una especie de régimen de autarquía, 
aunque no faltaron intentos por copíar o, simple- 
mento, irarso on las soluciones técnicas adop- 
tadas en Alemania o en Gran Bretaña. Sólo un en- 
frontamiento militar podía decir hasta qué punto el 
camino seguido hasta entonces era o no el más 
satisfactorio. De otra parte, por el mismo motivo fue 
una ocasión para sacar lo mejor de los millares de 
hombres que so dedicaban a la investigación y dise- 
ño en la Unión Soviótica le, como veremos, fue 
también el caso de Pavel Sukhol, uno de los más 
geníalos ingenioros acronáuticos de la historia de la 
aviación noviética, aungue hizo su debut con un avión 
no del todo satisfactorio 
Pavel Sukhoi, a la sazón joven miembro de la oficina 
de proyectos Tupolev, puso a punto en 1936-37, camo 
sustituto del R-10, un prototipo de bombardero mo- 
nomotor de ala baja denominado Ant-51. El prototi- 
Ll dotado con motor M-82 dorivado del Wright 
yclone, alcanzó una velocidad de 402 km/h. Los 
siguientes prototipos, impulsados por motores M-87 
de 980 hp derivados del Gnome-Rhóne 14K, so reve- 
laron más prometedores aún. Finalmente, con la de- 
nominación BB-1 entró en producción a gran escala: 
por aquellas fechas, on efecto, era un avión con unas 
prestaciones adecuadas, buenas características de 
maniobrabilidad, bien protegido y con una modera- 
da carga de bombas 
En los primeros meses de 1941 se adoptó el motor 
más potente M-88B y se modificó también la dezig 
nación según el nuevo sistema soviético, por el que 
el avión debía llamarse según el nombre del propio 
diseñador (por consiguiente, Su-2) 
El Sukhoi Su-2 tonía una envergadura de 14,43 m y 
medía 10,45 m de longitud. No se tienen datos exac- 
tos sobre la altura. En cuanto al peso, vacío llegaba 
normalmente a los 3.000 kg. mientras que a plena 
carga oscilaba entro los 4.076 y los 4.375 kg. En 
síntosis, so adoptaron los siguientes motores en los 
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aparatos de serie: en la mayor parte de los ejempla- 
res, un radial de 14 cilindros en doble estrella Shvot- 
sov M-83B capaz de desarrollar 1,000 hp; en los 
últimos lotes entrogados a la Aviación Prontal, un mo 
tor de la misma configuración, el M-82 de 1.520 hp. 
Ambos estaban refrigerados por aire 
poda ergo planta motriz mencionada, el avión 
las siguientes prestaciones: velocidad má- 
xima, 455 km/h; techo de servicio práctico, 8.800 m:; 
radio de acción con carga de 400 kg de bombas. 
1.200 lan. Con el motor M-82 la veloci aumentó a 
485 km/h. 
El armamento normalmente se componía de cuatro 
ametralladoras ShKAS de 7,62 mm instaladas en los 
planos y otra ametralladora orientable en la torreta 
dorsal, de mando manual; la bodega interna podia 
contener una carga de bombas con un peso máximo 
de 400 kg; bajo los planos había soportes para bom- 
bas suplementarias o bien para diez cohotos RS-82, 
con una sobrecarga máxima de 600 kg 
Probablemente más de 1.500 ejemplares estaban 
en servicio en la Frontovaya Aviatsya cuando los 
alomanes atacaron la Unión Soviética en junio de 
1941. El ritmo de producción se incrementó con 
rapidez y se realizaron diversas versiones con y sin 
torreta (y también probablemente una vernión mo- 
noplaza). Las pérdidas, con todo, fueron muy gravoa, 
einciuso la posterior adopción del motor más poten- 
te M-82 no supuso TT mejora, En 1941 no insta- 
1ó un motor M-90 de 2,100 hp en un Su-4, pero ni ento 
avión ni el Sukhoi Su-8 entraron en producción. 


Abajo, muchas de las misiones de combate efectuadas por los 

-2 fueron desesperadas salidas deude bases sltuadas cerca 
del trente en un intento de detener el avance de lan tropas slama- 
nas. En la ustración interior, un Su-2 utilizado como entrenador 


equiparable a los modelos aviónica y manio- 
brabilidad de forma armoniosa en este avión que, todavía hoy, 
20 años de su entrada en servicio, constituye la mitad de los 
aviones icos empleados en la defensa aérea. El único defecto 
de este aparato, demasiado famoso por el derribo de un Boeing 747 de 
Korean Lines, radica en su armamento de misiles, algo desfasado. 
El Sukhol Bu-15 es uno de los más ca- table para permitir un trabajo constanto 


paces intorooptadoros todotiempo de la 
»gonoración de transición» de que dis- 
ponen los olomentos defensivos de la 
Unión Soviética. Sin embargo, es muy 
poco conocido en Occidente, incluso 
entre los interesados en los aviones y la 
aviación, sobre todo porque su fama 
queda oscurecido por la de otros apara- 
tos, a voces menos válidos, como el 


se trato de un tristo acontecimiento En 
efecto, dos de estos ráones tueron los 
que derribaron el Bosing 747 de Korean 
Air Lines que había violado el espacio 
séroo soviético Un episodio que saco a 
ta luz de forma dramática el problema 
del control del aparnto béfico de las su- 
porpotencias, un las que parece que el 
automatismo de los procedirmentos cpe- 
ralivos prima sobre la capacidad de jui- 
cio del elemento humano. En efecto, pa- 
mos poco probable que ol ataque al 
won de linea pueda interpretarse como 
una demostración de fuerza en los en- 
frentamientos de las potencias occi- 
dentales. Un simple Jumbo dificilmente 
puede considerarse un blanco de algún 
valor para cualquier intorcoptador digno 
de esto nombro, y esto puede afirmarso 
con mayor razón en el caso de ente sa- 
tintactorio proyecto Sukhoi. Al mismo 
tiempo, al analizáramos la capacidad de 
alerta tomprana de la PVO, la valoración 
no cambiaría mucho: un 747 en vuelo a 
eu cota de crucero normal omito una soñal 
inequivoca on las pantallas de radar 

De cualquier forma, y volviendo al avión 
del que nos ocupamos, hay que dosta- 
car ante todo que sus veinte años de 
sorvicio on la PVO-Strany no parace que 
hayan pesado mucho en él. Rápido y 


de vínta cuantitativo, de los aviones de la 


última gonoración, 
Poro aun asi, conociendo las lenden- 
cias conservadoras de la cúpula dir- 


gente del aparato militar soviético, el 
Sukhoi Su-15 dificilmente desaparoco- 
rá de lan pintas de la URSS antos de lon 
años noventa, 

EL PROYECTO »FLAGON»= 


El grupo de diseño experimental (OKB) 


tercegtación aérea). En 1959, la OXB 


fícano XB-70. en respuesta al cual se 
diseño el MIG-25). Por tanto, se decidió 
recurre de nuevo a las tomas de sire 
taterales ya experimentadas un una sec. 
de awones y se dispusieron de forma 
que alimentaran de modo directo dos 
motores emplarados lado a lado Mu- 
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chos de los elementos, entre ellos buena 
parte de los componentes alares, empe- 
najes horizontales y verticales, tren de 
aterrizaje e incluso la sección de popa 
del fuselaje y los aorofronos, derivan di- 
rectamente de los del Su-11. 
En la puesta a punto de esta extraordi- 
naría gama de interceptadores, la OKB 
aprovechó al múximo la existencia de 
pistas en las bases de la PVO (detensa 
aérea soviética) aptas para este tipo de 
aviones y proyectó un aparato con velo- 
cidad de rotación y de aproximación de 
unos 400 km, La carga alar es consi- 
derablo en todos los aspectos y, de 
hecho, ol Su-15 original hacía pensar en 
un F-104 más grande, con una veloci- 
dad ex pero en detrimento del 
radio de viraje y de la agilidad. En un 
primer momento, las tomas de alru te- 
nian un porlil relativamente simple, pues 
la única variación en la geometría de las 
mismas radicaba en las puertas de suc- 
ción auxiliares practicadas en los lados, 
similares a tas existentes en la proa de 
los aviones Sukhol monomotores. 
A partir de 1970 las tomas de aire se 
modificaron para adecuarias a la mayor 
potencia de los motores, que ahora oran 
de la serie R-13 (se cree que los prime- 
ros ejemplares tuvieron los A-11), intro- 
duciéndoles paredes internas de goo- 
metría totalmente adaptable y unas gran- 
des placas divisorias que incorporaban 
unas perforaciones por las que se pur- 
gaba el alre de la capa límite. 
Tres años antes, en 1967, se había sus- 
títuido la pequeña ala en delta original 
por otra de mayor envergadura y cuyas 
secciones externas tenian menor flecha 
y ostaban unidas a las internas median- 
te unas broves socciones de cuerda pa- 
ralola situadas a la altura de los sopor- 
tes externos subalares, que en su parte 
superior se convertían en escuadras de 
guía aerodinámica. Estas últimas gena- 
ran un vórtice similar al producido por 
otros sistemas de la misma naturaleza, 
como el «diente de sierra» u otros ele- 
mentos de producción de turbulencias 
La primera versión, el -Fiagon-A», entró 
en servicio en la defensa aérea soviética 
(1A-FYO) en 1969. El «Flagon-B- fue una 
versión experimental en la que se pro- 
baron las cualidades STOL (despegue y 
alorrizaje cortos) y que estaba equipada 
con tres reactores de sustentación en el 
fuselaje y una nueva ala en doble delta. 
El «Flagon-C+ es un entrenador con 
E mando cuya denominación origl- 
nal soviótica es Su-15U. El «Flagon- 
es similar a la version 8D, pero despro- 
visto de los reactores de sustenta- 
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ción, mientras que el «Flagon-E+ tíene 


una aviónica muy maderna y la misma 
planta atar que los modelos originales, 
pero con posterioridad los bordes de 
ataque su mejoraron, La versión más re- 
ciente, y probablemente la ultima, es la 
«Flagon-F», con un radomo ojival que, 
en un primer momento, sugirió el om- 
pleo de una antena de radar más grande 


instalación Interna. En 1971 se calculó 
que estaban en servicio unos 400, con 
una producción aproximada de 15 ejem- 
plares al mes. Se estima que a comien- 
205 de 1988 quedaban unos 225 apara- 
tos asignados a unidades de defensa 
aérea, asi como unos 300 en regimien- 
tos tácticos. 

Según se sabe, el Su-15 (cuyas varian- 
tes más recientes se denominan Su-21) 
es un avión de pilotaje agradable y que 
en su momento constituyó un importan- 
te paso adelanto respecto de preceden- 
tos interceptadoros de las fuerzas de 
delensa soviéticas, El modelo denomi- 
nado -Flagon-F= permanocerá on sorvi- 
cio al menos hasta comienzos de los 
años noventa, junto a un derivado pps 
za de entrenamiento, el »! 

En Occidente aún no se no de 
datos detallados sobre las prestaciones 
del radar instalado de forma habitual en 
los Su-15/21, pero se piensa (a pesar de 
que muchos opinan que se trata una vez 
más del obsoleto Ural 58, llamado 
-Skip Spin+ en el de la OTAN) 
que el sistema principal es más grande 
y potente, con una potencia de 200 kw, 
con antena de barrido hidráulico e llu- 
minación CW (de onda continua) para 
los misiles aire-aire de guia por radar. 
Los expertos militares de la OTAN con- 
sideran en la actualidad que las exigen- 
clas planteadas por las dimensiones, 
combinadas con las prestaciones de 
vuelo muy elevadas y la erosión provo- 
cada por la lluvia y el granizo, son las 
causas del diseño cónico del radomo de 
todos los Su-15 anteriores a 1974, En 
cambio, la posterior sustilución por los 
ojivales parece que debe atribuirse a 
Cuestiones de orden puramente aerodi- 
námico y no a la necesidad de alojar un 
nuevo radar o una antena más grande. 
El radar opera en banda +1» (3,3 cm), con 
una PRF comprendida probablemente 
en la banda de 2,7 a 3 kHz El alcance 
con buen tiempo es normalmente de 
unos 80 km contra blancos de las di- 
mensiones de un caza; en 1982 comen- 


zó a probarse la posible instalación de 
un sistema de incremento visual. En los 
Su-15/21 no se ha observado hasta 
ahora sensor de infrarrojos alguno. 
Veamos el armamento: los cuatro so- 
portes subalares llevan normalmente dos 
misiles alro-aíre de gula por radar AA-3 
»Anab» y dos de guia IR (intrarroja) 
El AA-3 <Anab», misil aire-aire soviético 
de Fran generación, fue el primer 
AAM todotiempo de largo alcanco que 
equipó a la lA-PVO, 
Apareció por primera vez en un caza 
Yak-28P en 1961 y, en un primer mo- 
mento, los expertos occidentales creye- 


lis atra 


de corto alcanos 
AA-7 06-174) « Añol> 


externos en los 


7 
ron que se trataba de un misil aire- 
superficie; más tarde fue identificado 
como un misil alre-alre disponible en 
versiones IR y SARH. Los aviones tanza- 
dores son el citado Yak-28P, el Su-11 y 
el Su-15, equi los todos con el radar 
-Skip Spin-, El «-Anab-» presenta gran- 
des aletas posteriores, alineadas con 
unos canard de control crucitormes, 
motor de propargol sólido y, probabie- 
mente, con etapa de aceleración. El AA-3 
disfruta, nlas informaciones dispo- 
nibles en Occidente, de una velocidad 
máxima de Mach 2,5 y un alcance de 
19 km en la versión de guía por intrarro- 
lo y de 24 km en la versión de guía ra- 
dar semiactiva (SARH). Sus dimensiones 
son notables: la longitud es de 410 cm y 
400 cm (versiones IR y SARH, respocti- 
vamento), el tusotaje tiene un diámetro 
de 28 cm y la envergadura es de 130 cm. 
A partir de 1981 se observaron algunos 
Su-15/21 con misiles de corto alcance 
AA-9 »Aphid». En cambio, no se les ha 
visto con los grandes AA-6 «Aorids, 
hecho sorprendente si consideramos las 
prestaciones bastante elevadas y la po- 
tencia del radar de este aparsto 
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«Flogger-A» 
y «Flogger-B» 


Con estos dos aparatos, designados 


respectivamente MIG-23 y MIG-27, 


aparece de nuevo una de las propuestas más apreciadas por los diseña- 
dores de la URSS: la elaboración de aviones destinados a funciones 
diversas a partir de una misma célula básica. En este caso, las diferencias 


entre el «Flogger-A», interceptador polivalente, 


y el »Flogger-B», avión de 


ataque, no son muchas y se limitan a la aviónica y al armamento. 


El prototipo del caza de geometría alar 
variable MIG-23 apareció por primera 
vez en el Dia de la Aviación de Moscu en 
1967, y en un primer momento se consl- 
deró como un proyecto Yakowlev, aun 
cuando aparecía en compañía de un 
caza STOL con reactores de sustenta- 
ción, que tenía un fuselaje posterior iden- 
tico, asi como la cola y unas caracteristi- 
cas muy similares a las del MIG-21 (aun- 
que era más grande que el -Fishbed+»). 
En los cuatro años siguientes, la oficina 
de proyectos Mikoyan desarrolló este 
avión, en ciertos aspectos tributario del 
norteamericano F-111 y del lrances Mi- 
rage G. En 1971 entraron en servicio 
versiones de serle totalmente diferen- 
tes, el MIG-2395 de interceptación y el 
MiG-23U de entrenamiento, de los que 
se han entregado varios centenares de 
ejemplares a las aviacionos del Pacto 
de Varsovia y de otros países. Los dispo- 
sitios de ECM y demás sistemas de gue- 
rra electrónica son superiores a todos 
los Instalados en los anteriores aviones 
soviéticos y, al parecer, tan eficaces 
como las instalaciones análogas de los 
intercoptadores occidentales (a excap- 
ción del F-15). Los aparatos de esta go- 
neración siguiente al MIG-21 no pre- 
sentan ninguna semejanza con los prece- 
dentes y derivan de un diseño realizado 
por el TsAGI en 1962, correspondiente a 
una célula de geometría variable y apli- 
cable, portanto, a varias hipotesis confi- 
gurativas (tambien se utilizo para el 
Su-24), y su principal caracteristica re- 
side en las articulaciones de atlecha- 
miento alar situadas on las secciones 
os lares (internas). El prototipo Ye-231 
estaba dotado con un motor Lyul'ka, paro 
numerosos ejemplares de preserie (pro- 

bablomente 50) se asignaron a los rogi- 
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mientos de primera línea a fin de adqui- 
fir cierta experiencia en el campo de los 
problemas concernientes al servicio ac- 
tivo. Más tarde, entraron en producción 
diversas variantes de un avión rediseña- 
do en gran parte, con un motor Tumans- 
kil más ligero y corto, en muchas vor- 
siones monoplaza y biplaza, con proa 
diferente según se empleara como in- 
terceptador o como avión de ataquo, y 
la instalación del motor con tobera de 
escape de geometría fija o variable, como 
veremos a propósito del MiG-27 

El ala está montada en posición alta 
sobre las tomas de aire laterales, que 
sirven al único motor turbosoplante con 
poscombustión, mientras que del fuse- 
laje sobresale en tocia su longitud un 
carenado dorsal 

El ala y los empenajos horizontales pre- 
sontan un diodro neutro; la suporficio de 
la deriva es la mayor posible, e incluye 
una superficie ventral complementaria 
que se extiende de forma automática 
cuando se retrae el tren de aterrizaje. El 
ala puede calarse a 16, 45 y 72 grados: 
en las dos últimas configuraciones apa- 
recen en el borde de ataque dos gran- 
des «dientes de sierra= para la forma- 
ción de vortices, de dimensiones nunca 
vistas en otros aviones. Los hipersus- 
tentadores del borde de ataque se abren 
de forma automática. con extensión de 
los flaps ranurados de tres secciones 
cuando el ala se cala a 16”. Los spoilers 
del extradós alar sirven también como 
órganos primarios de control de alabeo 
junto a los estabilizadores, constituidos 
por una superficie monobloque (sin ti- 
mones de altura) de incidencia variable. 
Los aerofronos están dispuestos en 
forma «de pétalo». 

Las toberas de escape y los difusores 


de admisión de alre son totalmente re 
los segundos de forma pareci- 


rior se compensa en parte con la pre- 


plante con jador Tumansidi R-27 
de 7.000 y 10.200 kg de empuje; en 
cambio, todas las versiones en servicio 
en las fuerzas aóreas sovióticas osta- 
rían dotadas con un Tumanskii R-29V de 
unos 12.475 kg de empuje con la máxi- 
ma poscombustión, 

Las prestaciones de la versión normall- 
zada son: velocidad máxima (sin carga 
bólica, a nivel del mar), 1.352 kmh o 
Mach 1,1, (sin carga bélica, a cota de 
10.972 m) 2446 kmh o Mach 2,31; velo- 
cidad ascensional inicial (sin carga béell- 
ca) 15.000 m por minuto: techa de serv- 
clo (con poscombustión) 18.591 m; ca- 
rrera de despegue y atorrizajo, unos 
899 m; alcance (a alta cota, con 
combustible interno), 900 km; 
alcance de traslado, 2.800 km. 
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Arriba, un «Flogger, soviético, con tres grandes tanques ianzables. Abajo, un MIG-23 dis 
puesto para el vuelo: obsárvese el grsn radomo blanco. de sección circular, que aloja la 
intena del radar En la página siguiente, arriba, el te MIG-27 -Fiogger-D», von las 
tomas de aire de geometría ja, muy dilerentes a las MIG-23 y aptas pars regimenes de 
vuelo subsónicos: abajo. perfil de un -Flogger- de la PVO-Sirany. 


E.) 


El MIG-23 está oquipado con el radar 
l: la OTAN llama -High Lark», que sl 
parecer tiene un alcance de 85 km. Es 
una unidad cartográfica con capacidad 
de evitación del terreno (pero no da ne 
guimiento del mismo) y de delucción 
aire-aire, con prestaciones de adquin) 
ción y disparo hacía abajo limiindas, algo 
comprensible sl se tienen en cuente los 
años que ova en soruicio. Algunas hon 
tes sugieren que este mdar alrve tam 
bién para la interceptación de miallos de 
crucero en vuelo a muy baja cota 

Se instalaron además un tolómotro lágor 
también empleado quizás como locali- 
zador de objetivos de superficie humi 
nados por otra fuente lasor) bajo la pros 
una antena doppler en posición más 
etranada y un mdlonltimetro. Delos bor 
004 de alague quierdo y derecho de la 
sección alar lija, por tuera del soporte, y 
por ta popa del extremo de la deriva 
sobresalen tas artenas del sistema FWA 
mientras que delante del parabrisas 
ontre los piiot añadidos y los sensores 
ds guiñaca. se hallan las antonas del 
sistema de FF SAO-3A; los sensores de 
Enguio dl ye se encuentran a le 
de, y la antena del plstorma ILS 


witcas de caza Onpone 
de durminación CW para mistes also- sure 
por radar, y muchos amones 
MAN MANLIO onados para avón 
ca a ambos lados de la proa, dolante del 
ernzados trontal ¡estos carmados »on 
disuntos a los de la versión «Flogger. +4 
O MIG-238MN de carabombardeo). La 
ENÓNICA €s Muy variada, y los ejomo 
ros más teciontes muestan una artena 
do hoja bajo el estabilizador Luserdo 


El armamento normalizado comprende 
un contenedor ventral QP-9 
cañón G8h-23 con 200 pre 
cinco soportes (uno ventral, dos bajo las 
tomas de niro y dos bajo la parte fija de 
ls alan) preparados para lOs pesos que 
indican en la llustración de la página 
527), de los que el central está equipado 
sólo para llovar un depósito auxiliar de 
200 tros; los restantes pueden montar 
de forma indistinta lanzadoros dobles 
triples o dobles en tándem para armas 
por mplo, misiles AA-8 

ignora a cuánto asciende la carga 
máxima de armas, aunque se cree que 
debe ser parecida a la del MIG-27 
Para torminar, ho aquí la roseña de las 
dimensiones y ol peso: envergadura (cor 
flecha de 167) 14,25 m, (a 727) 8,17 m 
longitud (rodas las variantes conocidas 
nda excluida), 16,8 m 
superficie alar (a 16%, 37,17 m* 
en vacio (típico), 9.979 kg, (con el 
bustible interno) 12.370 kg 
bélica en misión aire-aire) 14 


superficie 


carga en misión niro 
kg. Muchos centenares de 
23 de diversas varia 


rvicio en la lA-PVO, en la « 
titusde an número de S 
Yak-28P. y en las 


Pacto de Virsovía 


mas sérsas de 


MIG-27: EL PRIMO DE ATAQUE 


Como ya se ha dicho, la misma células 
aerodinámica desarrollada por el TSAGi 
se empleó para aviones MIG destinados 
a dos funciones diferentes: la familia 
MIG-23 de interceptación, y la rio 
MIG-27 para el ataque al suelo. El MIG-2 
siguió en uno o dos años al intercepta- 
dor Enlineas generalos. ol MIG-27 tiene 
una planta motriz simplificada y una proa 
distinta, poro existe también una ramill 
cación de aparatos hibridos, los MIG- 
238N de cazabombardeo, que en suma 
son MIG-27 pero con la planta motriz y 
las tomas de aire de perfil variable del 
MIG-23. No nos rotoriremos a esta va 
rante, ya que $us funciones son simila 
res a las del MIG-2 
lespecto al MIG-23, ol MIG-2 


7 tieno la 


misma célula, y excepción de las 
guientes dif s conocidas. un re- 
fuerzo suctural general para poder 


operar con un peso máximo que ahora 
20 toneladas, sí bien con un 


ontra el de 7.5 propio 


limita de g de 5 


de la versión de intercept ón (en 
ambos casos en flecha máx 
sección delantera del tusa' 


enomi oloquialmente «pico 
fo» por los propios soviéticos, sin 
un perfíl más ancho e 


pe 
radar pero con 


” e 


incimado hacia abajo y que contiene va 
rios sensores aire-berra, Gon UNOS grut- 
sos paneles isterales blindados, un 
nuevo habitáculo, roclovado 30 am, do 
tado con controles y pantallas distintos 
o modificados, y una cubierta y un pará 
brisas menos inclinados y más altos; un 
nuevo tren de alerrizaje con ruedas de 
yor diámetro y de baja presión, un 
parafangos para las ruedas dolanteras y 
jortas abomba para las principa 
$, NUMOrocos cambios on la dotación 
aviónica y en el armamento, incluidos 
los soportes bajo los conductos de Ins 
tomas de aire más distanciados (Que, al 
igual que el soporte ventral y lon aitus 
dos bajo Ins sócciones fijas alaror 
nen a capacidad máxima de 700 kg 
da uno) y un cañón ye seis tubos de 
3 mm en lugar del GSh-23 de la versión 
de caza; por último, la instalación de un 
motor menos potente, con lomas de aire 
as y toberas de escape cortas y de dos 
posiciones, estudiadas para opetacio- 
nes completamente subsónicas. A partir 
de 1979 la producción se 

centró sobre tod 
or MIG 
23BN, cor 

ta ins- 


Ho 


talación distinta de un motor diferente 
g6l montado en los aparatos de serie 
(un turbosoplante Tumanskii R-29 con 
un empuje de 11.500 kg a plena pos- 
combusbón). El modelo del MIG-27 iden- 
tificado en 1981 presenta una extensión 
de los radomas situados en la sección 
fija alar, la reducción de la cuerda de los 
establlizadores y de los «dientes de 
perro», una aviónica revisada y una 
nueva proa con diversos sensores, 

Los únicos radares con que están dota- 
dos los MIG-27 (llamados, en aus dos 
versiones, «Floggor-D- y -Floggor-J- por 
la OTAN) son un doppler Ni-508M, un 
radar de evitación del terreno montado 
en la proa, un radioaltimetro RV-S, un 
radar para la guía de los misiles y, en 
algunos aviones experimentales pero no 
en el -Flogger-4-, un radar de segul- 
miento del terreno. El sistama AWR Sira- 
na 3 tiono un ángulo de cobertura pos- 
torior de 180% desdo ul extremo de la 
deriva y cubre un ángulo de unos 100% 
desde unos carenados situados a caca 
costado de la proa del fuselaje, por de- 
lante del aterrizador delantero. En la proa 
hay también un LAMTS (telómetro láser 
y buscador de objotivos duminados). Los 
primoros MiG-27 de serie tenian dos ca- 
renados tubulares que se proyectaban 
por delanta de la sección fija alar, a la 
bltura de los soportes de armas: el de 
la izquierda llovaba un sistema de guía 
para los misiles, siempre definido como 
radar, probablemente asociado con el 
AS-7. Además, dispone de los sistemas 
ATC/SIF casi en el extremo de la deriva, 
un tubo de pitot en la pros, otro pilot y 
sensores de guiñada delante del habi- 
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táculo, antenas VHF nobre el fuselaje, un 
sistema ILS «Swift Rod» bajo la proa y 
uno FF SRO-2 también bajo la proa, 
pero más hacia atrás, La vorsión MiG- 
238N, que combina la proa y la dotación 
aviónica del avión de ataque con el 
motor de la versión de interceptación 
(con tobera de geometria variablo), es 
un avión tanto de caza como de ataque, 
pero esta úllima constituye su misión 
principal 

La composición del armamento com- 
prende un cañón de els tubos de 23 
mm, en posición ventral, con una dota- 
ción de munición de 500 proyectiles; un 
soporte ventral tras el cañón, apto para 
un depósito de 800 litros o una carga de 
1.000 kg; soportes bajo las tomas de 
álre y en la parte posterior del tuselaje 
para una carga estimada en 500 kg. y 
aoportes desprendibles bajo las seccio- 
nes móviles alares, utilizados normal- 
mento sólo para los depósitos auxiliares 
durante los vuelos de traslado. El peso 
total de las bombas es de 3.000 kg, si 
bien se ignora la carga total posibie. 
Las prostaciones, notables, del MIG-27 
son las siguientes: velocidad máxima (a 
nivel del mar) sin cargas externas, Mach 
1,1; con cargas externas, 1.163 kmh 
(Mach 0,95); velocidad máxima en cota 
(sin cargas externas), unos 1.700 kmMh 
(Mach 1,6); tocho de servicio práctico, 
unos 15.240 m; carrora de 

para salvar un obstácul da 15 m con 
el peso bruto, en configuración limpia, 
800 m; radio de acción (perfil lo-to-lo, 
con el depósito auxiliar ventral, cuatro 
bombas FAB-500 y dos misiles aire-aire), 
368 km, alcance do traslado (con tros 
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7. 
de Unos 
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depósitos adicionales). unos 2.500 km 
Estos son los datos correspondientes a 
las dimensiones y el peso, casi todos 
idénticos a los enunciados para el 
MIG-23: envergadura (con una fecha 
de 16%), 14,24 m, (con una lecha de 727) 
8,17 m; longitud, unos 16,28 m toxclui- 
da ta sonda); altura, 4,36 m: superficio 
alar (bruta, con una flecha de 16%), unos 
37,17 m?; peso en vacio, unos 9.979 kg: 
máximo sin cargas externas, 15449 hg: 
máximo en despegue, 20.098 kg 
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«Forger» 


Este avión de 
prmerá Yakoviev, 


avión 


vertical o corto puesto a punto por la oficina de 
que aún no se conocen en Occidente todos los 
a mn 
o oOSS Denarraiado e perl de disuenos proyectos soviéticos, es 
Plción válida y original, con una plante motriz bien cletimaa a le del 
británico Harrier. 


Con el Yak-38 ta Unión Soviética ha dado 


ala mejor de las reaizaciones occiden- 
tales en este sector, es decir, el British 
Anrospace Harrier. Probablemente la 
Causa que ha llevado a la realización de 
estos dos aviones es la misma. o sea, la 


Poro pasemos a examinar cómo aurgió 
el proyecto de esto modelo de la oficina 
Yukoviaw. 

Apartir de finales de los años cincuenta, 
la Unión Soviética inició una 


estos tipos, el Yak-36. Sin embargo, nin- 

¡un aparato de esta categoría apareció 
jamás on oporaciones militares torres- 
tros; a comienzos de los años setenta, ol 
grupo de diseño de Yak recibió ol en- 


sire Este sistema triplica el nesgo de 
mal funcionamiento del motor en com- 


ción de 100 0 105 gracios de las toberas 
04 escapo del motor principal más allá 
de la vertical. En los bordes marginales 
hay unas pequeñas toberas para el con- 
trol de alabeo por mecho del etocto de 


IIDISIIIID) 


Arriba. el Yakovies Ya-33, denominado «For- 
ger» en el codigo de la OTAM, no tiene nada 
que erecta 2 la mejor reniisacon e<den 
tal en el campo de la tecnología VASTOL. el 
lamoro Ses Harrier. 
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El proyecto del MIG-25 surgió a finales 
de los años cincuenta por la necesidad 
de los soviéticos de disponer de un im- 
tercoptador capaz de volar a Mach 3, 
con una velocidad ascensional inicial 
muyy aelevacia y con una aviónica lo más 
desarrollada posible, compatible con el 
estado de la tecnología soviética de la 
época. En efecto, en aquellos años Es- 
tados Unidos anunció que estaba en es- 
tudio un mutwo bombardero estratégico, 
genominado XB-70, que, por sus presta 
clones, prácticamente sería invuinera- 
bie a los interceptadores en servicio en 
ta lA-PVO. Al no poder basarse de lorma 
exclusiva en el nuevo sistema de misiles 
SAM de largo alcance, que fue rápida- 
mente puesto a punto, la oficina de pro- 
yectos Mikoyan-Gurevich recibió el an- 
cargo para desarrollar un avión que res- 
pondiese a estas especificaciones. 
Los diseñadores optaron por las solu- 
ciones constructivas más simples, den- 
tro de lo posible: en lugar del titanio 
utilizaros acoro, como por lo demás ha- 
blan hecho los británicos para el pro- 
yecto de su avión de penetración pro- 
funda, que no llegó a ser fabricado 
Dado que ninguno de los motoras dis- 
podía adaptarse al nuevo avión, 
la Mábrica Tumanskli puso a punto al 
motor R-31, un turborreactor monoeje 
de estructura simple, con sólo cinco 
tasos de compresión y un valor de pre- 
sión estática relativamente bajo. Se trata 
de un motor que a altas velocidades pro- 
sonta un comportamiento más similar al 
de un ostatorreactor que al de un turbo- 
reactor; en otras palabras, este motor 
tiene prestaciones bastante escasas a 
baja velocidad, cuando la presión os go- 
nerada casi exclusivamonto por las tur 
binas, mientras que las prestaciones au- 
mentan a altas velocidades, cuando el 
aire entra en los difusores de admisión a 
una presión mayor 
De todas formas, las prestaciones eran 
excepcionales. velocidad máxima a 
11.000 m (MIG-25, sin cargas externas), 
3,400 kmóh (Mach 3,2); volocidad máno- 
ma a baja cota, unos 1.050 km/h (Mach 
0,85); velocidad nscensional inicial má- 
xima, 12.480 m por minuto; radio de ac- 
ción, unos 1,130 km 
El resultado de los trabajos descritos 
fue un prototipo que, an lineas genera- 
les, rocordaba mucho al A-5 Vigilante de 
la North American, realizado a mediados 
de los años cincuenta. 
Las dimensiones eran las queentes: en- 
vergadura, 13,94 m, (MIG-25R) 13,49 m; 
longitud total ten todas las versiones), 
23,82 m:; altura. 6,10 m 
Alyunos obrerradores cocidentales ve- 
ron en la configuración del MIG-25 una 
muestra de la slhuación de retraso de los 
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soviéticos, pero quizás fuera más justo 
afirmar que la semejanza entre los dos 
proyectos se debio a la necesidad de 
responder a las mismas exigencias más 
que a un plagio 

8 programa de desarrollo del XB-70 nor- 
teamericano se canceló en 1970, poro 
ello no implicó la interrupción de los tra- 
bajos en los prototipos soviéticos, que 
an los años 1965-67 pulverizaron una 
sorio de rócords mundinles, como los 
de velocidad en circuito cerrado, asoon 

sión con un poso determinado, y ol de 
velocidad ascensional inicial. Sin em- 
bargo, se decidió reducir la velocidad 
máxima en orden de combate a Mach 
2.8 a fin de disminuir las presiones a que 
se sometía a la estructura y, sobre todo, 
alos depósitos alares. Por Ultimo, a fina 

les de los años sosenta entró en servicio 
de primera linea la versión definitiva del 
primer MIG-25 de interceptación 

La impresión suscitada por este avión. 

bautizado «Foxbat» porta OTAN, no tenia 
procedentes. Los responsables occiden- 
tales, en especial los: del Dopartamento 


y 


norteamericano de la Defensa, consla- 
taron que se trataba de un avión de com- 
bate que superaba cualquier otro ems- 
tente: por tanto, se iniciaron estudios 
para realizar un nuevo interceptador para 
la USAF capaz de competir con dl. que 
se materializó en al F-15. 

La versión de reconocimiento (MIG -25A) 
Gilera en muchos aspectos del inter- 
captador. la proa alojaba cámaras tolo- 
gráficas en lugar del radar «Fox Fire», y 
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so instalaron otros sensores bajo el 
ancho huselajo, Ambas versiones tenen 
unidad de cola bideriva y una cubier- 
ta de cabina pensada más en función 
de la velocidad que de la visibilidad del 
piloto. Desde un principio, los mayores 
estuerzos de desarrollo so centraron 
on la vorsión básica de intercepiación 
(«Foxbal-A-), que desde su primera en- 
trade en sermcio en la ¡A-PVO ha expe- 
rimentado una notable evotución en la 
estructura, en los sistemas y on los ar- 
mamentos. 

En 1974 los cuatro misiles originales 
AA-5 lueron complementados y. más 
tarde, reemplazados por otros tantos 
MA AEñO-, cuya versión de guía por 
máar tiene una longitud de unos 6,15 m 
y un alcance efectivo de 45 km, mientras 
que con guía por infrarrojos su longitud 
es apenas de 5,8 m y su alcance de casi 
20 km. La cuidadosa inspección de un 
intercepindor, que aterrizó en la base 
aóroa japonesa de Hakodato 016 de nepn- 


fiembre 06 1976, reveló que se habia 
prohibido a los pilotos que alcanzaran 
los límites de las prestaciones de vuelo. 
presumiblemente para aviar presiones 
térmicas en la esiructura, también de- 
mostró que el radar «Fox Fire- es equí- 
parable, por su tecnología básica, al 
AWG-10 del Phantom IL Este imprevisto 
obligó a los diseñadores a reemprender 
los trabajos de desarrollo. Segun algu- 
nas informaciones, la aviación soviética 
modificó en tiempo récord su flota de 
MIG-25 paro actualizar y mejorar los sis- 
temas de radar y de contro! de tiro ya en 
servicio; de hecho, los radares de las 
ultimas versiones son, probablemente y 
como el del biplaza MIG-31 -Foxhound+ 
(un desarrollo muy mejorado del 
MIG-25), del tipo de putsos doppler y en 
estado sólido, dotados con capacidad 
de detección y disparo hacia abajo. Todo 
lo dicho hasta ahora podría dar la im- 
presión de que el MiG-25, aunque con 
algunos defectos, es ol mejor aparato 


realirado hasta ahora en el campo de 
los aviones de interceptación. En roall 

dad, los hechos no son vxactumento al 
Aun prescindiendo del hecho de que 
este avión sólo puede operar desde pis- 
tas perfectamente equipadas, hay que 
subrayar que ene una muy escasa ca 

pacidad de maniobra: sl sa dirige contra 
un objetivo capaz de maniobrar vulos- 
mente, el MIG-25 lo rebasará sin haber 
Negado a disparanrie. En cierto sentido, 
una vez lanzado a toda velocidad. mo 
comporta como un misil 
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Freedom Fighter 


y Talon 


Estos dos aviones, caza uno y entrenador supersónico el otro, constituyen 
un formidable ejemplo de longevidad productiva. Ello se debe, sin duda 
alguna, al óptimo trabajo desarrollado por el equipo de diseñadores de 
Northrop, dirigido por el famoso Welko Gasich, en los años 1953-57. Las 
diversas variantes del F-S Freedom Fighter han conseguido un gran eco 
internacional, mientras que el T-38 Talon es todavía una de los entrenado- 
res de altas prestaciones más seguros y fiables. 
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No es cierto que la suerte de un avión o 
de una familla de aviones dependa ex- 
clusivamente del hecho de disponer de 
unas prestaciones excelentes o un ar- 
mamento tan potente que supere a los 
aviones de su misma categoría. 

Como demuestra la historia de los dos 
aviones de la Northrop que presenta- 
mos aquí, con gran frecuencia el exito 
de un caza, más que de un avión de 
adiestramiento, depende de factores 6x- 
traños a su propia capacidad de com- 
bato. Basta pensar en la importancia quo 
adquirieron a partir de los años sesonta 
en adelante factores como los bajos c09- 
tes de producción, o bien la prolonga- 
ción de los tiempos entre una revisión y 
otra. Desde la guerra del Yom Kippur en 
adelante, el consumo de combustiblo 


Arriba, entrenadores Northrop T-38 
Talon de la US Aír ep ban 
por nai br los T-38A Talon estacio- 
nados en la rebase de Holloman. 
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también se ha conwertido en un proble- 
ma no despreciable para las fuerzas ac- 
reas 

Esta realidad generalizada explica por 
qué on la actualidad todavía están en 
servicio aviones que, en teoría, han sido 
superados con creces por realizacio- 
nes más recientes y que, siempre en 
teoría, podrían ser reemplazados con 
éxito. Éste es el caso, por ejemplo, de 
los MIG-21 en dotación en unidades 
de interceptación de numerosos palses 
de Oriente Medio, por no hablar del to- 
davía más antiguo MIG-19 (y de las 
versiones derivadas de fabricación 
china), que aún vuelan con las insignias 
de la aviación del Ejército Poputar chino, 
de Pakistán y de Irán 

Cierto es que existen aviones más velo- 
ces, mejor armados o más maniobreros 
que los mencionados, pero quizás pocos 
puedan reunir estas cualidades con una 
relación coste/prestaciones tan venta- 
josa 
Todo lo afirmado hasta ahora no debe 


inducir, sin embargo, a creer que el F-5 
y ol T-38 soan «restos arqueológicos» y 
carentes de cualidades intrínsecas. De 
hecho, ol Talon es, con toda probabiki- 
dad, uno de los mejores aperalos do 
entrenamiento jamás realizados, y no 
sólo entre los aviones de producción 
norteamericana. 

Los interceptadores de la serie F-5 han 
demostrado ser mucho más versátiles 
no sólo en cuanto a sus condiciones de 
omploo, sino también por la posibilidad 
de sucesivas adaptaciones del proyeo- 
to básico. Hecho ósto que quedó proba- 
do por el gran número de versionos que 
se realizaron en diversos momentos a 
partir del Freedom Fighter original. Por 
otro lado, el numero de ventas realiza- 
das desde el 30 de julio de 1959, fecha 
del primor vueo del prototipo del N-156F, 
se eleva a centenares do ojomplaros dos- 
tínados a 21 paises, que, sin contar los 
320 aparatos construidos bajo licencia 
(como GASA SF-5A, SF-58 y SRF-5A en 
España, por ejemplo), debería ser una 
tarjeta de presentación más que sufi- 
ciente 

Pero pasemos a la habitual descripción 
delos aviones, comenzando por el Free- 
dom Fighter, aunque por la fecha de 
aparición el primer lugar correspondo- 
ría al Talon, cuyo prototipo realizó su 
vuelo inaugural el 10 de abril de 1959 


SO AÑOS EN LA BRÉCHA 


El F-5 constituye un óptimo ejemplo de 
cómo un proyecto bien realizado puede 
levar a une producción a gran escala a 
lo largo de un periodo próximo a los 30 
años a pesar de la inwxistencia de un 
mercado interno. El proyecto original de 
caza ligero, ideado por Welko Gasich en 
1953-57, tuvo su primera aplicación, 
como veremos enseguida, en un avión 
supersónico de entrenamiento, 

En efecto, la Fuerza Aéroa de EE.UU, 
prácticamente no demostró ningún inte- 
rés por el Freedom Fighter de Northrop, 
construido de forma privada por la em- 
presa y que apareció por primera vez sin 
insignias oficiales. Finalmente, Northrop 
consiguió pedidos de exportación a va- 
ríos países por un total aproximado de 
mil cazas F-SA y entrenadores F-5B, en 
tanto que otros doce F-5A construidos 
en virtud del programa de asistencia 
mutua MAP (Mutual Assistance Program) 
fueron evaluados por la USAF en Viet- 
mam en el marco de la operación «Sko- 
shi Tiger», que puso de ralleve las limita- 
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ciones de este caza táctico hgero, pero 
también su economia de empleo y su 
fiabilidad. Cuando Estados Unidos se 
rotiróo del Sudeste asiático, la USAF dejó 
a las Fuerzas Armadas sudvietnamitas 
muchos F-5A y F-5B, algunos de los 
cuales siguen en activo. Al contrario que 
estos primaros modelos, el más potente 
y mejorado F-5E Tiger ll tue adoptado 
desde el principio por la US Air Force: el 
entrenamiento de pilotos norteamenca- 
nos y de aqueñios de los países compra- 
dores del F-5E so convirtió en la tarea 
principal de los Tiger ll del Tactical Air 
Command (TAC) y del Air Training Com- 


mand (ATC) 

El primer ejemplar de esta versión tue 
pd, — rin rio ro 
dron , O escuadrón de caza táctica) 
del TAC en abril de 1973, Esta unidad, 
que tiene su base en Williams (Arizona), 
fue la encargada de poner a punto los 
procedimientos de instrucción y com- 
bate, y comenzo a ser equipada poco 
después con la variante F-SF, dotada de 
un fuselaje más largo que permite con- 
servar el sistema de control de tiro e 
incluso aumentar la capacidad interna 
de carburante a pesar de la incorpora- 
ción de una cabina agrandada para alo- 
jar un segundo asiento. 

En total, la USAF adquinó 112 aviones 
F-SE y F, que son utilizados tanto como 
cazas Mcticos como para simular los 
hipotóticos aviones enemigos durante 
los ejercicios de combate aéreo disimi- 
lar DACT (Dissimmilar Air Combat Training) 


y un puñado de F-5F continuan en serv- 
cio en la US Alr Force. 

Desde el punto de vista conceptual, el 
F-5 ha domontrado desde un buen prin- 
cipio lo acertado de su disoño básico, 
pues para la obtención de nuevas va- 
ríantes a partir del modelo original sólo 
ha debido rocurrirae a alteraciones de 
orden secundario. El ala, por ejemplo, 
ha conservado inaltorado su esposor del 
4.8 %, asi como la angulosa integración 
de su borde de ataque en el fuselaje y uu 


contracdas a la usanza clásica en el borde 
de tuga alar. Por su parta, el de ataque 
es también convencional, sin «dientes 
de perro» ni soluciones acrodinámicas 
parecidas, pero sí con flaps de acciona- 
miento olóctrico. En los NF-5A hotande- 
ses, los flaps fueron equipados con un 
sistema de control automático para que 
contribuyeran a mejorar la maniobrabili- 
dad en combate, mientras que en el F-5F 
estos dispositivos se han conservado y 
han sido reforzados por la posibilidad 
Os abatir todo el borde de ataque. Como 
ya se ha reseñado, el tuseiajo del bipla- 
za F-5F ha sido modificado para no sólo 
mantener la de carburante, 
sino para ampliarla de 2213 a 2.541 
iltros, lo que ha determinado el aumento 
de la superficio alar en sóto un 4,4 %, la 
que a su vez ha propiciado una mejora 
de la sustentación en cerca de un 38 %. 
Las tobera de admisión de los motores 
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bordes marginales alores. El tron de 
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reducir la carrora de despegue, un gan- 
cho de detención para ol aterrizaje en 
pistas en tierra y un parabrisas con sis- 
tema de deshielo eléctrico. 

En lo que se refiera a las soluciones 
motrices adoptadas, los F-5A y F-58 
montaban dos turborreactores con pos- 
combustión General Electric J85-113 o 
13A de 1.850 hg de empuje unitario, en 
tanto que en los F-5E y F-5F los motores 
son dos J85-21A que desarrollan un em- 
puje unitario de 2.207 kg 


, 
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El empleo de motores de diferentes po- 
tencias supuso variaciones en las pres- 
taciones, que pueden sintetizarse asi: ve- 
locidad máxima, a una cota de 11.000 m, 
(F-5A) 1.489 kmh (Mach 1,4), (F-58) 
1425 kmMh (Mach 1,34), (F-SE) 1.734 
kmíh (Mach 1,63), (F-5F) 1.628 km/h 
(Mach 1,53); velocidad normalizada do 
crucero, 904 kmáA (Mach 0,85); veloci- 
dad ascensional inicial (F-54 y F-58) 
8.750 m por minuto, (F-5E) 10.516 m por 
minuto, (F-5F) 10.025 m por minuto 
techo de servicio práctico (todas las ver- 
siones) 15.540 m; radio de combate con 
lo máxima carga bélica, (F-5A, perfil de 
misión hi-lo-hi, es decir, a cota alta-baja- 
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alta) 346 km, (F-5E, en perfil lo-lo-lo, o 
sea, siempre a baja cota) 222 km; radio 
de acción con la máxima carga de com- 
bustible (a alta cota, despues de lanzar 
los depósitos auxiliares y con reservas) 
(F-54) 2.518 km, [F-5E) 2.863 km 

Estos son los datos correspondientes 
a las dimensiones y al paso: enverga- 
dura (A/B) 7,6 m, (versiones A y B con 
depósitos marginales) 7,87 m, (E/F) 
8,12 m, (versiones E y F con misiles 
piro-alre marginales) 8,50 m: longitud 
(A) 14,37 m, (B) 14,12 m, (E) 14,68 m, (F) 
15,72 m; su e alar (A/B) 15,79 m?, 
(ESF) 17.2 m”, poso en vacío (A) 3.667 kg. 
(B) 3.792 kg, (E) 4.392 kg, (F) 4.793 kg; 


a plena carga (A) 9.333 kg, (B) 9.124 kg. 
(E) 11.193 kg, (F) 11,442 kg 


T-38 TALON: NACIDO 
PARA EL ADIESTRAMIENTO 


Como ya se ha reseñado, durante la so- 
gunda mitad de los años cincuenta el 
grupo de diseñadores de Northrop, dit- 
gido por Welko Gasich, estudió diversos 
tipos de cazas ligeros avanzados de 
nueva concepción tanto basados on tíe- 
rra como embarcados, pero fue el avión 
de entrenamiento N-158T el que suscitó 
un mayor interés operativo y por el que 
en diciembre de 1956 se firmó un con- 
trato que cubria la construcción de va- 
rlos prototipos destinados a la USAF 
Unico en el mundo (aparte del Mitsubl- 
shi T-2, de producción japonesa) al 
haber sido proyectado como un entre- 
nador básico a reacción capaz de pres- 
taciones supersónicas en altitud, el T-38 
constituía una interesante versión ligera 
de los cazas de la misma ganeración. 
impulsado por dos motores con pos- 
quemador General Electric J85-5A de 
1.746 kg de empuje, el Talon tiene un ala 
trapezoidal y pequeña, diseñada para 
roducir ta resistencia aerodinámica an 
régimen transónico y dotada de alero- 
nes sorvonsistidas situados on las sec- 
ciones externas alaros, los ostabilizado- 
res caudales son totalmente móviles y 
tienen un ligero diedro negativo. El ins- 
tructor se sienta detrás y ligeramente 
más olevado (25 cm) que el alumno: 
ambos disponen de asientos lanzablos. 

El avión tiene una onvorgadura de 7,7 m 
y una longitud de 14,1 m, Para facilitar la 
taros del alumno, los sistemas de con 

trol del cabeceo y la guiñada tienen dis- 
positivos de incremento de la estabrli- 
dad; entre 1959 y 1961 se concedió una 
especial atención a la consecución de 
un avión que los alumnos pudieran pilo- 
tar confiadamente. A pesar de que ofi- 
cialmente se adquirió en calidad de en- 
trenador básico, el T-38A Talon es un 
avión muy avanzado en el que los alum- 
nos pilotos se ejercitan tras completar 
un primer portodo de adiestramiento en 
el T-41A y haber pasado por el Cess- 
ná T-374A para habituarso a los motores 
a reacción. La USAF recibió un total de 
1.114 Talon, de los que unos 800 están 
todavía en servicio en el Aír Traíning 
Command (ATC). El porcentaje de aoci- 
dentes es de 10,9/11,2 por cada millón 
de horas de vuelo, la mitad de la cifra 
medía de la USAF. 


LA VIUDA NEGRA 


He aquí una realización decididamente innovadora para 
finales de los años cuarenta: »e trataba de un bimotor 
con un potente radar y una torreta con cuatro ametra- 
Madoras controlada a distancia. Era ol P-61 Black 
Widow. 


El caza nocturno Northrop P-61, que atrajo de inme- 
diato el interés de los responsables del Ejército 
norteamericano, tuvo su bautismo de fuego en el 
escenario del Pacífico en el verano de 1944, mien- 
tras que en Europa apareció a finales de agosto del 
mismo año. Potente y veloz, era muy apreciado por 
sus pilotos. Su desarrollo fue muy largo, debido en 
gran parte a las dificultades que planteó el radar 
embarcado, pero la bondad del proyecto queda pro- 
bada por el hecho de que algunos ejemplares de la 
versión P-61C permanecieron en servicio, como avio- 
nes de reconocimiento fotográfico (versión F-15, apa- 
recida en 1946), hasta 1982, mucho después de finali- 
zada la querra. 
Los csi en XP-81, primer avión proyectado es- 
pecificamente como caza nocturno, se encargaron 
Se enero de 1941 sobre la base de los resultados 
obtenidos en combate por los primeros cazas de la 
RAF equipados con radar. Avión de grandes dimon- 
siones, el P-6] tenía, encima y debajo de la cabina 
(que albergaba a un piloto, un radarista y un artillero 
con dos visoros de tiro), dos visores de tiro, uno para 
el hemisferior delantero y otro para el trasero. 
En total se realizaron cuatro versiones, que tenían 
las siguientes características; envergad:ra, 20,12 m:; 
longitud (versión A), 14,92 m, (versiones B y C) 
15, a e (F-15) 15,3 m; altura (común a todas), 4,49 m; 
lena carga (versión A), 14.696 kg, (versión B) 
de 297 g, (C) 18.280 kg, (F-15 en configuración lim- 
pia) 12,700 kg. 
las cuatro versiones se instalaron motores radia- 
les Pratt € Whitney R-2800 Double Wasp de 18 cilin- 
dros en doble estrella de diferentes modelos, a 
saber, el R-2800-10 de 2.000 hp en el P-61A, el 
R-2800-65 de 2.000 hp en el P-61B y el R-2800-73 en el 
P.61C y en el F-15. En consecuencia, tambión varia- 
ron las prestaciones: velocidad máxima (versiones 
B), 590 km/h, (C) 692 km/h, (P-15) 708 km/h; 
valocidad ascensional inicial (A y B), 670 m por mínu- 


Arriba, el P61, pese a ser uno de los cazas más grandes de todos 
los tiempos, ora sorprendentemente fácil de pilotar. Abajo, un 
P-51A Black Widow (viude negra) fotografiado en una base britá- 


nica. Como su nombre indica, los aviones de este tipo ¡ban pinta- 
dos enteramente de negro. 


to, (C y F-15) 914 m por minuto; techo du sorvicio 
práctico (A y B), 10.060 m, (C y P-15) 12.900 m; 
alcance con la carga máxima de combustible (A) 
805 km, (B y C) 4,500 km, (F-15) 6.440 km 
El ala estaba dotada en casi toda su envergadura de 
hipersustentadores de doble ranura, alerones muy 
pequeños y spollers para el control lateral en una 
disposición muy avanzada para la época. Pintado 
hs completo en negro (de ahí su nombre de Black 
idow, o viuda negra), el P-S1A presentaba el ni- 
alente armamento: cuatro cañones M-2 de 20 mm 
'os bajo el fuselaje, orientados hacia delante; enlos 
prono 37 ejemplares de la versión A, en los 250 
últimos de la B y en todos los C, una torreta dorsal 
eléctrica con cuatro ametralladoras de 12,7 mm, con- 
troladas a distancia y accionables por el piloto; (en 
las versiones B y C) soportes subalares para una 
carga de hasta 2.900 kg. 


UN PROYECTO QUE NO DESPEGÓ 


Northrop invirtió más de mí millones de dólases en su 
caza ligero F-20 Tigerzhark. Pero sus esfuerzos fueron 
vanos, debido a que hubo de competir con el furmidable 


terTumpt- 
do a pesar que las realizaciones de esta firma se 
han man do en un primer plano internacional tanto 
or sus prestaciones como por fiabilidad y costes 
E efecto, ósta os la ir que ofrecen las vicisi- 
tudes vividas por el último caza de Northrop, el F-20 
Tigershark. Derrotado por el Goneral Dynamics F-16 
Fighting Falcon en el concurso para eequipamo 
to de las alas de la USAF, fue propuesto diractame: 
por los responsables de la firma a la USAF en unas 
condiciones econó: as muy ventajosas (tanto en los 
costos de adquisición como de entretenimiento). Este 
hecho, que iba contra todas las reglas del sistema de 
adquisición de material, obligó a General Dynamics a 
ofrecer un F-16C más ocanómico, el F-16CM, con un 
radar simplificado (APG-96 en lugar de APG-58). Esta 
competencia hasta el último dólar benefició sin duda a 
la USAF, que ha podido aumentar el número de las 
alas de intercoptación, a pesar de las restricciones 
impuestas a su presupuesto, de 36 a 40, pero también 


T-160 Fighting Falcon y también a que el gobierno esta 
dounidense no apoyó a la compañía en sus intentos de 
introducir su modelo ez los mercados intermacionales. 


Da su «tiburos 
Nx . t 
No obstante, y sin « 


optimo aparato 
zados consideran que este últir 


de nterceptador, sobre todo por su eficiente aviónica 
an la modalidad aire-aire y por su motor, excepcional 
mente potente, que le garantizan una velocidad as 
censional inicial, una aceleración y un tiempo de reac 
otablemente mejores 

de esta pugna fue el concurso para e 
reequipamiento de once escuadrones de la Guardia 
Nacional, un podido de más de 300 aparatos, en el que 
sólo se enfrentaron, una vez más, estos dos aviones 
debido a que los responsables de Dolensa profirio 
ron aparatos ya existentes o realizables a corto plazo, 
puesto que los primeros ejemplares del avión elogido 
deberían estar en activo en 1989, una fecha muy próxd 
ma para que otras compañías se aventuraran a desa- 


carr Arroces yor: acierta Darle 
momento de despegar y poco después de aterrizar. Éste desafortu- 
nado proyecto de Northrop, concebido coma una alternativa econó. 
mica al F-18 Fighting Falcon pero derrotado por éste en los proyra- 
mes de evaluación comparativa, es un óptimo aparato, que poses 
unas notables prestaciones gracias a su potente motor y su avión 
ca, muy avanzada 


rrollar nuevos proyectos o reestructuracionos radica- 
les de aparatos ya en servicio, Las especificaciones 
reveían, entre otras, la ibilidad de efectuar vuo- 
os de patrulla de largo alcance, mientras que para el 
armamento se requería la capacidad de utilizar dos 
misiles aire-aire AIM-9 Sidewinder y dos AIM-7 Spa- 
rrow o cuatro AIM-120 AMRAAM, así como sistemas 
de control de tiro adecuados. En teoría, una empresa 
al alcance de ambos aviones, aunque etenorso en 
cuenta que en función de patrulla ninguno de los dos 
daba la talla, 
Sin embargo, y desdo el punto de vista oconómico, sl 
para General amics ganar este concurso suponía 
sólo un éxito más, para Northrop el asunto tenía una 
mayor importancia, debido a que los 1.000 millonos de 
dolares invertidos en el desarrollo de su caza podían 
convertirse en una pérdida neta, sobre todo porque 
no había ningún tipo de ayuda a la exportación propí- 
ciado por el gobierno. 
Quizás por su mayor autonomía, quizás porque ya se 
había convertido en un símbolo del estamento militar, 
el F-16 se adjudicó también este concurso, y North- 
rop, ante la ausencia de pedidos del exterior —hubo 
uno, de Taiwan, pero fue denegado debido a las pre- 
siones de China, y algunos otros eran poco importan- 
tes—, se vio obligada a cancelar el programa del F-20 
en novembre de 1966. La única esperanza es que los 
planos y utillajes del avión puedan ser vendidos a 
alguna empresa interesada (hay propuestas indias 
y alemanas occidentales) en poder fabricar de ín- 
mediato un avión que ya ha demostrado ser un nú- 
mero uno 
Es una lástima que un producto del nivel del F-20 haya 
pasado a mejor vida el epitaño del «caza de bajo 
coste que nadie quiso» 


tuación y de las misiones a de- 
sarrollar, Por tanto, resulta ine- 
vitablo recurrir a los grandes 
aviones de transporte para el 
lanzamiento aúreo o el trasla- 
do lejano de grupcs numero- 
sos de hombres e ingentes can- 


porte de la AMI y con la 26.* 
Agrupación ALE 


«Gioven, 


bloque occidental. La suma de estos 
dos supuestos únicamente podía le- 
var a la conclusión de quo el peligro de 
que la Unión Soviótica o uno de sus 
palses aliados ofectuaran una ocupa 
ción limilada en zonas como Noruega 
Turquía o la misma ltalía, sin duda era 
real 

La AMF opera precisamente en ciento 
número de zonas de riesgo, a saber, 
Dinamarca, Noruega. Gracia, Turquía e 
alía Doce de los 14 países pertune- 
cientes en la actualidad a lua OTAN parti- 
cipan de forma directa en la AMPF, sea 
porque proporcionan hombres y mato 
rial, sea porque son una de las naciones 
en las que se prevé la intervención. Los 
unicos paises no involucrados directa 
ménte son Portugal y España, aunque 
el primero alberga. de forma esporádi. 
ca, maniobras terrestres y néroas de 
Fuerza, Hay que subrayar que ta crua- 
ción de esta estructura avanzó al mismo 
ríimo que la elaboración de la respuesta 
flexible a cargo de los estrategas de la 
OTAN y el progresivo abandono de la 
defensa de posición en favor de una 
estralogia da detensa otensiva, encami- 
mada a bloquear al enemigo con accio» 
nes rápidas y decididas cuanto más lejos 
posible de las liness de resistencia prin. 
colon. 

La Fuerza Móvil Añada consta de dos 
componentes: el aéreo y el lerrestre, que 
se conocen con las siglas respocivas 
0 AMF (A) y AMF (13 El componente 
néreo está bajo el control del Cuartel 


Arriba, un CM-47 de la Brigada Acromóvil de 
la AMF so dispone a aterrizar on un claro. 
Derecha, arriba, otro helicóptero similar fo- 
tograñiado en pieno despegue Derecha, vol- 
dados británicos a bordo de un hellcóptaro 
de transporta, Extremo derecho, aípinos Ha» 
lanos en el interior de un C-130 Hercules. 


General Aliado 6e la Fuerza Acres Tácti 

ca o de los mandos aéroos regionales 
oe las zonas en las que está desplaga 

da. El componente torrastru, en cambio, 
siempre está a las órdenes del coman- 
dante de la AMF (1), un general elegido 
por rotación cada tros años ontre los 
generales de los países participantes 
su Cuartel gonoral está on Moidelbera, 
en la República Federal Alemana. La 
AMPF (13 consta de unos 9,000 hombron, 
la mitad de ellos desplegados en una de 
las ároon de riengo del fronto soplen 

trional o bien ul meridional 

Al tiempo que el cuartel general cubre 
todas las zonas en cuestión (al norta y al 
sur), los grupos de batallones de iniun 

teria se destinan de modo especifico al 
frente menidional o al septentrional 

De hecho, ta AMF (L) se divide on dos 
secciones la primera comprende todos 
los elementos necesarios para la plena 
operalididad del cuartel gener, un dect 
la compañia de plana miryor y el desta- 
camento de aviación proporcionados por 
EE JU: el escuadrón de transmisiones. 
los mandos de artillería de la Fuerza, el 
centro de apoyo aéreo y el destacamen 

to de información, facilitados por Gran 


Bretaña: y la Compañía de Transmisio- 
nes. procedente de la República Federal 
Alemana. 

La segunda sección se compone de las 
5 unidades operativas especia 
in est 

o y un batallón de ap 
tánicos, una compañia 
e de EEUU 


una unidad de 
helicópteros mixta de Gran Bretaña y la 
AFA; una unidad compuesta de policia 
tnt de campaño para ol 
30 por Hola, y Otro para 
, gestionado por la AFA. 

En cuanto a las tropas. los grupos de 
batallones de infantería son originarios 


"AÑ MA 


PAM Dn? 


de Canada, Gran Bretaña, Italia y Lu- 
xemburgo para el frente septentrional, y 
Bélgica, RFA y EE UU. los del mori 
Naturalmente, las formaciones 
eden de las luer 
sadas en Europa 

scusdronos de la AMF (A), al igual 
de tierra destinadas 
E ica a uno de los dos 
frentes, provienen de siele naciones. Por 
consiguiente, la fuerza aúrea puede des 
plegarse al norte y al sur al misme 
po. Los escuadror septentrionales 
proceden de Palses Bajos, Gran Breta 
ña, Canadá y EE.UU,; los del sur, de 
Bélgica, Alemania Federal o Italia. Como 


Arriba, un peraceidista de la Fuerza de inter- 
vención Rápida (FIA) abre fuego con un lan- 
zaganedes comtrecarro APILAS. Abajo. un 
uboncial de la -Falgore- y abajo derecha 
un chicas del Batabon San Marco en unilor- 
me de combate. con cemuñaje tacia!. Estas 
dos widedes de elde partiopan en la conato 
tución On la FIL Página esguiente. arriba, un 
C-130 Mercuias de la 44.* Brigada Aéroa. 
con base en Pina, abajo, el general Franco 
Anqgioni, comandante de la FIR. 


estos unidades operan en ón 
poración con la aviación del 
É 


trocha a 


pais anfárón arre 
elementos hrector 
Avda ) C 
DOLO MMusy sertras que la Fuer 
tá en su conjunto puede pasar a la a 

jon en siete dias Normaimante la AMP 
jilerentes tipos 
como el C-5A 


utiliza añonos de 


tranaporte 


y, ul 


on las pri 


da establecida comandante 
do la AMPF (L 
La AMF, al se la 


reacción nm 
tento de agresión, debo estar dinponible 
dende el primer momento en qué 
rífica una situación de tensión, con 0b- 
joto de desalentar con vu presencia cual- 
quier iniciativa hostil. Por tamto, la misión 
primaria de seus unidades normas y de 
terra consiste en patrultar las 


trunteras 


peraciones de patrulla ve 

sn unidades a pie, motorizadas y 
heliportadas. Si esta aciradaod 

sión no trmese exito, las yadados 1 
nacionales pasarían 4 la acción y se 


negrarian en el sistema dofonsivo local 
starso ante lodo de una de las posi 
ovociones para controlar una crisis 
ca, la intervención de la AMF pueda 
r solicitada tamo por las autoridades 
guber: 


a del pala amenazado comt 
por el mando regional de Oslo en el 
20 del trente norte. por el mando de 
Nápoles para el trente sur, y el propio 
rene Arno and 
supremo ubado 
para E todo, es muy mpro 
bable que uno de estos organismos 
pueda tomar una decisión sin 1 
sultado con los demás 


ser con 


EL GENERAL ANGIONI 


Es uno de los militares italianos 
de mayor peso específico, posee 
una gran experiencia y obtu- 
vo una gran popularidad a raíz 


En la actualidad comandante 
de ln Fuerza de Intervención 
Rápida italíana, el general 
Franco Angíoni es uno de los 
personajes más famosos del 
Ejército italiano y uno de sus 
obiciales superiores más apre- 
ciados en el extranj Su 
tonodad entre el gran púbi 
se originó durante los días 
las mi 
tinacional Beirut 

o en realidad toda su ca- 
rrera está llona de éxitos pro- 
fesionales. Angioni nació 
Santa Marinella (Roma) el 
de agosto de 
de una familia de orígt 

cur 

aristió a la Academi - 
siatella y luego se convirtió en 
comandante de los in sores 
Sin embargo, su formación no 
acabó ahí. Asumido el mando 
se trasladó a EE UU.., donde 


de que ostentase el mando del 
Htalcon en Líbano: una misión 
que cumplió con notable pericia 
y sentido de la realidad. 


asistió a la prestigiosa escuela 
Rangers. 

Tras su matrimonio, asistió a la 
Escuela Superior de Guerra, el 
pasaporte para convertirse en 
oficial superior. En el año 1979 
se trasladó por primera vez a 
Líbano. En electo, se lo envió a 
Nakaura, en la frontera con ls- 
rael, al frente de un escuadrón 
de he En aqu 

oOCcAasió a misión de co 
ordinar la integración de la uni- 
dad italiana en el dispositive 
de la ONU q erpone en 
la zona entre Isra s y pales- 


or operativo 
conocimientos 
le 
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tequierda. un paracaidista británico entun- 
dado en el uniforme mimético para zonas 
árticas; nótese que su fusil de asalto SLA 
de 7,62 mm ha sido pintado parcialmente de 
blanco. Arrísa, miembros de una unidad 
de montaña de lu OTAN se aproximan » la 
zona de maniobras. Derecha, un carro ligero 
Scorpion en una misión de reconocimiento. 


LA NUEVA DIVISION 
LIGERA NORTEAMERICANA 


A partir de la querra de Vietnam, el Ejór 
cto de E£.UU. ha intentado constante 
mente que sus formaciones operativas 
fuoran más ágil ¡; diversificarias para 
que pudieran responder de forme 
cuada a las diversas exigencias. De este 
modo $0 explica la presencia de divisio- 
nes blindad: adas, de infan- 
teria, aerotransportadas y de asalto 
aéreo en el dispositivo, acuerdo con 
ta doctrina estratégica de la Alrtand Batt 
lo (batalla aeroterrestra), que prové ol 
enfrentamiento con unidades enemigas 
tancialmoente homogéneas paro su- 
periores desde el punto de vista numórn 
se ha elaborado un tipo de guerra 
siiuda de omboscadas, rápidos em 
bolsamientos de las unidades adversa 
rias en vanguardia y golpes de man 
para cortar tas líneas de comunicación 
con $ enemigas de 0 


lumnas en avance. Resulta suporfluo vo- 
Nalar que, debido a este planteamiento 
estratégico, las unidades empleadas 
deben favorecer al máximo la movilidad 
para concentrar con rapidez su poten- 
cial de luego sobre los puntos más vil 
nerables de las lormaciones enemigan 
Por tanto, desde lrace algunos años el 
Ejórcito de EE. UU. ha comenzado aroes- 
tructurar sus propias unidades pesadas 
(divisiones blindadas y de infanteria mo- 
canizada) según un modelo denomina- 
do »División 86. 

Este esquema prewé la constitución de 
pequeños grupos especializados y muy 
móviles. apoyados por un potente apa- 
rato logístico y dotados con los más mo- 
cemos sistemas de armas, ante todo, el 
carro de combate M1 Abrams. el VC1 M2 
Bradioy y el lormidable helicóptero de 
alaque contracarro Hughes AH-84 

Sin embargo, esta reestructuración no 
puede salisiacer todas las necesidades 
Oe un ejército que intenta optimizar la 
rapidez de despliague, sobre todo si se 
tene en cuenta que la más ligera y móví 
de las unidades operatras norisamer) 
canes. la 82* Dimsión Aerotrarsporta- 
da, requiere 71 velos de aviones C-SA 
y 908 de C-14:B para poder transportar 
sus hombres y vehiculos 

Este número desde luego es muy inte- 
nor a tas 1.029 salidas de C-1418 ya las 
781 de C-SA exigidas por una dinsión 
mecanizada normal, pero todavia no es 
suficionte Por esta causa, on 1983 se 
constituyo la ADEA (Army Devojopment 
Employment Agency, agencia de dona 
rrollo de la utilización del Ejercito) a pas 
tir del HTTB High Technology Test Bench. 
o bancada de experimentación de altas 
tonologías), organizado en 1981 por el 
general E. C. Meyer en al seno de la 9.* 
División de Infanteria de Fort Lewis. Este 


organismo comentó a estudiar Civorsas 
soluciones de reestructuración de las 
grandes unidades de intantería con el 
fin de oblener la mayor potencia de fuego 
posible compatible con la máxima velo 

cidad. De 4h el desarrollo de soluciones 
inusuales, como vehiculos todolereno 
rápidos dotado» con sistemas de mial- 
los Moltiiwre de guía laser, versiones re- 
molcadas de los lanzacohetos MURS y 
de los sistemas de misiles antiadreos 
Chaparral, comreorsón de holboópleroa 
Kiowa on plataformas de sistemas de 
misiles TOW y Stinger en configuración 
aire-aire, y olras muchas. 

La 3* Brigada de la 9 * División realizo 
incluso una sore de maniobras para es 

tablocer sí unidades ligeras equipadas 
con estos nuevos natemáas podian em 

peñar a unidades pesadas El resultado 
de las pruebas fue pozitiro, aun cuando 
so observó que era mdispensable una 
pertecta coordinación con el aparato lo- 

gpiatico dmisional, con las unidades de 
ingenieros y con las de hobocógtoros 
de reconocimiento, asalto y trarmpore 

En delinitiva, la doctrina de la Ariand 
Bate es viable. pero a condición de que 
todo ve desarrolle con precisión crono» 
metnca 

Con todo, en beowe plazo ta 9 * 
se tansiormará on una HTMOD ¿High 
Technology Motorized Devon. o di 

sión motoriuaca de alta tecnologia). com- 
puesta por 14 500 hombres equipados 
con gran numero de misiles TOW y Dra- 
gon (on vehiculos y porialllos, respocti 

vamonto), pozas de 105 y 155 mm lun 
total equivalente a un batallón de utillo- 
ña) y un nutrido núcioo de hubcopleros 
00 ataque y transporte. Ciertamente 

considerada su notable herza, la MTMD 
roquernrá un ostuerzo por parte del trano 

porte aóroo militar igual al oxégido por la 


Estos dos hombres de aspecto poco tran- 
quilizadoe son infantes conadienses de la 
Fuerza Movil Allada (Aled Mobile Force, o 
AIF) de la OTAN, es decir, soldados prepe- 
rados para cualquier tipo de misión y, por 
eso mismo, que se mantienen en unas con- 
diciones fisicas excelentes 


B2* División Aerotransportada, pero su 
estructura la hace especialmente apta 
pare intervenir en teatros de oparacio- 
nes como Oriente Próximo, el gollo Pér- 
sico y Europa continental 

El último paso del Ejército de EE.UU, en 
esta dirección se traducira en una au- 
tóntica división de infantería ligera Su 
núcleo de combate debe constar de 
nueve batallones de infanteria con unos 
efectivos de 453 hombres cada uno. En 
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total contará con 10.000 hombres y leon» 
drátodasias caracteristicas de un cuer- 
po especial, con una elevada propor- 
ción de infantes de asalto (el 32% del 
total) y una relación de 2.7 a 1 ente 
combatientes y personal logístico, mien- 
tras que en el US Army lo normal sucle 
ser de 2 a 1. Cada batallón podra con- 
trolar su fuego de apoyo directo e indi- 
recto gracias a su dotación de 460 armas 
automáticas, cuatro sistemas contraca- 
rro TOW, 18 Dragon y cuatro morteros 
de 107 mm. En lo tocante a medios de 
transporte, cada batallón tendrá 34 
HMMW (vehículo de ruedas polivalente 
de elevada movilidad) M-298 Humenor 
La totalidad de los Hummer asignados a 
una división permitiran el transporte de 
un batallón de asalto al completo, mien- 


tras que una luerza análoga podrá ser 
trasladada por el parque de helicópto- 
ros de transporte divisional. Además de 
elío, se dispondrá de una brigada de 
aviación (36 helicopteros de transporte, 
29 de ataque y 21 de reconocimiento) y 
tras batalones de artillería (con 54 obu- 
ses de 105 mm) y un batallón antinéreo 
(18 sistomas Vulcan romoicados y 40 
escuadras de misiles suporficie-alre por 
tátiles Stinger). En la práctica, sa oblen- 
drá un disposilivo similar al de las divi- 
siones de infantería tradicionales, pero 
sín la artilleria de largo alcance, los ba- 
tallones de carros ni los medios más 
pesados de las estructuras logísticas y 
de ingenieros zapadores. 


FUERZA DE INTERVENCIÓN 
PIDA ITALIANA (FIR) 


LA FIA se creo en primer lugar para cu- 
brir las exigencias impuestas por la de- 
fensa del tecritorio nacional. El punto de 
partida tue el olevado coste que suponia 
mantener operativas todas las luerzas 
necesañas para garantizar la posibili- 
dad de afrontar las hipotéticas situacio: 

nes de emergencia. De esta forma, el 
Estado Mayor de la Defensa organizó 
una fuerza interarmas de elevada movili- 
dad, de composición modular, que per- 
mite poner en pie, con un preaviso limi- 
tado, diferentos dispositivos defensivos. 
La FIR puede desplazarse a cualquier 
punto del país en corto espacio de tiem- 
po para enfrentarse al enemigo e inte- 
grarse en las dolensas locales. 

Dadas sus caracteristicas y los unida 

des que la constituyen, la FIR se presta 
también a la intervención tuera de las 
fronteras nacionales, siempre en opara- 
ciones con objetivos limitados: interpo- 
sición entre dos contendientes durante 
un armisticio, protección de ciudadanos 
italianos on ol extranjero y su evacua- 
ción, eloétera. La FIR consta de un Mo- 
dulo de Fuerzas Terrestres, compuesto 
por los batallones de infantería y de 
apoyo táctico y logistico de la brigada 
paracaidista «Folgoro= y de la brigada 
motorizada «Friuli»; un Módulo de Fuer- 
zas Anfíbias, lormado por unidades de 
la 3.* División Naval (el grupo operativa 
del batallón San Marco, un grupa de 
transporte y asalto, y uno de Iinnchas de 
desembarco); y, pot último, de un MO- 
dulo de Transporte Aúreo, en el que se 
inciuyon los aviones de la 46 * Brigada y 
tos helicópteros de transporte medio y 
polivalentes de ía 1.* Agrupación de la 
Aviación Ligera del Ejército -Antaros- 

£l mando operativo de la Fuerza de In- 
tervención Rápida reside en ol jute del 
Estado Mayor de la Delensa. que delega 
el control de torma habitual a la región 
militar en la que opera. En caso de em- 
pleo fuera del territorio nacional, el 
mando operativo pasa al comandante 
de la propia AIR. Dada la necesidad de 
aumentar al máximo el grado de cohe- 
sión entro las unidades integradas en la 
FIR, las mejores delas Fuerzas Armadas 
fialianas, se pone gran éntasis en las 
maniobras y ejercicios, que, por su rea- 
lismo y complejidad, son equiparables a 
los de otras formaciones internaciona- 
les de misiones análogas 


G.91 y G.91Y 


Estos dos cazabombarderos ligeros nacieron, si bien en momentos dife- 
rentes, de un concepto base elaborado por la OTAN que contemplaba el 
empleo de pequeños núcleos de aviones de ataque capaces de operar 
desde pistas semipreparadas en las proximidades del frente. Si se consí- 
dera la situación en que se encontraba la industria aeronáutica italiana, 
estos dos aviones Fiat constituyeron un milagro tecnológico. 


El Fiat G.91 representa una etapa de 
gran importancia para la mdustria aoro- 
náutica italiana y tambien un motivo de 
orgullo para las alas tricolores. En efec- 
to, este pequeño cazabombardero de 
producción integramente italiana seña- 
ló el final del dificil poriodo posbélico y, 
gracias al íntorcambio de Informaciones 
con los tecnicos de la AMI, demostró 
que en este sector italia podía medirse 
de igual a igual con aparatos industris- 
los de carácter militar mejor dotados. 
como el británico 

Para explicar estas afirmaciones tene- 
mos que describir la historia de este 
proyecto. El punto de partida del G.91 se 
halla en un programa de la OTAN, el 
LWSF (Light Weight Strike Fighter, caza- 
bombardero ligero), enmarcado en las 
Ineas de acción establecidas por la Con 

ferencia de Lisboa de 1952 para la orga- 
nización de la fuerza aérea de la Allanza 
Alíántica. 

Las especificaciones emitidas por el 
AGARD (Advisory Group for Aeronautica! 
Research and Development, grupo ase- 
sor para el desarrollo y la investigación 
asronáulicas) eran muy exhaustivas y 
contemplaban un avión con un peso en 
vacío de 2,200 kg y uno máximo operati- 
vo de 4.700 kg, adecuado para desarro- 
Mar misiones de ataque desde terrenos 
no preparados, con una carrera de des- 
pegue inferior a 1.100 m para salvar un 
obstáculo de 15 m y llevando una carga 
bélica externa de 450 kg. El motor pre- 
visto fuo al turborraactor Bristol Sidda- 
loy Orpheus do 1.837 kg de empuje 

mientras que la velocidad debería ser de 
Mach 0,95 en altitud. 

Como es lógico, el acento se puso en las 


características de maniobrabilidad, se- 
guridad y simplicidad de mantenimien- 
to, Respecto a la aviónica, se requería 
una considerable dotación de instrumen- 
tos de navegación, como la Tactical Air 
Navigation (TACAN, navegación aérea 
táctica). Dadas las funciones a que esla- 
ba destinado el avión, no podia taltar 
tampoco un blindaje ligero. 

El 18 de marzo de 1954 comenzo la 
primera fase del concurso del AGARD. 
en el que participaron proyectos de diez 
empresas diferentes. El 3 de junio se 
anunció que los aviones candidatos a 
la selección final eran los siguientes 
los franceses Breguet 1001 Taon y Dus- 
ny Etendard Y y, precisamente, el Fiat 
6.91. 

En cierto modo, la firma italiana, que 
debia su elección al ingeniero Giovanni 
Gabrieill, partió con alguna ventaja de- 
bido a que el grupo de Gabricill habia 
iniciado los trabajos sobre especilica- 
clones analogas antes de la organiza- 
ción del concurso 

Este proyecto, más completo que el de 
los competidores, tue declarado oficial 
mento ganador en encro de 1958, al 
término de la competición comparativa 
realizada en Brétigny, Francia, a cargo 
de un grupo intermacional de pilotos de 
la OTAN (la supervisión corrió a cargo 
de un general trances) El aparato italia 
no 86 impuso, adamús de por sus ópil 


Arriba, derecha, el embloma de la 2.* Ala de 
la Aeronautica Militare Rallana (AMI), con 
base en Troviso. Abajo, tres G.91R en vuelo a 
baja cota. Los primeros 23 ejemplares de 
esta versión se entregaron a la AMI on 1961 


LA 2.* ALA 
DE TREVISO 


Resulta dificil hablar del caza- 
bombardero ligero Fiat G41R 
sin hacer una referencia a la 
historia de la reconstrucción de 
las Fuerzas Aéreas italianas 
tras la Segunda Guerra Mun- 
dial. En cierto modo, este avión 
señaló la vuelta al primer plano 
mundial de la aeronáutica italia 
na desde el punto de vista téc- 
nico y, además, ello fue acom- 
pañado por una innovación de 
Jos esquemas de empleo de las 
alas y los escuadrones. 

Esto se produjo, empero, sin 
abandonar la tradición de mu- 
chas de las unidades operati- 
vas, que, por el contrario, se 
integró en los nuevos concep- 
tos, Una filosofía que dio resul- 
tado incluso en los aspectos 
más simbólicos. Es el caso, por 
[| ejemplo, de la 2,* Ala de Caza y 
Reconocimiento «Mario d'A- 
gostini», cuyo emblema apare- 
ce sobre estas línoas. El caba- 
llero armado con una lanza es 
Breus, «el caballero de caba- 
eros». Este emblema del lan- 
cero negro que galopa sobre 
una nube blanca, acompañado 
por la frase «la espada tiene 
sed y donde se clava beben, 
nació entre 1943 y 1944, cuan- 
do Italía sumó sus armas a las 
delos Aliados. No obstante, en 
aquella época, cuando lucía en 
los fuselajes de los aparatos 
del 8. Grupo, el Breus tenía la 
lanza inclinada hacia abajo y 
estaba sobre un campo neutro. 
Al terminar las hostilidades se 
roorganizó la unidad y mu em- 
blema se adaptó al clima de la 
reconstrucción posbélica. 


mas caracteristicas básicas, por la ra- 
cionalidad del sistema de armas en el 
Qué se integraba (equipos de apoyo téc- 
nico en campaña, sistemas de rearme y 
reapostaje rápido, idoneidad para ope- 
rar desde bases improvisadas). Sin em 

bargo, la oposición francesa impidió que 
el G.91 fuera adoptado, como estaba 
previsto, por las fuerzas aúreas de todos 
los paises europeos de la OTAN 


UN PROYECTO PECULIAR 
El aspecto más original de este produc- 


to Fiat residia sobre todo en la ortodoxia 
de la función a que se destinaba, com 


una célula de gran simplicidad al tratar- 
se, en la práctica, de una »versión a 
escala» del famosa North American 
F-285K Sabre. De hecho, el G.91 repre- 
sentaba la plasmación fidedigna del con- 
cepto de »cazabombardoro ligaro- ela- 
borado por los técnicos de la USAF a 
raíz de tas oxperiencias adquiridas en la 
guerra de Corea. Segun esta nueva filo- 
sota, la OTAN debería crear en el teatro 
europeo una fuerza de despliuguea móvil 
mediante un cierto múmero de peque- 
ños núcleos abastecidos por vía aérea y 
que deberían operar desde bases im 
provisadas o semipreparadas en zonas 
próximas a la primera linea. 


Puro pasemos a examinar la célula. El 
ala del G.91 se subdivide en tres seccio- 
mes, de las que la central esta unida al 
fuselaje A ésta están fijadas las seccio- 
nes externas mediante un sistema bas- 
tante tradicional y fuéron construidas en 
torno a una caja alar bilasguera. La Mle- 
cha es de 37% a un cuarto de la cuerda, 
con un espesor relativo medio del 10% 
de la misma. Fijado al larguero posterior 
hay uno auxiliar en el que se articulan 
las patas de los componentes principa- 
las del tren de aterrizaje El revestimien- 
to resistente de los seriplanos se rtor- 
26 mediante larguerillos longitudinales 
de sección en =L», colocados en un nú- 


maro y enpesor decreciente hacia el 
borde marginal, Con el mismo objetivo 
so dinpusleron riostras intornas tran: 

vorsulos romachadas. El lusolajo, de 6s 
somimonocasco, es de aleación 
ligora y so compone de tres secciones 
En la central se fijan los herrajes alares, 
so retraon lon atorrizadoros principalos 
y so hollan los slote dopónitoa que, on 
conjunto, contienen 1.250 litros de com- 
buntiblo y están protegidos en su parto 
blindaje y on la 20na von 
yx el apbcado a los 
ción central del huso 
lajo está empemada a la delantera. La 
riígidoz estructural de esta última es aso 


tructura 


ntorior pe 


gurada por los mamparos internos de 
os compartimientas de las amoti 
ros, situadas a lo largo del condu 
a toma de aire, separados antro sí por 
dos planchas de acero. Este conducto 
de admisión arranca debajo de la proa 


por de 
cio auf 
ciente para el pozo del aterrizador de 
antero, En la parte posterior de la sa 
ción contral dol tusciojo cotá 
del motor (de tres puntos de añie 
fijación de la sección trasera. Esta u 
ma forma una sola: pleza con la unidad 
de cola y se de sonta del rato de la 


célula para facilitar el entretenimiento Y 
para proceder a la extracción de ta plan 
iz 

outa dotada con Mapa ranuradon 
ados eléctricamente en el borde 


accio 
de tuga y alerones de luncionamiento 


hidraulico con aorvomandos Jacottot 
(con reversión manual de eomorgencia) 


En esta enpectacular totogratía. una patruña 
de 0.91 en vuelo sobre los Alpes. Latas 
aviones pertenecen a la 2* Ala de la Aero- 
nautica Militaro Nañena. que ene vu Lane on 
Trovimo; puede observarse el embiema del 
ala en las derreaa de los aparatos 


La unidad de cola comprende unos em- 
ponajes verticales con amortiguación de 
guiñada y dos estabilizadores de inci- 
dencia variable dotados de timones de 
protundidad y sistema de deshielo eléc- 
trico. 

Los timones de altura cuentan con ser- 
vomandos hidráulicos irreversibles del 
tipo Fairey, sistema de apreciación arti- 
ficial y reversión manual de emergencia. 
En la versión G.91R/1B también se ins- 
taló un sistema amortiguador de 
cabeceo. 

El tren de aterrizaje es un Messier de 
retracción hidráulica, con doble articu- 
lación de la rueda delantera para que 
pueda alojarse en horizontal en el pozo 
delantero. Como ya se ha mencionado, 
el motor es un Orpheus 803.02, fabrica- 
do bajo licencia por Fiat como modelo 
4023.02, que ha sustituido al modelo 
4023 (Orpheus 801) a partir de la ver- 
sión G.91RAA, de 1.905 kg de empuje 
máximo. 

Se proyectaron numerosas variantes y 
subvariantes diferentes del G.91, aun- 
que no todas llegaron a plasmarse. La 
principal fue la versión R, así denomina- 
da por su capacidad de reconocimiento 
fotográfico gracias alas cámaras Vinten 
instaladas en la proa. Los primeros 23 
ejemplares de la variante R/1 se entre- 
garon a la AMI en 1961, en tanto prose- 
guía la producción para la entrega a la 
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República Federal de Alemania del lote 
de 50 aparatos de la variante R/3 pedido 
por ese pais. El G.91A/3 montaba dos 
cañones Defa de 30 mm, tenía la estruc- 
tura reforzada y dos soportes subalares 
suplementarios. Además, la dotación 
aviónica normalizada se reforzó median- 
te un sistema doppler Bendix y un PHI, 
también adoptado luego en las otras ver- 
siones a partir de la R/1A. Entre las va- 
riantes producidas se encuentra el G.91A, 
que, en un intento de mejorar las presta- 
ciones STOL (Short Take Off and Land- 
ing, despegue y aterrizaje cortos), pre- 
sentaba un Incremento de la superficie 
alar en 2 m? y flaps automáticos en el 
borde de ataque. Por otro lado, disponía 
de depósitos suplementarios internos 
que garantizaban un aumento del 10% 
del alcance, aunque ello suponía un in- 
cremento del peso en 4D0 kg. Asimismo, 
hay que mencionar la variante N, reali- 
zada al modificar un aparato de preserie 
con la adición de sistemas de navega- 
ción más sofisticados suministrados por 
Decca o Rho-Theta. 

Entre los aviones adquiridos por la Ae- 
ronautica Militare llaliana hubo 25 de la 
versión R/1A, caracterizados por una 
electrónica más completa, similar a la 
de los R/3 de la Luftwaffo, y 50 ojempla- 
res de la versión RMB, que incorporaba 
los refuerzos estructurales de la versión 
alemana y, además, montaba neumáti- 


A A 
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Arriba, el fotógrafo consiguió encuadrar el 
espléndido escenario de la plaza veneciana 
de San Marco con cuatro G.91 pertenecien- 
tes a la 8.* Ala de Cervia. En la página si- 
guiente, arriba y abajo, otros G.91, también 
pertenecientes a la 8.* Ala de Cervia, sobre- 
vuelan a baja cota localidades turisticas del 
norte de Italia. 


cos sin cámaras, frenos más potenles y 
un sistema de recuperación de los cas- 
quillos de las balas. En conjunto, el pais 
que adquirió mayor número de G.91 fue 
Alemania Federal, que además de los 50 
aparatos de producción italiana, incor- 
poró otros 294 aviones fabricados bajo 
licencia por un consorcio organizado 
para esta ocasión por Messerschmitt, 
Heinkel y Dornier. 

Los G.91 prestaron servicio con las in- 
signias alemanas hasta 1974, año en 
que se retiraron tras ser reemplazados 
por los F-4F Phantom Il y los Alpha Jet 
en su versión de ataque. 

Incluso la USAF y el Ejército de EE.UU. 
se interesaron por el pequeño avión ita- 
liano, pero las pruebas y evaluaciones 
efectuadas por las autoridades nortea- 
mericanas, incluida una tentativa de ins- 
talar cohetes de aceleración en el des- 
pegue, no tuvieron éxito. Debido a sus 
excepcionales caracteristicas, y si Fran- 
cia no se hubiera opuesto, como ya se 
ha dicho antes, el G.91 hubiese sido con 


toda probabilidad ol cazabombardero h 
gero normalizado de las fuerzas aéreas 
de la OTAN 


ENTRE EL ADIESTRAMIENTO 
Y LA ACROBACIA 


que la versión R. se 


Al mismo bemp 
fabrico la vers: 
las recomendaciones del AGARD que 
dieron ongen al proyecto. El G91/T se 
a, exclusivamente como en- 
y en Alemania Foderal, dondo 
mó misiones de esta 
o operativo en 
abgunas lormaciones de primera linoa 
0 un ejemplar en serv 
Acrovabca Macional 


fallana (PAN), los G.91 biplaza están 
asignados en su totalidad a la Escuela 
de Vuelo Básico Avanzado de Reactores 
de Amendola 
En efecto, también se asignaron avionaa 
Fiat a la PAN, en concreto aparatos de 
presene modificados para que los man 
dos no lueran tan sensibles y al mo 
tiempo equipados con amortiguadores 
de cabeceo 
Como ya es habitual, presentamos a con 
cl Un raro de Me CAGAS 
tecnicas no mencionadas con 
anterioridad Comencemos por las dí 
mensones generates y los pesos en 
vergadura, 8,58 m; longitud, 10,3 m; al 
tura, 4 m: pe vacio, 4.14 ) 
máximo mi despegue. 5500 kg 


a a a AA 


tequierda, ahórrese el esfuerzo de 
los: son 27 aviones G.91A, todos ellos perte- 


Las prestaciones son éstas. velocidad 
mávima a nivel del mar, 1.030 kmá; ve- 
locidad de crucero, 650 km/h, techo de 
norviclo, 13200 m: alcance máximo, 
1,800 km Por último, el armamento con 

siste en: cuatro ametralladoras Colt- 
Browning M-3 de 12,7 mm con 300 pro- 
yectilos cada una (dos en el T): das ca- 
fones Aden de 30 mm (6.9113) con 
120 proyectiles cada uno, diferantes 
combinaciones de bombas, misiles, lan- 
zacohetos y cohetes HVAR 


EL G.91 BIMOTOR 


Con el Flat G.91Y (que realizó su primer 
vuelo en 1967) la industria aeronáutica 
italrana dio un salto cualitalivo más al 
prolundizar en los mismos conceptos 
basicos que llevaron a la producción del 
modelo anterior, En electo, la guerra de 
Vietnam demostró la validez de la 10r- 
mula que derivó an la realización del 
pequeño cazabombardero, ya que puso 
de manifiesto que la sobución del avion 
polivalente no siempre era factible y, ado 
más, aque en todo caso na se mostraba 
adecuada para la función de apoyo t 
tico de corto y medio alcance 
Como es obvio, la formula del primer 
G91 no podía satisfacer todas lan ox 
gencias de este tipo de empleo, sobre 
todo por io que respecta alas prestacio 
nes y supervivencia en combate. Sin em- 
bargo, este punto podía solucionarse 


mediante un aparato bimotor de dimon- 
siones más o menos similares. Y esto os 
lo que hicieron Fiat y las Fuerzas Aé- 
reas, aprovechar la experiencia que 
habia llevado a la victoría en el concurso 
organizado por la CITAN, además de co- 
plar casi con total hdelidad la estructura 
del G.91 monoplaza La operación re- 
sultaba mas simple aun debido a que 
existia un modelo de mayores dimen- 
siones, es decir, la versión biplaza Y de 
adiestramiento. Sobre esta base se di- 
seño, con la participación de práctica- 
mente toda la industria aorospacial lta- 
tiana, el Fiat G.21Y, que debe su deno- 
minación al hecho de que el conducto 
de la toma de aire que sirve a los dos 
turborreactores está biturcado, en forma 
de «Y». Los expertas colnciden al definir 
a este avión como uno de los mejores de 
sy clase a nivel mundial, y el escaso 
exito de ventas en el extranjero, a pesar 
del interés mostrado por paises como la 
Confederación Melvética, hay que atr- 
buirto a la coyuntura política y al hecho 
de que no se consiguió demostrar que 
no as trataba de una reedición del 91A. 
y no a una falla de compelllividad 

Como ya se ha dicho, la célula y el ala en 
fecha son las mismas del avión prece- 
dente, a excepción del fondo plano del 
fuselaja, el incremento de la fecha hasta 
40? y la presencia an casi todo el borde 
de ataque de flaps automáticos (cuatro 
por semiplano) que se proyectan hacia 
adelante para crear una ranura que ín- 
crementa el control transversal a baja 
velocidad. un elemento de capital im- 
portancia para un avión de apoyo tácti- 
co. Asimismo, se roforzo el tren respoc- 
to al del G.91 y se le doto de ruedas más 
grandes. Otras adiciones tueron un gan- 


cno de detención, un paracaidas de fca- 
nado, así como provisión para el lanza- 
miento con catapulta y para el daspa- 
gue asistido por cohetes La planta mo- 
triz es radicalmente distinta, pues com- 
prende dos turborraactores Gunoral 
Electric J85-13A, con compresor axial 
de ocho etapas, turbina bitase, camara 
de combustión anular y posquemado- 
res. El empuje máximo oon los ponque 

madores encendidos es de 1.850 kg uni 

tarios. Como ya ve ha dicho, la alimonta. 

ción de aire está garantizada por una 
tobera de admisión situada bajo la proa 
y que se bifurca en el interior de la sec- 
cion central del tunalajo, asistida por dos 
tomas de aire auxiliares omplazadas en 
la baye de los estabilizadores. Debido al 
inevitable aumento del consumo, pero 
también del alcance, se incremento la 
capacidad interna de combuntiblo A 
3200 litros gracias a la incorporación 
de seis depósitos dispuestos en al luso 

laje y otros dos en el interior del ala 

El G91Y (apodado Yankee) hene una 
envergadura de 6,019 m, una longitud 
d6 11,67 m y una altura de 4,43 m, El 
peso en vacio es de 3,900 kg y el máx)- 
mo al despegue asciende a 9,700 kg. 
Las prestaciones, brillantes incluso res- 
pecto a las de st primo» monomator, 
son las slguientes: velocidad máxima al 
nivel del mar. 1 100 má; tocho de sur 

vicio, 12.500 m (8.000 m con un solo 
motor). alcance operalivo lo-lo-lo, con 
una carga externa de 1.815 kg, 370 km. 
en perfil lo-hi-lo y con la misma carga. 
585 km; alcance de traslado, 3.500 km 
Es interesante destacar que la carrera 
de despegue on una pista somipropara 

da es de 915 m, que se reduce a 457 m 
con la ayuda de los cohetes JATO. 
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Arriba, dos 0.91 en vuelo de patrulla, Le 
quierda, un plloto efectua las ultimas verift- 
caciones de los insirumentos de a bordo 
anos de despegar para una misión en su 
Fiat 0.91; not el cañón en el costado del 
fusoleje Abajo lequierda. el entretenimiento 
y la revinidn de los motores son operaciones 
rutinarias e Iiyponsables 


El armamento se mpone de dos cañ 
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tallano hogó a la final junto a un aparato 


do tanto rospoto como el Vought A-7 


£ r ll. Para participar en es 
petición, un ejemplar Fit Gs 
sotado con des soportes alaror 
nontarios par ros tantos mini 
os alre-airo Sidewinder y un mietom: 
ón de ! mpletamente 
ento Esta ulima modificacion 
torma de la ( 4 
103 aletas y vw Ú 
moció io me 
uE 3 


G.222 


Este avión de transporte es, con el cazabombarero G.91, uno de los más 
satisfactorios diseños italianos de la posguerra. o pe respon- 
der a un requerimiento de la OTAN sobre un transporte de despegue y 
aterrizaje verticales o cortos (SVTOL), se ha modificado hasta convertirse 
en un transporte clásico, aunque ha conservado la capacidad de operar 
desde pistas improvisadas y en espacios muy reducidas. 


Con el G.222 examinamos uno de los 
aviones más intoresantes de cuantos se 
han construido en Europa desde la pos- 
guerra. Ente avión de transporte, dine- 
ñado por la Divisione Aviazione de Fiat y 
fabricado luego por Aoritalía, reúne las 
que pueden definirse como las caracte- 
risticas fundamentaies de un «pilar 
aéreo» eficaz (capacidad de despegue y 
aterrizaje cortes dosdo pistas somipra- 
paradas incluso con un solo motor, gran 
capacidad de carga) y, además, presen- 
ta una noteple versatilidad En afecto, 
gracias a una serie de módulos dos- 
montables, al G.222 puedo transftormar- 

ge en aparato para la lucha contrain- 
cendios, calibrador de comunicaciones, 
avión de patrulla maritima, platalorma 
de ECM, etcétera. En la práctica es una 
especie de C-130 Hercules a menor e5- 
cala, con la ventaja de ser más eficaz en 
las misiones en ambiente operativo difi- 
cil y desprovisto de radroayudas, como 
se demostró durante la operación de 
awálio a la población camboyana etec- 
tuada por dos ejemplares de las Fuerzas 
Aéreas itallanas. Por otro lado, se trata 
de una realización muy cuidada y mo- 


Debajo, un G.222 de la Aeronautica Militare 
italiana so dispone a aterrizar. El G.222 
equipa también a las fuerzas armodas de 
ceioalomov Dubai, Libia, Nigeria, Somalia y 


gderna, como lo prueba el éxito obtenido 
durante las diversas giras de demostra- 
ción en el extranjero. En Egipto y Tuni- 
cía, donde despegó y aterrizó en oasis 
incluso con un solo motor, o en Tailan- 
día e India, donde operó desdo ul aoro- 
puerto de Fukche, a 4.400 m sobre el 
nivel del mar (el más alto del mundo) 
consiguió empresas nunca realizadas 
antes, ni siquiera en el periodo de prue- 
bas con el Grupo Experimental de Vuelo 
de jas Fuerzas Aéreas italianas, como la 
posibilidad de despegar con un peso 
total de 24.000 kg desde pistas semi- 
preparadas sobre terreno blando. 
Afinalos de 1980 realizó el crucero más 
largo y dificil; un intenso periplo por Amé- 
rica del Sur y África. en el que visitó siete 
palses en 52 días, efectuó 115 vuelos de 
demostración y 60 pilotos de diferentes 
nacionalidades se alternaron a los man- 
dos del aparato 

En cuantas ocasiores se ha exhibido en 
publico, el G.222 ha suscitado un nota- 
blo intorés y hoy las perspectivas de 
exportación son esperanzadoras. 


UN AVIÓN 
DE DESPEGUE VERTICAL 


Los origenes de este transporte Aeritalia 
se remontan a comienzos de los años 
sesenta, cuando las organismos de la 
Alianza Alíántica encargados do la pla- 


nificación de los avionos todavía osta- 
ban muy vinculados al esquema del 
avión de despeque vertical, que parecia 
iba a resolver todas las exigencias lo- 
gísticas planteadas por las misiones de 
caráctor eminentemente táctico. Sobre 
esta baso $0 emitió una especificación 
la NBMA3) para un avión de combato y 
otra (NBMR4) para un avión de trans- 
porte capaz de aprovechar las oxiguas 
facilidades aeroportuarias del modelo 
precedente, Este avión debería ser del 
tipo SVTOL (despegue y aterrizaje cor- 
tos o verticales), con una carga de cinco 
toneladas, alcance operativo de 1.500 km 
y posibilidad do despegar en 152 m 
en presencia do un obstáculo de 15m 
Como es obvio, se admitirian cargas y 
alcances inferiores para las operacio- 
nos VTOL. Sin ombargo, aun asi oran 
requerimientos desmesurados y pronto 
la carga provista descendió a cuatro to- 
neladas y a transportar sobre una dis- 
tancia máxima de 487 km (especilica- 
ción NBMR22). A esta última respondió 
Fiat con un proyecto del ingeniero Ga- 
brielll designado G.222. Se trataba de 
un avión con una estructura bastante 
convencional. un biturbohélice de ala 
alta dotado con seis reactores de sus- 
tentación RB.162-2 de 1.920 kg de em- 
puje montados verticalmente en las gon- 
dolas. El fusalajo dol Carvino (pues asi 
se llamó al avión durante ta faso de pro- 
yecto) sería de sección cuadrada, con 
un portalón de carga a popa y capaci- 
dad para alojar tres jeeps o 42 soldados 
en orden de combate. El Cervino, que s4 
presento de forma oficial en 1982, hu- 
biora debido despegar con un peso total 
de 15.875 kg en 200 m. Sin embargo, 
aun antes de iniciarse la construcción 
de los prototipos se añadieron algunas 
modificaciones en los reactores de sus- 
tentación, los motores principales (dos 
Rolls-Royco Dart RDo-12 de 3.000 hp en 
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lugar de lon ADa-10 0 

todo, se adoptó un fuselajo de nocción 
circular y presionizado 

En la práctica, el proyecto NBMA22 se 
abandono en torno a 1965 y el ingeniero 
Gabrielli realizó, a partir del proyecto 
inicial, dos verniones básicas con un 
total de cinco variantos 

Du estos modelos. el unico que suscitó 
el intorós de las Fuerzas Aéreas tallanas 


fue uno de tipo CTOL (Conventonal Take- 
Of and Landing, despegue y aterrizaje 
convencionales), por el que se firmó el 
contrato de construcción de dos proto- 
tipos en 1967. Se considero la posibill- 
dad de adoptar un motor más moderno 
y eficiente que el británico Dart y final- 
mente se opto por el General Electnc 
T64-14, con potencia máxima al eje de 
3,060 hp. El resultado de este proyecto 


concreto os el actual G.222 de norie, El 
primer prototipo, el NC 4001, tabricado 
enla factoría Aeritalia de Casello (Turin) 
fue presentado y electuo los primeros 
vuelos en mayo de 1970, y el 21 de 
diciembre pasó a la Unidad Exparimon- 
tal de Vuelo de las Fuerzus Aóroas alia- 
nes para su evaluación tva. Las 
pruebas se revelaron posilivas y cuan- 
00 conchiyeron se firmo un contrato para 


la entrega de 44 ejemplares El primer 
mon de serio realizó su vuelo inaugural 
el 13 dn diciembre de 1975. El primer 
pedido del aáíón, dos aparatos destina- 
dos al Comando de Aviación del Ejército 
ergentino, ve materializó en 1974. Como 
es lógico, los modelos de sere exper- 
mentaron wcestves modificaciones, de 
tas que la más relevante, al menos desde 
el punto de vista operativo, fue el incre 


plano biturbohélice 

co militar STOL, el G222 tiene una en- 
vergadura de 28,7 m, una longitud de 
22.7 m y una altura de 9.5 m La superf 
Ce alar es de 32 m' y el tuselaje heno un 
diámetro de 3.55 m. El peso en vacio es 
de 14.590 kg y el máximo al despegue 
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yu > A tranapone de muchos ICBM; en ó0/ wajan 
tumbién los artilloros del miall. En al sis 

«Galosh »y «Ga n ef» tema «Galosh», el misil vs transportado 
en el interior de un contenedor tubular 

fijado a un tren de rmedas posterior y 

y «G ru m ble» romoicado por la cabeza tractora princi 
pal. Lu baso del misil está on la parto 

delantera del contenedor (cerca del ca 

Hoy día no os viable la idea de defenderse de las amenazas aéreas sin mión tractor), que está descubierta y deja 
recurrir a sistemas de misiles superficio-aire. En efecto, y aunque no debe ver las cuatro toberas de la primera lase 
olvidarse a los interceptadores, es innegable que los tiempos de reacción — el otro extremo del contenedor estaba 
de un misil son muy inferiores, lo que redunda en una mayor seguridad. cubierto por una lona 
Consideración aparte merecen los medios de defensa cantra los ICBM, es — "T0nigaro, paro 
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Osbejo. Austraciónes de complejos de mis 


los detos correspondientes a la alerta 
lajaná proporcionados por los gigantes» 
cos radaros ABM de la serio denomina 

da «Hen House» en el código de la OTAN 
Este radar fue descrito en 1970 por John 
$. Foster, director de la Sección de in 

vesfigación e Ingeniera del Departamen 

to de Defensa de EEUU, como «tres 
campos de tultbol puestos en lla e inct- 
nados... capaces de proporcionar la 
misma cobertura radar que tendrán los 
norwamericanos dentro de ocho años. 
cuendo este fisto el programa Sale 

guard», (Este ullimo de hecho no se 
materializo ) 

Las instalaciones «Hen Houno- 
lejos de las posiciones de los «Galo: 
en Irkutsk (Siberia) y en Letonio, corca 
del mar de Barents. Los complejos de 
lanzamiento de los «Galosh= compren 

den dos radares de combate «Dog 
House» o «Cat House», del tipo de red en 
tase, y «Try Add», que asumo tunciones 
de seguimiento del objetivo y del mini. El 
sistoma -Dog Houso- es operativo desde 
1968 y llene un alcance aproximado de 
2.816 kon. Caca complejo, que compren 

de 16 sos de lanzamiento, tiene tam- 
bién numerosas instalaciones informa 

tizadas y otros sorácios de apoyo. El 
anticuado sistema detensivo de Moscú 
se componía de cuatro de comple 

jos (64 lanzadores), pero la investiga 

ción sobre ABM ha proseguido de forma 
constante y a gran escala En 1976 se 
vorlficaros las prueban de vuelo de un 
misil -Galosh» mejorado, el SH-h, que 
está dotado con un -bus- maniobrable 
que puede «detenerse en vuelo», para 
dar tiempo a que las ojivas en reingreso 
po separen de los lanzadoron de dipolos 
y los soñuelos, para después dirigirno 
hacía el blanco real a interceptar 

El SAA -Ganot», un formidable SAM de 
largo alcance qué apareció por primera 
vez durante el desile del 1 * de mayo de 
1984 en la Piaza Roja, está on dotación 
en todas laa luerzas terrestres sovidt 


cas como sistema cie defensa antinéren 
contra objetivos en vuelo a elovada velo 

cidad y alta cota. El sistema SA-4, com 

plotamente móvil y anfibio, siguo a las 
fuerzas en avance distribuido en nueve 
batorias, cada una compuesta por tres 
vehículos de lanzarniento, uno de carga 
y un radar «Pal Hand». Tres de estas 
baterías deben emplazarsa 10 lan por 
detrás de las unidades de vanguardia. 
mientras que las otras se dellenen a 
15 kom, todas ellas dispuestas a abrir 
fuego on cualquier momento El misil 
típico bene Cuatro aceleradores de pro- 

pergol sobdo y un estatorreactor de cru 

cero alimentado con queroseno y que 
proporciona una gran «elocidad y mu- 
niobrabllidad, inchaso en los limites de 
su considorabíe radio de soción En prin 

cipio, los misiles encuadran los objet 

vos gracias al radar móvil de vigilancia 


«Long Track», mientras que el radar Pat 
Hand» proporciona las indicaciones de 
rumbo y la lluminación del blanco para 
la guía semiactiva; las antenas rocepto 

ras del misil consiston en dipolos que 
sobresalen del borde de tuga de las alas. 
Se ha señalado de forma reñerada que 
esta misil tambien puede utilizarse en 
hunción tctica superficie-superfticie, 
aunaue no se conoce qué tipo de guia 
so emplearia en estas circunstancias 
Para el SA-4 se desarrolló un vehiculo 
onuga anfibio Completamente NusvO, QUe 
hewa una pareja de misies listos para su 
lanzamiento, seguido por otro que trans: 

porta dos recargas. 

Por ultimo, está el SA-10. Este nuevo 
sistema recibe de ta OTAN la denomina- 
ción de -Grembie=; en Occidente se sabe 
muy poco de el y ha sido objeto de noti- 
cian contradiciorias y poco fiables. Los 
uncavos detallos conocidos se refieren 
a sus excepcionales prestaciones de 
vuelo, a su radar del tipo CW (de onda 
continua) y su función de interceptados 
de minilas de crucoro. Por tanto, debe 
disponer de capacidad de empeño a 
baja cota y dispositivos de guía adecun- 
dos contra blancos maniobrabiles y cuya 
área de eco radar sea muy reducida. El 
Departamento de Defensa norteamer- 
cono soñalo la existencia del SA-10 en 
octubre de 1977 y anunció que estaria 
en condiciones operativas en un plazo 
de siete a ocho años. En 1984 se supo 
Que estaba en fase de desarrofo una 
wariante móvil o semimoi! del SA-10. que 
podría servir para apoyar el despliegue 
de las luerzas de Serra. Asimismo, se 
creo que la'versión fija está dintribuido 
en un total de 60 silos de lanzamiento 
fos y lo estará en otros 30. 
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Garibaldi 


El orgullo de la Armada italiana es, hoy día, un moderno crucero portaero- 
naves, también conocido como de cubierta corrida a causa de que las 
superestructuras están agrupadas en una isla. Ello deja libre la cubierta 
para el apontaje y el despegue de los helicópteros Sea King, que, al menos 
hasta el momento, será el único tipo de aparato embarcado en la unidad. 


Considerado de forma unanime coma la 
más elegante y prestigiosa realización 
de los astilleros talianos, el crucero por- 
taholicopteros Garibaldi es fruto de una 
MHosotía operativa, la de los helicopteros 
embarcados en función de lucha anti- 
submarina, que se adoptó en Italia en 
1953, cuando en el puerto de Gaeta un 
helicóptero AB-47G con las insignias de 
la Aeronautica Milítare apontó sobre una 
plataforma de madera construida para 
ta ocasión sobre la cubierta de la que, 
por aquel entonces, era una de las más 
prestigiosas unidades de la fiota trico- 
lor, el crucero ligero Garibaldi. Como es 
obvio, se asignó al «héroe de los dos 
mundos» una función de primera linea 
en la historia de la Armada italiana 

Con el desarrollo de los helicópteros 
antisubmarinos (ASW en inglés), tam- 
bién las estructuras navalos destinadas 
1 albergarios tuvieron que adaptarse 

De la platatorma de madera del Garibal- 
dí se paso a las más grandes (y esta- 
bles) cubiertas de apontaje de los cru- 
ceros Veneto, Doría y Duilio: el primero 
tuvo el honor de ser el primer crucero 
portahelicópteros realizado en todo el 
mundo 

Si tuviéramos que indicar una techa de 
gestación del actual crucero de cubierta 
corrida, botado el 4 de junio de 1986, 
deberíamos hablar de 1975, año en que 
se aprobo la lamada Ley Naval que pre 

vela la construcción de una nueva uni- 
dad portahelicópteros de 10.000 tane- 
ladas de desplazamiento. Con todo, se 
trataba de un proyecto que la Armada ya 
habia anunciado previamente en su 
«Libro Blanco» 

Las consideraciones que llevaron a la 
formulación de esta propuesta se rofo- 
rían sobre todo a la disponibilidad de la 
Nota, que po podía embarcar los tipos 
de helicópteras antisubmarinos más pe- 
sados, es decir, los HSS-1, los SH-34 y 
los SH-3D. Estos aparatos debian 0pe- 
rat desde tierra, con las previsibles con 

secuencias negativas. drástica reduc- 
ción del radio de acción util, posiblida- 
des más limitadas de intervención, e 
Incapacidad de escoltar las agrupacio- 
nes navales lejos de las costas 

A ello se añade que la evolución de las 
unidades submarinas, sobre todo so- 
viéticas, comenzaba a «poner contra las 
cuerdas- a los óptimos helicopteros 
ASW que podian embarcarse en lás uni- 


Derecha, en la fotografía principal y en la 
inserta, el crucero portacronaves 
Ganibaldí, nuevo buque insignia de la 
llañiana, poco antes de su entrega oficial a la 
Armada. En la pros se observa la «sky-jump», 
una especie de gigantesca rampa de lanza- 
miento que permitirá el eventual embarque 
de cazabombarderos STOVL Sea Harrier. 
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dades portaeronavos existentes: los 
AB-212 y AB-204. Una situación tan cri- 
tica que el almirante De Giorgi, que en 
aquellas tochas ocupaba el cargo de 
Jete de Estado Mayor de ta Armada, de- 
claró que, si no se construía una unidad 
portahelicopteros adecuada. la Armada. 
en el caso de una hipotética crisis en el 
Mediterráneo, no podria actuar mas allá 


de las aguas de Cerdeña. Una limitación 
muy gravo, no sólo en función de las 
necesidades de la defensa del territorio 
nacional, sino también en el cuadro de 
las misiones asignadas a ltalia en el seno 
de la OTAN 

Gracias a sus características, el nuevo 
Garibald/ podría asumir misiones de vital 
importancia, como la lucha contra cual- 
quier tipo de submarino y la escolta o la 
protección indirecta de grupos operati- 
vos complejos y de convoyes mercan 

tes. A ello habia que sumar las operacio- 
nes contra blancos de superficie me- 
diante los sistemas de misiles antíbuque 
embarcados y los transportados en los 
helicópteros y, si la unidad contara con 
aparatos STOVL, podría operar contra 
aviones de ataque y ejercer el control de 
una fuerza operativa aeronaval. 


Ciertamente, esta ultima posibilidad ha 
suscitado una gran polémica Si pres 

cindimos de lan leyes vigentes hoy día 
que no permiten la organización de una 
fuerza aórea embarcada bajo el control 
dela Armada, no son pocos los expertos 
que consideran inútil una decisión simi- 
lar por varion motivos. Algunos sostie 

nen que al no contar con otra unidad 
análoga no tiene sentido hablar de avia 

ción embarcada, pues dl numero telatl 

vamente reducido de aviones de ala hija 
transportados en el Ganbaldi no cam 

biaría mucho la sltuación En cambio, 
otros piensan que la protección sórea 
de la ota en las aguas del Mediterráneo 
sería más segura con un cierto numero 
de Tornado optimizados para exte po 
0% misiones. segun el modelo desarro- 
llado por la Republica Federal Alemana. 


basados, por ejempáo, en Sicilia, Por úl- 
firmo, se encuentran los escépticos sobre 
la validez de los aparatos que podria 
embarcar la unidad italiana, es decir, los 
Britiah Acrospaco Sea Harriar. En ofoc- 
to, se dice que estos aviones son más 
adecuados para misiones de apoyo cor- 
cano que para la interceptación de avio- 
nes de ataque, y para apoyar este argu- 
mento citan el caso del Cuerpo de In- 
fantoría de Marína de EE-UU., que ha 
adoptado el avión británico pero sólo 
para su empleo exclusivo en apoyo de 
las operaciones de desembarco 

Los partidarios de ina aviación embar- 
cado, en cambio, recurren al ejemplo de 
los portaviones británicos Hermes e in 
vínciblo. Durante la guerra de tas Malá- 
nas, ostas dos unsdades garantizaron 
oe lorma brillante ef mando y control de 


un cuerpo expedicionarno que contaba 
con más de cien navios ontro unidades 
de guerra y mercantes y, además, cons- 
tiuyeron una excelente platalorma para 
los Son Harrier, que debian mantener a 
raya a lon pr y Skyhawk do la Fuer- 
za Aóron y 0! CANA argentinos. 

No obstante, esta argumentación NO pi 
rece del todo convincente, al menos en 
lo que se reliere al empleo de los avio- 
nes. Es cierto que el pequeño cazabom- 
bardero británico no desmerncio tronte 
a los aviones argentinos, pero también 
Que éstos tenian que operar al limito de 
su autonomia y, por tanto, con muy poco 
margen para enzarzarse en combates 
sóreos En cualquier caso, y sea cual 
fuero la decisión que tomen finaimente 
los miitaros Rallanos, debe subrayarse 
Que el GarmbakH. como so explicará más 


LOS «GARIBALDI» DEL PASADO 


El formidable crucero de cubierta corrida designado con 
las siglas CS$1 no es la primera unidad de la Armada 
itallana bautizada en honor del héroo del Risorgimento. 
En efecto, si se retrocede en el tiírmpo se encuentra un 


Es indiscutíble que Ciuseppe Garibaldi es la figura 
más popular de la historia de italia. No hay ciudad que 
no haya dedicado al «héroe de los dos mundos» una 
plaza o una callo, así como son innumerables los mo- 
numentos que lo rocuerdan. Ni siquiera la Armada 
italiana escapa a osta regla, pues, de hecho, la más 
prestigiosa de sus unidades, el crucero portaerona- 
ves C$51, lleva el nombre de Giuseppe Garibaldi 
Sin embargo, éste no es el único homenaje rendido 
por la marinería italiana; en efecto, a lo largo de su 
historia han existido cuatro unidades mayores bauti- 
zadas con esto nombre. 

El primer Garibaldi que surcó los mares enarbolando 
la bandera tricolor fuo una fragata de vapor con casco 
de madera que entró en servicio en 1860 en la Armada 
del Reino de las Dos Sicilias con el nombre de Borbon 
Con ocasión de la conquista de Nápoles por parte de: 
los garibaldinos, la tripulación izó la tricolor y cambió 
la denominación del buque. Este sirvió a la Marina de 
Saboya hasta 1894 y participó con discreto honor en 
las mayores operaciones navales de aquellos belico- 
sos años, incluida la batalla de Lissa 

La segunda unidad que llevó este nombre tuvo una 


buque Caribaldí en la ópoca... de Garibaldi. Sin ir tan 
lojos, debe mencionarse un crucero de la claso «Duca 
degli Abruzzi» que se convirtió en 1961 en la primora 
gran unidad lanzamísilos de Europa. 


extraña historia. Ordenada en 1893 a los astilleros 
Ansaldo de Génova Sestri, se había destinado a la 
Regía Marina cuando fue vendida a Argentina. Tam 
bién las sucesivas unidades de la claso oxperimenta- 
ron un destino similar y. on consecuencia, ltalía no 
pudo tener su segundo Garibaldi hasta 1898. Se trata 
ba de un veloz crucero acorazado de 8.100 toneladas 
de desplazamiento a plena carga, con una eslora total 
de 111,8 m, una manga de 18,2 m y un calado a plena 
carga de 7,3m. La planta motriz comprendía 24 calde- 
ras tipo Niclauseo que alí aban a dos motores al- 
ternativos verticales de triple expansión Ansaldo. La 
potencia desarrollada era de 14.000 hp y permitía al 
crucero alcanzar una velocidad de 19,7 nudos. La 
autonomía, a la velocidad de 10 nudos, era de 5.500 
millas. El armamento, como er al en la época, era 
numeroso y de gran calibre: una pieza de 254/40, dos 
de 203/45, catorce de 152/40, diez de 78/40, seis de 
47, dos ametralladoras y cuatro tubos lanzatorpedos 
de 430 mun. 

Esta clase, compuesta por diez unidades (un rócord 
no batido hasta ahora), alcanzó un gran óxito aun en 
el extranjero, pues incluso la Armada japonesa om 


leó una de estas unidades en la batalla de Tsushima. 
crucero Garibaldi operó con éxito durante la gue- 
rra Ítalo-turca, poro fue hundido por el submarino 
austríaco U-4 el 18 de julio de 1915 mientras bombar- 
deaba la línea ferroviaria Ragusa-Cattaro. 
La tercera unidad con este nombre fue otro crucero, 
un ejemplar de la clase «Duca degli Abruzzi». Se 
trataba de unidades muy cuidadas, bien armadas y 
con unas óptimas cualidades marineras unidas a un 
eficaz blindaje. El desplazamiento a plena carga del 
Garibaldi, botado en 1933, era de 11.090 toneladas; la 
eslora total, de 187 m;la manga, de 18,9 m, y el calado, 
de 9 m. La planta motriz comprendía ocho calderas de 
cuatro cuerpos tipo Regia Marina y dos grupos turbo- 
rreductores Parsons. La potencia máxima alcanzaba 
los 100.000 hp a dos ejes para una velocidad punta de 
33 nudos. La autonomía era de 4.128 millas a 12,7 
nudos. El armamento experimentó diversas modifica- 
ciones en el transcurso de su prolongada vida opera- 
tiva, pero en 1945 su composición era la siguiente: 
diez piezas de 152/55, ocho de 100/47, ocho antiaé- 
reas de 37/94 y diez de 20/65. 
Tras participar en la Segunda Guerra Mundial en todas 


de modemización: 
éstas se puede apreciar en la fotografía de la página precedente. 


las batallas más importantes (Punta Stilo, Cabo Mata- 
pán, etcótera), fue modernizada por primera vez en 
los años 1950-81. Volvió a los astilleros en el período 
1957-1961, en concreto al arsenal de La Spezia, donde 
fue reconstruido en profundidad: popa de espejo, 
estanqueidad frente a la contaminación NBOQ y remo- 
delación de las superestructuras y del armamento. 
Las innovaciones se extendieron a la electrónica con 
la introducción del radar de descubierta Argos $000, 
producido en Italia, Pero la innovación más importan- 
te fue la instalación de un sistema de lanzamiento de 
misiles Polaris dcade cuatro silos, lo que convertía al 
Garibaldi en la primera gran unidad lanzamisiles eu- 
ropea. Modificada de esta forma, la unidad pormano- 
ció en servicio hasta el 16 de noviembre de 1971. 


| 


VOLAR 
SOBRE EL MAR 


La botadura del crucero por- 
taeronaves Garibaldi ha vuelto 
a poner sobre el tapete el antí- 
guo problema de la aviación 
naval. Sin embargo, esto no 
debe ocultar el hecho de que | 
la vinculación entre los aviones 
y los hombres de la Armada es 
larga y fructífera. Los primeros 
experimentos de vuelo realiza- | 
dos por un piloto naval se re- 
montan a 1905; el protagonista | 
fue un oficial recordado toda- 
|| vía hoy en la historia de la avia- 
ción italiana: el alférez de navío 
Mario Calderana. Desde aque- 
lla fecha hasta 1934, numero- 
sos oficiales de Marina volaron 
en aviones con la insignia tri- 
color, y las competiciones con || 
los pilotos procedentes de las 
otras armas constituyeron un || 
estímulo más para el desarro- || 
llo de la capacidad aórea de 
|| Jas Fuerzas Armadas italianas. 
A partir de 1934, hombres per- 
tenecientes a la Armada vola- 
ron en aviones de las Fuerzas 
Aéreas en calidad de observa- 
dores, en primer lugar en los 
torpederos SM-79. Esta prácti- 
ca perduró hasta 1950. Luego, || 
la aparición de los helicópte- 
ros permitió a la Armada desa- 
rrollar su propía capacidad 
ofensiva y defensiva aérea. En 
efecto, en 1955 se organizó en 
el helipuerto de  Agusta- 
Terravecchia el primer grupo 
de vuelo de la Armada basado 
en helicópteros. Desde enton- 
ces se ha recorrido mucho ca- | 
mino, y hoy, más de 30 años 
después de aquel día, las uni- | 
dades de helicópteros de la 
Armada tienen en su haber | 
323.931 horas de vuelo y dis- 
ponen de 108 aparatos entre 
SH-3D, AB-212 y AB-204. Las 
unidades de vuelo son 26. 
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adelante, ha sido concebido y construl- 
do para poder emplear también aviones 
de ala fija. En la práctica, su cubierta 
puedo ser dividida idealmente en dos, 
con una parte dedicada al despegue de 
los aviones STOVL. y la otra reservada a 
las operaciones de los helicópteros Sea 
King. 

En este punto no queda sino pasar al 
examen de las características técnicas 
principales y las prestaciones de esta 
unidad. 

El crucero Garibaldi, cuya denominación 
oficial es «crucero ligero portahalicóp- 
feros», es una unidad de cubierta cotri- 
da, es decir, con una cubierta de vuelo 
continua e isla lateral, construido inte- 
gramento an acero de alta resistencia 
por la sociedad ltalcantiorí (del grupo 
Fincantieri) en sus astilleros de Montal- 
cone 

El Ganbalai Vene un desplazamiento es- 
tándar de 10.000 toneladas, que ascien- 
den a 13.370 a piema carga. La esiora 
total es de 180,2 m. la manga máxima 
de 23.4 m y el calado de 8 m a plena 
carga 

La compartimentación transversal de 
esta unidad permite soportar la inunda- 
ción de tres compartimientos estancos 
contiguos. El casco presenta las habi 

Ivales quillas de balance, pero la establ 

lización a andares elevados está asogu- 
rada por cuatro aletas retráctiles capa- 
ces de reducir la amplitud del balanceo 


Arriba, ul crucero de cubierta corrida Gi 
seppe en navegación; su despla- 
zamiento estándar es de 10.000 toneladas. 
Derecha, un atractivo encuadro de proa del 


Garibaldi. En la cubierta de vuelo pueden 
obserrarse helicópteros S+a King 


de 30a 3 grados cuando el buque nave- 
qa a velocidades superiores a los 18 
nudos. Esta configuración garantiza a la 
unidad una excelente tenida en el mar, 
Incluso en condiciones meteorológicas 
criticas. Las superestructuras, agrupa- 
das en una isla de 60 m de longitud 
situada en el costado de estribor del 
buque, asumen múltiples funciones: son 
sege de los locales operativos (el puen 

te de mando y el centro de información 
en combate, etcétera), sirven de sostón 
de la arboladura y las antenas de radar, 
y albergan la única chimenea por ia que 
descargan sus gases las turbinas pn- 
marias, los generadores diésel y las cal- 
doras auxiliares. La cubierta de vuelo 
mide 173,8 m de longitud por 30,4 m de 
anchura (más de 20 m a la altura de la 
isla), y está dotada de una pasarela ex- 
terna en la que se concentran las bocas 
de repostado de fuel, los sistomas con- 
tralncendios y las tomas de alre compri- 
mido, de agua potable y de energia elóc- 
trica. La parte proel de la cubierta termi- 
na en una rampa «sky-jump-, inclinada 
seis grados hacia arnmba para facilitar el 
despegue en carrera de aviones STOVL 


La sky-fump es un verdadero trampolín 
de lienzamiento, que ejerce sobre el avión 
en fase de despegue la misma acción 
que experimentan los especialistas de 
salto con esquies. En sustancia, al cur- 
varsa hacia arriba el extremo de la cu- 
bierta de vuelo, el avión STOVL es pro- 
yectado según una trayectoría nacen- 
dente y no horizontal como en el 
despegue desde una cubierta plana: ello 
se traduce, en concreto, en un mayor 
margen de seguridad debido a que es 
posible iniciar la transición a la susten- 
tación alar desde una altura de unos 
80 myno do apenas 10 m, como sucodo 
cuando se despega desde una cubierta 
plana; asimismo, los aviones distrutan 
de uma mayor capacidad de carga. 
Bajo la cubierta del Garibaldi, desde la 
que pueden despegar de forma simulta- 
nea seís helicópteros, se encuentra ol 
hangar, que es de tipo cerrado: esto 
quiere decir que esta integrado por com- 
pleto en el interior del casco y sus pare- 
des no coinciden en ningún punto con 
los costados del buque. Sus medidas 
son: longilud, 118 m; anchura, 15 m, y 
altura, 6,3 m; estás dividido en tres sec- 
ciones por dos mamparos cortafuegos 
y puede alojar 12 helicópteros o bien 
una decena de aviones STOVL y un apa- 
rato de ala rotativa. El ontace con la cu- 
bibrta de vuelo se asegura mediante dos 
ascensores de 18 x 10 m de superficie 
y con una capacidad de carga de 15 
toneladas; ambos ascensores desem- 
bocan en cublerta a la altura de los ex- 
tramos de la isla. Bajo la cublerta de 
vuelo hay otras seis, que contienen: los 
sollados de la tripulación y sus corros- 
pondientes servicios (cocinas, lavande- 
ría, enfermería, etcetera); el sistema de 
alre acondicionado, que también puede 
funcionar por circuito cerrado cuando 
el buque está en zalarrancho de comba- 
te NBQ [nuciear-bacteriológico-qui- 
mico); dos grupos para la producción 
de agua potable caliente y fria, con una 
capacidad diaria de 240 loneladas, los 
pañoles de munición y los tangues de 
combustible; los almacenes y las des- 
pensas; los depuradores para el trata- 
miento de desperdicios; los grupos 
Olosel-alñternadores, cada uno de 1,560 
Kw, para la producción de unorgia alóo- 
trica con control automático del ciclo de 
funcionamiento, y el aparato motor 
Esta ultimo es del tipo todo gas y se 
compone de cuatro turbinas Fiat/Geno- 
ral Electric LM-2500 acopladas dos a 
dos, mediante reductoros-invorsores 
Tosi, a dos ejes rematados por hélices 
de cinco palas fijas, La potencia total es 
del orden de 80.000 hp, que se traduce 
en una velocidad máxima de unas 30 
nudos, y la autonomia, de 7.000 millss a 
la velocidad de crucero de 20 nudos. 

El armamento comprende: un sistema de 
misiles superticie-superficie Teseo con 
cuatro contenedoras-lanzadores dobles 
para misiles antibuque Otomat Mk 2, dos 
sistemas superficie-alre con misiles As- 
pido (con una reserva total de 32 armas), 
tros sistemas CIWS Dardo con tros mon- 
tajos artilleros dobles de 40 mm, dos 
montajes tripies Mk 32 para el lanza- 
miento de torpedos antisubmarinos. y 
dos lanzacohotes SCLAR de 105 mm 


Gazelle y Dauphin 


Éstos son los dos modelos de helicópteros más recientes construidos por 
Aérospatiale. 


Ambos surgieron como aparatos ligeros 


Cuando se habla de los helicópteros 
tranceses, la referencia a los AJjouette es 
obligada. pero ello hace que con tre 
cuencia se oháden otros modelos menos 
famosos pero igualmente válidos. Entre 
eños destacan los Aérospatíalo SA 
341/342 Gazoblo y SA 305 Dauphin/Pan- 
thor, dos recientes aviones ligeros pol- 
valendes que merecen mención por su 
versatilidad y prestaciones 

Por orden de antigdodad, el primoro que 
hizo su aparición fue el Gazulle, que rua 
Kró su prmer vuelo el 7 de abril de 1967 
Proyectado en 1965, detus satistacer el 
requerimiento del Ejercio trances para 
un helicóptero de reconocimiento ligero 
más rápido que el Alcuette. El prototipo 
viilizaba el mismo motor Astarou Il e 
idéntica transmisión del precedente 
Alouena-Antazou, pero presentaba un 
husolaja de nuevas lineas serodinámi 
cas y carenado pura una mayor armoni 
zación entro la góndola de la tripulación 


y el larguero de cola, que estaba revesti- 
90. Las innovaciones también compren- 
cían un rotor rigido de ta firma alemana 
Bokxow, con pales de resina de dino, y 
un rotor de cota de Eipo fenestror dise 
Nado por Aérospatiale ¡el rotor se halia- 
ta en ol irterñor de um conducto cilimari 
co abierto en el extremo de cola, debajo 
de la dera). En principio, durante la 
tase de desarroño del prototipo, se pro 
dujo una intensa colaboración con la 
firma Véestiand británica debido a que el 
Gazrnlle debía equipar a los tres ejórci- 
tos Oe las Fuerzas Armadas berllánicas 
En la actualidad, el Gazelle ya no se 
produce an Gran Bretaña, pero se fabri 
ca bajo licencia en Egipto y Yugosiavía 
La estructura del SA 341 está realizada 
imegramente en aleación ligera de alu- 
mimo estampada, mientras que los pa- 
nolos transparentes de la cabina, acrís 
talada cas: por completo, se fijan me- 
diante una urdimbre soldada Las zonas 


correspondientes al piso de la cabina y 
la parte central del tusalajo vstán reves 
tidas de paneles alvoolares estratilica 
dos. en tanto que sólo el vxtromo de 
popa está revestido con láminas nenci 
las. La deriva y los estabilizadores son 
ios La cabeza del rotor principal no en 
totalmente rigida, pues se han conser 
vado las articulaciones horizontales. y 
las palas pueden plegarse manualmon 
te. El motor ne halla diroctamente bajo la 
transmisión. carenado por un capó 
abierto por su parte delantera En la vor 
sión contracarro utilizada por la ALAT 
tamación hgera del Ejtrcáo trances) ex 
te un defiactor hacia arriba de los gasas 
de escape, cuya tunción es reducir las 
emisiones infrarrojas. La versión nor 
malada consta de dos apentos delan 
teros, dotados con doble mando. y un 
asiento posterior que puede piegarme 
contra el tondo de la cabina para dojar 
espacio a posibies cargas Añernitwa 
te pueden transportarse, gracias a 
un gancho ventral, cargas externas hasta 
un másimo de 700 hy. Para las misiones 
de rescate puede adaptarse una cabra 
de 135 kg, mientras que en la versión de 
evacuación de horidos so eliminó el 
asento del copítoto para poder instalar 
dos camillas superpuestas en el lado 
tequierdo Más tarde, se instaló también 
un asiento para un asistente sanitario El 
modelo SA 342 difiore del SA 341 sólo 
en ol motor y en la lorma dol rotor caudal 
multipala Normalmente todas las vor 


Arriba y a la izquierda. el Gazeñe. que efec- 
tv0 sy primer ruelo en atril de 1967 Proyec 
todo due años antes, debía satistacer sm 
requerimiento del Ejército francés para un 
helicóptero de recamocimiento ligero más 
veloz que el Alovette. En efecto, el Gazelle 
tenia una línea más serodinámica que este 
uñtimo. 


ones tienen un tren de aterrizaje de 
patines de tubos de acero, pero también 
so ha previsto la instalación de ruedas 
vocionales para La maniobra en lurra, 
usquios y flotadores. Las dimensiones 
de los aparatos son las siguientes: dia- 
metro l rotor principal, 10,5 m: tongi 
tud del! altura. 3.18m 


navegación doppler Ducca 80 con pre 
sentación cartográfica automática. Los 
Gazelle más moldermos del bpo YA 347 
pel que se han entregado 128 unidades 
ñ la ALAT, disponen de piloto autormál 
co SFIM, nintoma do navogación Crou 
¿ol Nadir y radar doppler Ducca 90. Las 
versiones armodas del CGazolle estár 
eguipadas con un visor girocalnbllizado 
montado sobre el tacho de la cabina 
Pasemos al armamento, Todos las mo 
delos están dotados con poportes ex 
lumos caniiloyer a los que pueden ao 
plarse diversos sistemas de armas, entro 
elios dos contenedores de ouheles 

don de ametrallodoras de 7,82 mm, Roo 
pecto a los minlles, pueden transporta! 
cuatro AS. 11, cuatro AS 12 o una com 


binación de cuatro O seis misiles cor 
tacaro HOY. Con enton uUNÍMmOos, que 
tllog pl tala un sistema de 
pur Buzu 334 (para los AS.17 
APX 397 (para los HOT] Añeenatva 
me se puede montar a estribor de 
k q M HAT IA E $0 20 mm 
s Gazoñe yugo sas qu has 
rador dotá , pera los mi 
viblicam A dotal de 
a .. bcar orrentatá 


EL AEROSPATIALE SA 365 
DAUPHIN/PANTHER 


12 


Arriba, el Panther, versión contracarro del 
Dauptin. En esta variante del helicóptero se 
adoptó el sisirma de control de tiro multi- 
sensor todobempo Viviane, que sustituirá a 
otros Hispanitivos especializados presentes 
en los prototipos. 


remonta al 2 de junio de 1972 y todavis 
hoy está en curso una serie de estudios 
para preparar diversas soluciones de 
armamento, aviónica, etcétera 

En la actualidad se conocen cuatro ver- 
siones de este aparato, que sobre todo 
difieren entre sí por su planta motriz SA 
360, con un turboeje Turboméca Asta 

204 XVINA de 1.050 hp; SÁ 365 F, con 
dos Turboméca Arriel 1M de 700 hp; AS 
365 M. con dos Turboméca TM333-1M 
de 912 hp, y AS 366, con dos Aveo Lyco- 
ming LTS 101-750A-1 do 680 hp. Desa 

rrollados de forma autónoma por la firma 
como sucesores del Alouette, el AS 360 
y las siguientes versiones son, en reali- 
dad, más grandes y potentes. Cuando el 
primer 360 estaba yu on fase de produc- 
ción, se desarrolló la primera versión 
bimotora, con dos Arriel y poco des- 
pués aparecieron los 365 N (civil), M 
(militar táctico) y F (naval), que en reall- 
dad eran un nuevo proyecto que, tras la 
victoria obtonida en un concurso de ad 

judicación inlernacional, derivaron un el 
SA 386 Dauphin, realizado por la Aéros- 
patiale Helicopter Corporation de Texas 
para la Guardia Costera norteamorica- 
na Estas versiones $e caracterizan por 
su tron de aterrizaje triciclo y rotráctil 

capacidad pata transportar 14 hombres 
en lugar de diez y por un rotor mayor y 
cuatripala, con caboza rigida Starflex. El 
fuselaje y la popa de los 365 y 366 están 
rediseñudos por completo. Desde un 
principio, el Dauphin presentaba el cá- 
rocterístico rotor de popa fenestron In- 
serto en la deriva, más ancha que ia del 
Gazelle, Lon modelos más antiguos te- 
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mian una cabeza y tun rotor simiares a 
los de este último, mientras que el Star- 
flex adoptado en los más recientes lleno 
un sistema de articulaciones semieste- 
ricas de acero y caucho que deja una 
ciorta movilidad a las palas sin necesi» 
ded de lubnficación 6 mantenimiento 
gracias a la eliminación ae las articula- 
ciones convencionales. También las 
palas son de un tipo más avanzado: cada 
una $0 compone de dos largueros de 
sección en -2+ y hechos de fibra de 
carbono, el mismo material utilizado para 
elrevestimiento, y el borde de ataque es 
de fibra de vidrio con revestimiento anti- 
corrosión en acero inoxidable. Los es- 
pacios libres están rellenos de módulos 
Noméx alveolares La unidad delantera 
del tren de aterrizaje tiene dos ruedas y 
es orientablo. Todos los modelos de sorío 
tienen derivas fijas y pequeñas derivas 
marginados inclinadas 10% El rotor de 
cola tiene once palas, capaces de le- 
vantar 275 kg La carga maxima trans- 
portable a la eslinga es de 1.600 kg. 

Vesmos las dimensiones y los pesos: 
diámetro del rotor principal, 11,99 m; 
longitud, con el rotor en movimiento, 
13,46 m: longitud del fuselaje, 12,11 m 
(F, M), 11,44 m (366); altura, 4,07 m: 
poso en vacio, 2 172 kg (F), 2.300 kg (M), 
2.718 kg (366); peso a plena carga, 
4.100 kg (F, Mi, 4.050 kg (366). En lun- 
ción de las diversas plantas motrices 
adoptadas, las prestaciones varían 
según el modelo de la forma siguiente: 
volocidad máxima (F. M), 296 km; 
volocidad de crucero, 285 km/h (F), 274 
kmh (M), 257 kmh (366); velocidad 
ascensional inicial, 390 m por minuto (F), 
480 m por minuto (M); alcance máximo 
al nivol del már y con el combustible 
normal, 880 km (F. M), 780 km (366) 

La dotación aviónica de los Dauphin/ 
Panther varia de un modelo a otro. Pero 
la normalizada comprende sistema de 


navegación y comunicaciones VHF/HF, 
mientras que para los usuarios militares 
se ha previsto un dispositivo similar paro 
en UHF, ademas de los AF, DME, VOR 
ILS y un sistema de navegación táctica. 
El Dauphin presenta un sistorna duplica- 
do UHF/VHF y UHFJEM y HF, así como 
un sistema de transmisión de datos digl- 
tal que envia de forma automática a fio 

rra la información correspondiente a la 
posición, reserva de combustible, velo- 
cidad relativa y la velocidad del viento 

A partir de 1986 los Dauphin recibieron 
el sistema FUR (Forward-Looking Infra 
Red. o intrarrojo de barrido delantero) 
que utiliza el Sikorsky Black Hawk a fin 
de aumentar su operatividad con iempo 
adverso y en alta mar. El modelo F de 
busqueda y salvamento está dotado con 
ei radar de vigilancia Thomeon-CSF Há 

raclós 1 ORB 32. Los ojemplaros vendi 

dos a Irlanda, en cambio, tienen un radar 
Bendix L500, ordenador de navegación 
Nadir Il, piloto automático SFIM, sistema 
auxiliar de navegación lojana Crouzet 
ONS 2004, presentador de cinco panta- 
llas EFIS y radar doppler Cina 8 de ESO. 
La versión de ataque 365F se caracteri- 
za por el radar Thomson-CSF Agrion 15 
instalado en un carenaje estabilizado 81- 
uado bajo la proa. Capaz de barrer 360% 
ste radar está provsto con uná gran 
antona rectangular y puede seguir hasta 
10 blancos de forma simultanea, asi 
coma guiar misiles AS.15TT y designar 
objetivos más allá del horizonte para mi- 
sos mayores lunzados por el propio 
"elicóplero o desde buques de superfi 

cie Aéraspatiale también ofrece una ver- 
sion antisubmarnna dotada con sonar. 
MAD y lanzadores de sonoboyas En la 
versión contracarro M, denominada 
Panther, se ha adoptado el multisensor 
todotiempo de control de armas Viviane. 
que reemplazará otros dispositivos es- 
pocializados presentes en ol prototipo 


«Georges Leygues» y 
DD franceses 


Los destructores de la clase «Georges Leygues- se encuentran entre los 
buques más modernos que posee la Marine Natíonale francesa. Como 
prueba de la bondad de su proyecto, hay que señalar la realización de una 
versión destinada exclusivamente a la defensa antiaérea, de la que se han 
programado cuatro ejemplares. Sin embargo, no hay que olvidar otros 
destructores franceses más antiguos pero todavia válidos y capaces. 


En la actualidad los destructores cona- 
Utuyen el nucleo central de todas las 
armadas de cierta importancia, y la Ma 
rine Nationale irancesa no es una ex 
cepción En electo, la Rota trancesa añ 
nea numerosas unidades de este tipo 
Algunas de ollas son muy rociontes. 
como las de la clase -Georges Leygues- 
que abre este capitulo y cuya primera 
unidad so alistó on 1979, y otmms son 
más tradicionales, aunque válidas por 
sus prestaciones y armamento, gracias 
también a los continuos trabajos de ac- 
tualización que han experimentado De 
todas elias espondremos un cuadro ge- 
neral, con excepción de la claso -La 
Galisaonióro-, de la que ya so ha habla 
do en otra parto de esta obra 
Proyectados para desempeñar misiones 
oe Celensa antisutbmarina y antinéreas. 
con la adición de una buena capacidad 
contra suporficia, los destrucioros de la 
chavo -Goorges Leygues- (o Tipo C 70) 
son el resultado de un largo proceso 
evolutivo emprendido por la Marne Na- 
tonal para logar, 4 través de lo ciase 
«Tourvillo» y ef buque Acontt a una nueva 
generación de destructores destinados 
ñ susiltuls de forma gradual a los desa- 
rrollados en los años cincuenta 
Clasificadas como corbotas, estas uni 
dados tienen una planta motriz tipo 
00006 (Combined Diesel or Gas, com- 
binación de diesel o gas), con dos turbi- 
nas de gas y dos diesel, que, engrana- 
das a otros tantos ojos, desarrollan una 
potencia de 82 000 + 10.400 hp (veloci 
ded máxima, 30 nudos; autonomia 
9.500 millas a 18 nugos). El aparato 
motor primario y las máquinas auxilia 
res para ln maniobra a marcha lonta 
están distribuidos entre cuatro salas din 
tintas: primera sala axilar, pala do tur 
binas, sala diesel con sus respectivos 
reductores y segunda sala allas El 
tránalo de la propulsión con los diesel a 
la de TAG es automático, y el control del 
sarato motor se efectúa in mtu o bien 
desde una central distante y protegida 
El desplazamiento estándar es de 3830 
toneladas y el casco mide 139 m de 
eslora total y 14 m de manga. El calado 
os de 5,7 

La dotación wiectróvica comprende un 
radar de gilancia aérea y de superficie 
DABV-51C (DABV-15 en los D 544 a 
54í Jn radar de busqueda aérea 
DABV-26, un radar para el control del 
bro DABC-32 (DASC-32€ en el D 644) 
un radar SPG-51C para la guía de los 
misdes suporficio-are. dos radares de 
navegación Decca 1226. un dispositivo 
optico CSEF Panda de dirección del tiro, 


sistemas para comunicaciones vía sató- 
lito, un sistema SENT para la elabora- 
ción de los datos tácticos navales. un 
sistema Thomson-CSF Vega, un sonar 
en el bulbo proel DUBV-23D y uno de 
prolundidad variable DUBV-438 (en 
cambio, un DSBV-61 de sensor remo! 
cado en los O 644 a 646) El armamento 
comprende cuatro contenedores-lan- 
zadores para misñes supertcie-super 
ficio MM 38 Exocot MIA 40 on los D 542 
a 846), que pueden sumentar a ocho en 
caso de guerra (los cuatro lanzadores 
normalizados se encuentran sobre una 
toldia a popa de la unica chimenea, de 
lorma casi cuadrada), un lanzador de 
ocho celdas para misiles suporficio-alro 
Crotale (26 armas de reserva), un cañón 


automático prool de 100 mm, dos paño 
nos de 20 mm y dos lanzadores fijos 
para torpedos L-15 

Los C 70 embarcan dos helicópteros 
WO-13 Lynx. alojados en el amplio han- 
gar popel y, normalmente, armados con 
torpedos antisubmarinos autobuscado- 
ros Mk 40, aunque en caso necesario 
pueden ulilizar también misilos alro 
superticio AS-12 

Como puede deducirse de la descrip- 
ción amterios, la quinta, sexta y séplima 
unidades de la cinsa se diterencian de 
las cuatro primeras por algunas varia 
ciones en los sistemas de armas y eloc 
trónicos. entre ote, embarcan un nuevo 
sistema Crotale Maval EDIA, con un 
mayor radio de acción y Capacidad anti- 
misil (el sistema se instalará de torma 
gradual también en los cuatro primeros 
destructores), y eventualmente un nuevo 
cañón de 100 mm Compatto y el sistema 
Vampíe de voilancia infrarroja. Por otro 
lado, en todas las unidades se ha pro 
visto a instalación de Apositrmos ECM 


Abajo. el espejo de popa del Montcaén urá 
des de la clase -Qeorgesr Leyguer stos 
buques ron vi resultado de un largo proceso 
evolutivo mitciado por la Marme Nabonale 
hancesa para obtener uns nuera genera 
cón de destructores destinados a petite 
a los desarrollados en los años cincuenta 


Dagale idos lanzadores de dipotos) y 
ARBA-17, en sustitución de los actuales 
Syllez y ARBR-18, La tripulación de los 
C 70 se compone de 216 hombres 
Actualmente se halla en fase de cons- 
trucción una versión antinóroa de los 
«Georges Leygues-, la Tipo 70 WA. Las 
cuatro unidades programadas de esta 
clase conservan el casco de los C 70, de 
los que difieren por la configuración de 
las superestructuras, la planta motriz y 
las sistemas de armas 

Clasificados como corbetas antinéreas 
lon C 70 NA han sido pensados para 
operar en ol seno de las poqueñas fuer 
zas operativas agrupadas en torno a un 
portaviones, así como para mostrar el 
pabellón en ultramar y ronlizar misiones 
de control de área tano en tempo de 
paz como de guerra 

A dilerentia de los destructores de la 
clase «Georges Leygues», estas unida- 
des -d0 las que el cabeza de clase 
(Cassard) se botó en 1905 y se proveía 
Que entrase en serdcio on 1988- tenen 
una planta mo! lormada por cuatro 
diesel -rápidos- SEMI -Prelotich 18PAG 
BTC de doble sobrealimentación y ro 
versibles, que mueven los dos ejes de 
sendas heces de paso fijo: la potencia 
dozarroilada es de 42 400 hp y la veloci 
dad máxima, de unos 30 nudos 

La d in aectrónica comprende un 
radar tridmensonal DABI 8, un radar 
de »olancia serna DABV-26, un radar 


trquierda, el destructor lantamidos Mant- 
caber de la ciave A 


-Quuryes Lerigues- 
vegación en el Atlántico. Abajo, el destruo 
tior laraaminñes Kersaínt de la clase -Du- 
petit Thowars-, ahora en la reserva. Estas 
unidades vstán armodas con misdos supor 
ficio-nire Tartar 


de navegación Decca 1229, un radar de 
control del tiro DRSBC-33, dos radares 
SPG-15C para la guía de los misiles 
superticio-alre, un sonar DUBA-25A en 
el bulbo proel y uno remolcado, una cen- 
tral de dirección die tiro CSEE Naja, un 
sistoma de elaboración de datos SENT 
8 y un sistema Thomson-CSF Vega, un 
dispositivo de exploración infrarroja 
DIBV-10 Vampir, sistemas lanzadores de 
contramedidas Sagaie y Dagaie, así 
como dispositivos de ECM ARBA-17 y 
ARBR-33 

El armamento se compone de cuatro 
contenodores-lanzadores dobles para 
misiles superficie-superficie MM 40 Exo- 
cet, instalados en el combés, entre los 
00s bloques de las superestructuras, un 
lanzador simple popel Mk 13 para mis! 

los superficio-aire Standard SM-1 MA 
Tartar con una reserva de 40 armas (esto 
sistema, de origen norteamericano, fue 
desmontado de los DOG T 47 y. proba- 
biemente, será sustituido en un futuro 
por un dispositivo de lanzamiento ver 

col); un cañón proel de 100 mm; dos 
cañones de 20 rim. dos emiemas de 
musies Sadral para la defensa de punto 
oscana, y d0s tanzadores lios para tor 

pedos antisubmarimos autobuscadores 
LS (con una reserva de diez armas) A 
popa se encuentra un hangar, con su 
correspondiente cubierta de welo para 
un helicoptero antisubmarino WG-13 
Lynx, que también sirvo como platalor 

ma para la guia de los misiles supertcie 

superficie más alla de la linea del hor 

¿2onta. el Lyna está armado con torpedos 
Mk 46 o también con misiles aíro-su 

pericia AS.12. Estos últimos, fabricados 
por Afrospatiale. benen una longitud de 
187 om, una envergadura de 65 cm y un 
diámetro del cuerpo de 21 om. Su planta 


motriz, de propergol sólido, consta de 
un acelerador para el lanzamiento y du 
una sección de crucero. El peso en el 
momento del disparo us de 76 kg y el 
alcance, de A un El sistema de guía 
habitual es por cable con seguimiento 
óptico; el misil tambión puedo ser guia 
do de noche mediano visoros de intra 
rrojos. La tripulación de ontas unidades 
conslará de unos 200 oficiales, subof- 
ciales y marineros, con la posibilidad de 
surmentar los electivos hasta 250 un caso 
de necesidad (aituaciones de embrgen- 
cla o misiones aspeciales) 

Si nos remontamos en el tiempo encon- 
tramos al Acontt, que representa el elo- 
mento de transición entro los destructo- 
ros desarrollados en los años cincuenta 
por la Marine Nationale y los de la última 
generación (F 67 y C70) 

Clasificado como corbeta aunque entro 
en servicio como tragata, ol Aconá ene 
una planta motriz compuesta por un 
grupo turborreductor acoplado a un eje 
y alimentado por dos calderas, la poten 
cía desarrollada es de 28.650 hp y la 
velocidad máxima. de 27 mal 
Ladí ión electrónica incluye un radar 
doppler de vigilancia DRBV-15. un radar 
de vigilancia DRBV-22A, un radar de cor 
trol de bro DASC-328. un radar de nave 
gación DRBN-32, equipos de comun 
caciones, un sistema do elaboración de 
datos, dos dispositrros de ECM Syllex 
un sonar DUBV-23 en el bulbo pros! y 
uno de protundidad variable DUE V-43 
fl armamento se compone de ocho 
contenedores lanzadores para misios 
suporticio-superticie MMM 40 Exocet, que 
sustituyeron a un mortero antisubmnan 
no de 305 mm emplazado a proa. delan 
te del puente; dos cañones de 100 mm 
uno a pros y el otro a popa; un lanzados 


de misiles antisubmarinos Malalon, in5- 
talado a popa de la estructura combina- 
da de la chimenea y el palo; y dos lnnza- 
dores fijos para torpedos antisubmari- 
nos L-5. La tripulación del Aconit está 
formada por 228 hombres 

Esta unidad aún permanecerá en serv- 
cio durante algunos años, pues su reti- 
rada está prevista para 1999. 

Los destructores de la clase »Tourvilie» 
lo Tipo F 67) derivan de un proyecto 
desarrollado a partir del Aconit y en prin- 
cipio se clasificaron como corbetas y 
más tarde como fragatas, Son unidades 
polivalentes de 4 580 toneladas de des- 
plazamiento, idóneas para desempeñar 
acciones antisubmarinas, antiaéreas y 
contru superficie. El casco es muy es 
bello, con proa lanzada y arrulo no muy 
acentuado. Su eslora es de 152.8 m, la 
manga, de 15,3 m y el calado, de 5,7 m 
Las superestructuras se dividen en dos 
bloques: el primero comprendo el puen 
to y las salas de operaciones, y al se- 
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gundo, el grupo mack-hangar. La planta 
matriz se compone de cuatro calderas y 
dos grupos turborreductores que ac- 
tan sobre otros tantos ejos. La poten- 
cla múvima es de 54.400 hp, suficionte 
para una velocidad mixima de 32 nudos, 
con una autonomia de 5.000 miltas a 18 
nudos. 

La dotación electrónica comprende un 
radar de vigilancia aérea y de superficie 
DRB8V-51, un radar para el control del 
tiro DRBC-32D, un radar de búsquo- 
da sórea DABV-26, dos radares de na- 
vegación Decca 1226, sistemas para 
comunicaciones, un sistema SENIT 3 
de elaboración de datos, un sistema 
Thomson-CSF Vega. dos dispositivos de 
ECM Syllex (a sustituir por otros tantos 
Dagaje), un sonar DUJBV-23 en el bulbo 
proel y uno de profundidad variable 
DUBV-43 

El armaménto está constituido por seis 
contenedores-lanzadores para misiles 
superticie-superficie Exocel, emplaza- 


Arriba, extremo laquierdo, el lanzamiento de 
un torpedo antisubmarino L-5 desde el den- 
tructor Aconit. lequierda, el destructor La Ga- 
fissoniáre durante un desfile en el día nacio- 
nal trancés, el 14 de julio. Arriba, el destruc- 
tor lenzamislles Do Qrasso, de la clase 
»Tourvillo=: obeórvense los dos cañones 
proelen de 100 mm y tres de lon veis con- 
lenedores-lanzadores para misiles Exocet. 


dos tres a cada lado sobre una toldilla al 
termino del primer grupo de superes 
tructuras; un lanzador de ocho celdas 
para misiles superticie-alre Crotale, ins 
talado en lugar de la pieza popel original 
de 100 min ¡en un futuro, todas las uni- 
dades recibirán el sistema Crotale Naval 
EDI); dos cañones procles de 100 mm 
dos cañones de 20 mm: un lanzador 
para minilos Malafon en el combes icon 
una reserva de 13 armas, y dos lanza 
dores hijos para torpedos antisubmarn- 
nos autobuscadores L-S (con dí 
armas). El componente aéreo embarca- 
do consiste en dos helicópteros ant; 
submarinos WG-13 Lynx El sistema de 
misiles Crotale Naval. versión navaliza 


da del sistema terrestre similar, se ha 
optimizado para la defensa antiserea y 
antimisil de corto alcance y a baja cota 
Desarrollado en los años setenta y de 
fácil Instalación, se compone —como ya 
se ha dicho-- de un lanzador con dos 
grupos de cuatro contenedores listos 
para su uso y reemplazabies periódica- 
mente, que también aloja la antena dol 
radar de guia, la de radiomando, un sen 
sor de infrarrojos y una cámara de TV 
La cadencia de lira es de dos misiles en 
8,5 segundos desde el momento de lo 
colización del blanco, La tripulación de 
los -Tourville- es de 292 hombres 
Igualmente interesante es el Tipo T 53 
e clase -Duperre-, de 2.800 toneladas 
de desplazamiento, 132,8 m de eslora 
12,7 m de manga y 5,3 m de calado 
Perteneciente en origen a la clase -Sur 
couf-, ol Duporré se ublizóo entra 1967 y 
1971 como unidad para la experimenta 
ción y evaluacion de los sistemas sub- 
acuáticos, para luego ser reconvertido 
en el periodo 1972-73, en unidad de 
combate con la posibilidad de operar 
como puesto de mando. 

La plants motriz se= basa en cualro cal 


deras Indret, que proporcionan vapor a 
dos grupos turborreductores Anteau 
acoplados í otros tantos ejes. La poton 

cia máxima es de 63 000 hp (velocidad 
máxima de 32 nudos, autonomia de 
5,000 millas a 18 nudos). La dotación 
electrónica comprende un radar do bus 

aueda aéroa DABV-22A. un radar de el 

gilancia abres y de suporficio DHBV-51 

un rudar de control de ro DRBC-32E 
un radar de navegación Decca, un raciar 
para el control de las operaciones de 
vuelo, squipos para comunicaciones, un 
sonar de quilla DUBV-23 y uno de pro 

lundidad variable DUBV-43, dispositivos 
de TV «lA para la dirección del tiro de la 
pieza de 100 mm, un sistema SENIT pora 
la colaboración de datos, un sisiema 
Thomson-CSF Vega y dos innzadores 
de contramedidas Optimizado para la 
lucha antisubmarina, el Duperró tiene un 
urmamento formado por cuatro conte- 
nedores-tanzadores para misiles 
supertoe-superició Exocet emplaza 

d0s en el combés, un cañón proel de 
100 mm y un lanzador fjo para torpedos 
antisubmarinos L-5. En la parte centro 
popel se encuentran el hangar y la cu 


lante dol puente, y dos a popa de la 
segunda de las dos chimeneas; don 
montajes triples para el lanzamiento de 
torpedos K-2 de 550 mm, ampla- 
zados a ambos lados de la chimenea de 
proa, y un lanzacohetes multiple ant» 
submarino de 375 mm, instalado a pron, 
delante de la pieza artillora. 

La dotación electrónica eslá determina- 
da por la presencia del slstoma de mini- 
los Tartar y, en efecto, comprende un 
radar tridimensional de busqueda 
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SPS-39A 0B, un radar SPG-15B para la 
guía de los misiles, un radar de búsque- 
da aérea DRBV-22, un radar de navega- 
ción DRBV-31, dos sonaras (DUBV-1 y 
DUBV-24), sistemas para cominicacio 

nes y un sistema SENIT para la elabora 

ción de los datos tácticos. La tripulación 
está lormada por 227 hombres. 

Los destructores de la clase «Guéprat- 
te» tienen un origen similar, pues en el 
periodo 1968-1971 se transformaron 
en unidades antisubmarinas, Se realizó 
la instalación de climatización en las 
salas, la sustitución de los sistemas 
electrónicos y la mejora de los elemen- 
tos de control de daños. impulsados por 
dos grupos turborreductores Rateau 
alimentados por cuatro calderas ingre, 
los «Guepralle» tienen esta dotación 
electrónica: un radar de navegación 
DRBN-32, un radar de vigilancia aúrea 
DRBV-224. un radar de búsqueda aérea 
y de superficie DRBV-S0, dos radares 
ge control de tiro DRBC-324, un sistema 
SENIT de elaboración de datos, siste- 
más para comunicaciones. un sonar de 
Quilla DUBV-23 y uno de profundidad 
variable DUBV-43. El armamento se com- 
pone de dos cañones de 100 mm, uno 
de ellos a proa y el otro sobre el techo de 
la toldilla popet; dos cañones de 20 mm, 
s. ambos tados del combés; un tanzador 
simple para misiles antisubmarinos Ma- 
lafon, montado a proa del sonar VDS; un 
lanzacohetes múltiple antisubmarino de 
375 mm, situado delante del puente, y 
dos montajes triples para el lanzamiento 
de torpedos K-2 y L-3 


GIS 


En 1977-78 Italia decidió crear unidades antiterronstas propsas inspiradas 
en el GSG 9 alemán occidental y en el SAS británico. Asi surgieron el 
NOCS, compuesto por miembros de la Policía Estatal, y el GIS o Grupo de 
intervención Especial, formado por personal del Cuerpo de Carabineros. 
En poco tiempo, esta auténtica rama especial antiterrorista alcanzó una 
merecida fama mundial. 


nalidad organizada, como la Mafia y 

otras. Las escuadrillas están especiali- 

zudas en el contro! de amplias áreas 

alejadas de las grandes vías de comuni 

a misión para la que utilizan 
doterreno y halicópte 

porte. De la misma to doboen 

las Núcleos de Carabine- 


ros, empleados en una gran diversidad 


jones en apoyo de los Núcleos 
les y en la organización lerritor 


o bien las cuatro Unidades Operativas 

Antidroga, basad Milan, Roma, Na: 

poles y Palermo, o , los centros más 
«Callentes. pala en lo que resp: 

arcotráfico, Por otro lado, el Cuerpo 

mpre ha mantenido una gran Iradi- 

ón en los sistemas de guerra n- 

ncionales, desde el empleo de los me 

el de los pa 

cientemente, los 

mocida es la 


Abajo, hombres del GIS se disponen a des 
cender de un helicóptero en el curso de una 
operación aniilerrorista en una 2002 alpi- 
na. Compuesto por personal muy seleccio- 
nado, el Grupo de Intervención Especial de 
los Carabineros basa su coleridad operativa 
en la elevada calidad de su entrenamiento; 
de la rapidez y decisión de la acción depen- 
de la integridad física de los eventuales re- 
henes y de los mismos componentes dol 
grupo. Hoy por hoy, el GIS es uno de los 
mejores grupos especiales del mundo. 


tradición de los Carabineros en ol campo 
ds las actividades deportivas y, sobre 
todo, en algunas disciplinas, como las 
anes morciales (Judo y karate), donde 
tienen campeones a nal mundial En 
estos casos, y con destino al Grupo De 

portivo de los Carabineros, se reciutan 
aetas que se hayan Íistinguido a rival 
de campeonatos nacionales. después 
será la competencia y constancia de los 
entrenadores del Cuerpo lo que conver» 
firá a estos muchachos en auténticos 
«ases» en sus ospocialidades, gracias a 
los entrenamientos diarios realizados 
según los mótodos mán modernos 

Por tanto, no es sorprendente que para 
constituir una especie de «huerza de elito» 
contra el crimen y el terrorismo el Esta 

do italiano recurnose a la experiencia y 
saber hacer de la «Bonemórita». En oloo 

to, al actuar asi eo osporaba de los orga 
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adores la tures no fácil de reunir on 
“a sola unidad compelenc 
Ocadas5 ya presentes 
otro lado, el carácter exciusmamente vo- 
luntario del rechstarmiento de los cara- 
bineros garanilzaba la positiicdad de ele- 
O ondo 
por el duro adiestramiento que imponen 
a los reclutas las Escuelas de Alumnos 
Carabineros 

incluso en lo que se rabere al trabajo de 
información que asta tipo de unidad an 

iiterrorismo requiere, ya existian todos 
los elementos básicos. Ds hecho, en el 
ámbito de las unidades operativas exis 

ton deade hace tiempo tos Núcioos de 
Información, unidades muy especializa 

das en este sector y equipadas con po 

fisticados aparatos 

En resumen, el Cuerpo de los Carabine- 
ros consiltuia la base iden! para la croa 


CÓMO SE HACE UN CARABINERO 


Entrar a formar parte de los Carabineros no es senci- 
llo, lo que se comprende a la vista de la importancia y 
delicadeza de las misiones que les son asignadas. 
Aunque no se trata de un verdadero cuerpo especial, 
el hecho de tener que desarrollar misiones de poli- 
cía armada y judicial, lucha contra la droga, tutela del 
orden público y otras, junto a las de cualquier organi- 
zación militar, el Cuerpo de los Carabineros requle- 
re hombres especiales. 
Ante todo, debe distinguirse entre carabineros auxi- 
lares y de la escala activa. Los primeros se reclutan 
entre quienes solicitan realizar el servicio militar en 
el Cuerpo. En este caso, además do cumplir ciertos 
requisitos, los aspirantes deberán superar un curso 


de unos tres meses de duración. Los carabineros de 
la escala activa se reclutan exclusivamente entre vo- 
luntarios con características idóneas y que deben 
superar un curso de siete meses de duración en la 
Escuela de Alumnos Carabineros de Roma (con des- 
tacamentos en Iglesias y Campobasso), o bien, si el 
candidato ya ha prestado o está en pleno servicio 
militar con al menos seis meses de antiguedad, debe 
superar un curso de cuatro meses en el destacamen- 
to de Campobasso. Como es obvio, también pueden 
convertirse en carabíinoros de la escala activa aque- 
llos auxiliares que hayan mostrado aptitudes espe- 
ciales o se hayan distinguido de alguna manera du- 


rante el servicio. | 


ción de una unidad da -cabezas de 
cuero» italiano, sobro todo si se tiene en 
cuenta ol clima de emergencia en que 


italia sino, on general, un toda Europa Y 
esto último era un motivo más para do- 
tarse con un instrumento operativo a la 
altura de los existentes en otros paises 
vecinos 

Paro veamos cómo se desarrofió la iden 
Lo oleada de torrorísmo que caraclorizó 
los años setenta llevó al crimen organi- 
zado, fuese polílico o no, a realizar nue- 
vos tipos de acciones; el secuestro de 
aviones comerciales, el secuestro con 
objeto de extorsión y las motines carce- 
larios se convirtieron en sucesos cotk- 
dianos en todo el mundo y dejaron de 
ser noticia 

Sin embargo, poco a poco se comenzó 
a entrover una via de salido a costa ospl- 
ral: la croación de unidades especiales 
de intervención adiestradas para resol- 
ver situaciones críticas parece ser la 
mejor solución, camo lo demostraron 
las acciones de las unidades israclles 
con motivo del rescate de un Alrbus de 
Air France en la pista dol aeropuerto de 
Entobboe (Uganda) el 27 de junio de 1976, 
y la del GSG 9 alemán el 17 de octubre 
de 1977 para liberar los rehenes de un 
comando en un Bosing 737 de Lufthansa. 
Tras estos acontecimientos, y movida 
por una serie de sientados durante el 
bianio 1977-1978, también Italia decidió 
organizar una unidad capaz de atrontar 
la amenaza del terroriomo: fan dos huer- 
zas encargadas del orden público, la 
Policía del Estado y los Carabineros, 
crearon el NOCS y €l GÍS (Grupo de In- 
tervencion Especial), respectivamente. 
Compuesto por personal muy seleccio- 
nado, el Grupo de intervención Especial 
do los Carnbinoros basa su rapidez ope- 
rativa en la elevada calidad del adiestra- 
miento; en electo, rescatar indemnes a 


los eventuales rehenes, asi como la pro- 
pia seguridad personal del grupo, axm- 
gen rapidoz y precisión de la acción El 
tiro con las divorsas armas en dotación, 
nutomálicas y de precisión, ocupa buena 
parte del tiempo y se plasma en simula- 
cros de las diversas posibilidades de 
intorvención, sobre todo noctumas. El 
manejo de los explosivos de diverso lipo 
se cuida de forma especial y la unidad 
tiene en dotación varios tipos de grana- 
das, entre ellas las dotadas con una ao- 
ción que paraliza a los adversarios el 
tiempo necesario para neutrallzarios 

Dado al tipo de acción con que pueden 
encontrarse los hombres del GIS, es ne- 
cesaría una óptima preparación física, a 
la que se añade el adiestramiento en el 
campo de combate cuerpo a cuerpo an 
armas. Á osto entronamiento, orientado 
a preparar las técnicas a usar durante la 
accion. se añade la profundización en 
las modalidades de aproximación al ob- 
jetivo, que debe caracterizarse por su 
extroma allenciosidad y versatilidad. Con 
este objotivo, los hombres del GIS se 
adiestran en la conducción de vehículos 
de diverso tipo y en el salto libre en 
paracaídas, la escalada y el esqui. Ade- 
más de la preparación global en todas 
estas actividades, cada olomonto del 
grupo se especializa en un campo Dpo- 
rativo concreto 

Se conoce poco sobre las actividades 
gel Grupo de intervencion Especial de 
los Carabineros. Una de las raras oca- 
siones en que se ha dado a conocer 
públicamente su utilización tuo can mo- 
tivo de ta ncción realizada en diciembre 
de 1980 contra un grupo de detenidos 
amotinado en ta cárcel de Trani, acción 
que concluyó sin derramamiento de san- 
gre y con el rescate de todos los rohe- 
nes. En esta operación, los agentes del 
GIS se introdujeron en la cárcel median- 
te un helicoptero del Cuerpo. El necrolo 
que rodea al GIS no permite describir 
con detalle el armamento ulilizado ni las 
técnicas de adiestramiento. Solamente 
se sabe que desde 1978, el año de su 
creación, el grupo ha alcanzado un nivel 
operativo que lo coloca entro las majo- 
ros unidades (e este tipo existentes en 
el mundo, hasta tal punto que se toma 
como modelo pera unidades almilares 
de numerosos países extranjeros. 
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Desde 1814 el Cuerpo de Carabineros es el primor serví- 
cio militar italiano en la defensa del Estado y la legali- 
dad constitucional. Sin embargo, sus misiones do carác- 
ter policial no deben relogar a un segundo plano su 
función bélica. En efecto, desde el final de las guerras de 


«Distinguidos por buena conducta y sabidurian, asi 
definía el texto de las Regie Patenti de 1814 a los 
hombres que debían formar parte del Cuerpo de Ca- 
rabíneros. Una característica que, junto a la fidelidad 
al Estado y al papel de primeros garantes de la legalí- 
dad republicana y del orden constituido, todavía los 
caracteriza. En efecto, ya desde el momento de su 
constitución los Carabineros, que por aquel entonces 
era un cuerpo a caballo y a pie, asumieron misiones 
militares y de policía, aunque el organigrama territo- 
rial era análogo, al estar las wudades s vididas en 
divisiones (correspondientes a los núcleos actuales) y 
en lugartenencias (correspondientes a las actuales 
tenencias) que desempeñaban funciones de coordí- 
nación y mando sobre las diversas estaciones, Estas 
últimas so encontraban en todos los centros urbanos 
del país, como hoy día, incluidos los más pequeños, 

En 1842 se añadió al cuerpo una unidad especial a 
caballo que enseguida se convirtió en el Escuadrón 
de Carabineros Guardias del Rey, operativo en la 
actualidad como Mando de Carabineros Guardias del 
Presidente de la República. El Cuerpo, después de la 
unificación nacional, pasó a ser un Arma el 24 de 
enero. de 1861 y se incrementaron sus «divisiones» y 
encuadraron bajo el mando de Legiones territoriales 

La actividad bélica de los Carabineros tiene en su 
haber numerosos episodios memorables, comenzan- 
do por la famosa carga a caballo de la batalla de 
Pastrengo, el 30 de abril de 1848, que obligó al anemi- 
go a emprender la retirada, Luego, 
en rápida suce- 


HISTORIA DE LA BENEMÉRITA ITALIANA 


independencia, el Cuerpo, se ha distinguido por su valor 
y capacidad, tanto si so trataba de luchar junto al Ejérci- 
to en la guerra de trincheras, como de combatir en el 
infierno del frente del Este, en los Balcanes o un los 
dosiortos del norte de 


sión, se produjeron las batallas de Verona, Santa Lucia, 
Staffalo y Valeggio. y. lógicamente, el asedio de las 
fuerzas austriacas de Peschiera. Estas fueron las bata- 
llas que consiguieron las primeras medallas de plata 
Y bronce al valor militar para la bandera del Arma. En 
885 nos encontramos a los Carabineros en Crimea, 
donde su valor se situó a un alto nivel en la batalla de 
Cernaia. Pero también se han distinguido en el auxilio 
a las poblaciones locales, una vocación que el Arma 
nunca ha abandonado en el curso de más de 170 años 
de historia. Con todo, las guerras de independencia 
supusieron la formidable contribución de estos solda- 
dos, contribución que tampoco faltó en la Primera 
Guerra Mundial, cuando se envió a los Carabineros, 
tras su agrupación en unidades orgánicas y unida- 
des especiales, a todos los frontes. En el seno del 
Tercer Ejército, fueron los protagonistas de la san- 
grienta batalla de Podgora (19 de julio de 1915), mien- 
tras que dos Escuadrones de Carabineros adscritos 
al Mando Supremo tuvieron el honor de perseguir al 
enemigo en retirada más allá del Isonzo. Tampoco se 
puede olvidar el papel insustituible que desempeña- 
ron en las batallas del Isonzo, del Carso, del Piave, del 
Monte Sabotino y del San Michele, Al terminar la que- 
rra, el Árma contaba entre sus filas 1.423 caidos y 
5.294 heridos. El 5 de junio, el Arma fue 
condecorada con la primera medalla 
de oro 


ombatieron an t odos po £ 
Oriental, el terríble fror 
numerosos 00m 
la guerra, pero, Um 
mos comenzar con la haraf 
bineros on Klisura (en el frente griego-albanés, del 16 
al 30 de diciembre de 1940), y la de numerosas 
des en Cale Struga (frente albanés-yugoslavo, el 
do abril do 1941), Más tarde, so produjeron las largas 
y extonuantos acciones de Culqualbar (agosto-no- 
viembre de 1041), tras las que el Batallón de Carabi- 
neros Movilizado tuvo el honor de ser citado en el 
boletín de guerra número 539 del Mando Supremo 
Asimismo, el Batallón de Carabineros Paracaidistas 
también tuvo su momento de gloria. Cirenaica, di- 
ciembre de 1941: los Carabineros, gracias a una en- 
carnizada ronistencia en la encrucijada de Eluet el 
Asol, detuvieron duranto un día entero el avance bri- 


En estas páginas, imágenes del carrusel de los Carabineros, una 
axhóbición que s0 celebra anualmente en Noma, en la plaza de 
Siena, desde 1953 La primera edición del carrusel fue una autént)- 
ca evocación histórica. en la que los Caratineros lucieron unifor- 
mes de tpoca dende utitados por los cornetas de 1814 a loo 
usados en campaña durante la Segunda Guerra Munchal A parte de 
entonces la famosa psss de Viña Doryhese es el sscenano donde 
tos Caratuneros demuestran su habilidad y clegancia en las dncipb 
nes ecuestres, como evidencian estas totografias tan coloristas. 


. 
operaciones de repliegue de 
almonte, en el terrible tes- 
a, donde el cuerpo expedicio 


nte fue dierma los Cara 
Ova 


tro de la Unión 
nario italiano prác 


uporior on número y ar 
de la batalla de Arbusow 
osca, condecorado 

ar, 10 distin 


tropas italianas romper al cerco enemigo 
Tras el armisticio, con la constit n al sur del Mando 
de Carabineros en la ltalla Liberada y al norte de 
numerosas unidades de la resistencia, los noldados 
del Arma continuaron los combates para la expulsión 
de las tropas nazis y la derrota del Ejército de la 
República de Saló. Cosa obvia por lo demás para 
quienes, como los Carabineros, reconocen una única 
bandera, que honran y defienden tanto en la paz como 
en la guerra desde 1814, como conviene a hombros 
«distinguidos por buena conducta y sabiduría» 
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Á raíz de la matanza de atletas israclies durante los Juegos Olimpicos de 
Munich en 1972, las autoridades de la RFA decidieron crear una unidad 
especial antiterrorista organizada como una auténtica fuerza de elite 
militar, La misión so encargó a un «técnico» de excepción, el teniente 
coronel Wegener, quien en poco tiempo preparó una formidable máquina 
de guerra famosa en todo el mundo como los «cabezas de cuero». 


sidad de disponer 
bierrorsta de desphegu: 
de septembre se lorm 
unidad n 


gruppo Y 


EN) 
a un«dad an 
ca Fode: 
jrrabortes 


ral estar 


a elegida en el 


grer 
SAS), € tonteras lodos los 
a 00 la Que se E e E e JO. DOS CONSIGUIN, 


poco. a pesar de 
ocupa de dar publicidad, en los 
00 lo die 2 propeas m 

En 1972, tr És matanza de k A 
2 olimprca de Munic al i herr STO . mo ob 
edoral alerrán 


que ela 


a bar or 


el got no h 


lizadu por la Unidad 202 isruoll, on cursos 
con el FB1 nortoamericano y con el SAS 
británico y que, gracias a la experiencia 
adquirnda, en considerado como el má 
ximo experto mundial en esto campo. 
de la eficacia de esta un 


dad pudo comprobarse el 17 de octubre 
de 1977, cuando 27 de sus componen 
103 aña mun Booing 737 de Lufthon 


aparcado en la pista del asropuerto 
de Mogadiscio, en Somalia 

En enero de 1000 Wegener cedió ol 
mando del grupo operativo a eu sogun 

do, el entonces comandante aun Blas 

te, y pasó a mandar todo el GSG A, que 

entre tanto, había crecido 


Desde el principio de su taba 

S5G 9, Wegpener tu n claras 

1048 que d0ra tundamental 
¡gencia de colabora con unidades de 


ros pares on la antierrarmta y 
a necesidad de 
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0 Ol UBNACUIA 


ha ampliado ol y 


regar abro des 


G5G 9 hasta ta actual confuración, que 


comprende un cuark 


Lquierda, una escuadra de combale del GSG 
9 con uno de los automoviles de la unidad. 
un potente Mercedes capaz de superar los 
200 km; nótese que la matricula ha sido 
cuidodosamente cubierta, una medida de 
precaución que forma parte del aura de se- 
creto que incluso trasciende al prop» mate- 
rial de propaganda de este legendario grupo 
antiterrorista. Arriba, prácticas de tiro con 
fusiles de precisión 


Jiestramiento, la unidad de 
embate, la de ingenieros, un elemento 
logístico, helicópteros de apoyo y un 
prupo de comunicaciones y documan- 
tación 

El cuartel general ejerce mando opo 
ralivo, estud vovas tácticas de inter 
vención, mantiene contactos con unida 
des especiales de otros paises y busca 
todo el apoyo politico que necesita La 
unidad de adiestramiento representa ol 
primer paso hacia la eficacia oporaliva 
del GSG 9. Los aspirantes a formar parte 
de éste deben pasar una prueba psico 
logica de 4 horas, evaluaciones de re- 
bistoncia física y de tiro, y los pruebas 
médicas de preselección. Superado este 
primer proceso, los aspirantes son en 
viados a 51 Augualine pera las pruebas 
de admisión, que duran tros días. en 
Jo la setección se hace más severa 
aspirante egidos inician un Curso 
de adiestramiento básico que dura 22 
semanas y, si den al 
CUrsO AVANZA emanas. El pro- 
grama básico s. del desarrolle 
de las capacidades fisican y mentalos 
ra QUE pued: 
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Asimismo, se e: 
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banan, de asalto a 
conducción a alla 


siones, infiltración por m 
copteros, así como el empleo de y 
las armas en dotación, ademas de la 

que podrían encontrir n manos de 
los terroristas. En el curso avanzado, los 
aspirantes se especializan en misiones 
concretas, segun sus propias inclina» 
ciones, y se aprende a neutralizar en 
pocos segundos a un terrorista entro un 
grupo de rehenes 

La unidad de combate se divide en cua- 
tro secciones de unos 30 hombres, agiu 
padas a su vez en cuadros de mundo y 
cinco SET. El SET ¡Sondereinhelttal) es 
a unidad especial de noción y na com 
pone de cinco hombres en condicianosa 
de operar de forma autónoma o 4Nn 4 


ciones combinadas con otros SET, Estas 
secciones son enviadas con Irecuencia 
ñotros paises para adiestrarse con un) 

dades similares 

La unidad de ingenieros se divide tam 

bién on Cu secciones, que propor 

cionan el apoyo indispensable a las uni 

dades de combate, En M ton 


ingenieros fueron quienos consiguieron 
hacer saltar las puertas del Boeing 737 
y lanzar al intenor las granadas aturd)- 
doran; estos hombres, ademán de inci 
tor el camino a las unidadoa combatior 
tes, olectuan misiones anti NBQ 

La unidad logistica se ocupa del entre 
tenimiento de todos los vehículos. armas 
y malarial del GSG 9, mientras que la de 
helicópteros realiza el transporte rápido 
y proporciona una platalorma móvil para 
los francotiradores La unidad de comi 
nicaciones y documentación, por uN 
MO, PrOpt ma todas las into 
nes necesarias y disponibles sobre les 
nociones a realizar, mantiene el conta 
1o entre la unidad y el comando, así coma 


el enlao e todos los membros de 
una O 
La pre: de cabeza de estos hombres 


es una boina verde oscuro, el color nor 
matizado 0el BGS, con el distintivo de 
Alemania Federal en el lado tzquierde 
Llevan el emblema del G5G Y on el 
pecho, sobre el bolsillo derecho del uni 


0? 


EL CREADOR 
DE LOS «CABEZAS 
DE CUERO» 


Uno de los grupos antiterroris 
tas más conocidos del mundo, 
el GSG 9, debe su existencia a 
un hombre que, como es obvio, 
debía ser el más apropiado 
para osta delicada misión. Con- 
vertir a los policias en autént- 
cas máquinas de guerra no está 
a la altura de cualquiera; por 
ello, merece la pena dedicar 
algunas líneas a hablar de este 
enigmático personaje, de as- 
pecto duro pero de notable ca- 
rizma. Ulrich Wegener, el fun- 
dador del G5G 9, parece salir 
de una historia de espías, y a 
través de su biografía, en la 
que muchos datos se mantie- 
nen en secreto por razones de 
seguridad, no es difícil com- 
prender por qué las autorida- 
des de la República Federal de 
Alemania le confiaron la misión 
de organizar esta famosa fuer- 
sa untilerrorista. 

Wogener se alistó en 1958 en 
la Policía de Fronteras, poro 
pronto fue enviado al FBI y a 
otros servicios secretos a 
apronder todo lo posible sobre 
el modus operandi de los prín- 
cipales núcleos terroristas de 
todo el mundo, Según algunas 
fuentes, el entonces coronel 
Wegener habría participado 
activamente en la acción israe- 
lí en el aeropuerto de Entebbe, 
que consiguió la lberación de 
unos rehenes capturados por 
palestinos tras el secuestro de 
un avión de línea. Tras el éxito 
de los «cabozas de cuero» en 
Mogadiscio, en 1979 Wegener 
fue ascendido a genera! de bri- 
gada y se le asignó el control 
de toda la Policía de Fronteras 
alemana, Como es obvio, tuvo 
que ceder el mando de «su» 
unidad especial, pero parece 
seguro que actúa como asesor 
de ésta cuando se trata de pla- 
nificar una intervención. 


000 


lorme, mientras que en la manga iquier- 
da tienen los SGistintivos del BGS y de la 
RAFA. El uniforme de faena, que es el 
normalizado del Ejercito, se completa 
con un cinturón de cuero negro con he 

billa de metal mato. que recuerda al util 

zado por la Wehrmacht en la Segunda 
Guerra Mundial La abotonadura es de 
tipo oculto para avitar que los botones 
imterfieran con el equipo y/o con los mo- 
vimientos durante las acciones. 

Para una mayor seguridad personal du- 
rante los asaltos, los hombres del GSG 9 
disponen de un chaleco antibala sin cue- 
llo, modelo Bristol, adecuado para pro- 
teger del fuego de armas portátiles lige- 
ras; sl la acción se desarrolla de nocho, 
ol unilorme de faena se sustituye por 
uno enteramente negro. Además, en vez 
de la boina se suele utilizar un casco 
con visera que incorpora auriculares 
de radio; sin embargo. a veces llevan el 
casco de los paracaidistas alomanes. 
Cuando no están de servicio, los hom. 

bres visten el unifarme reglamentario 
06 la policia, con el bajo de los pamtalo- 

nes dentro de las botas y la boina verde 
en lugar de la gorra de visera Las armas 
en dotación son muy variadas y se ell- 
gen en tunción de la misión a efectuar 
La más famosa, ounque no se trate de 
una verdadera arma. es la granada atur 

didora, concebida para confundir y cegar 
momentáneamente; en Mogadiscio se 
uso el modelo británico en dotación en 
el SAS, pero ahora el GSG 9 tiene su 
propio modelo, denominado DT11-B1 

Entro las armas de luogo propiamente 
dichas figuran la Hocider und Koch (H 3 
K) P7 calibre 9 mm Parabellum y la H 8 K 
PS S del mismo calibre. La primera es 
una pistola semisutomatica con carga- 
dor de ocho carnuchos basada en un 
proyecto que la hace ideal para unida- 
des antiterroristas. La segunda os una 
pistola seniautomabca normal de doble 
acción. Ambas se lewan en unas fundas 


abiertas y sujotas al cinturón, y la elec 
ción entro las dos altaño a cada hombre 
y varía según las circunslancias 

Los francotiradores (Prazisionsáchutrer- 
truppe o PST) Hlenen a su disponición ol 
fusil de precision de acerrojamiento ma- 
nual Stoyr SSG calibre 7,62 mm OTAN, 
provisto con mira toleacópica Kohles, Y 
el somiautomático H 4 K G9 PSO-1 de 
igual calibre, con cargadores de 5 a 20 
cartuchos y provisto con mira teleacop!- 
ca Zeiss Diavari ZA O Zoinn Orion de 
intensificación de imagen para ol tiro 
nocturno, o con telómotros láser 

Otras armas en dotación son las de la 
familia MPS de la HA K El MPS en un 
subtunil muy moderno, disponible con 
culata telescópica o fija, que eno una 
cadencia de tiro de 800 disparos por 
minuto y puede montar un cargador de 
15 o 36 cartuchos, tambión utiliza pro 
yoctiles 00 calibre Y mm Porabollum 
Además dol modelo básico, el GSG 9 
emplea las MPS SD-5 0 5D-1. us decir 
las versiones con silenciador, y la MP5 
K. la versión ultracorta, con una longitud 
de solo 125 mm 

El parque de vehiculos comprende mn: 
tomóvilos Mercedes 280 SE con motor 
de 185 hp. que sicanzan con facilidad 
los 200 km/h y están provistos con los 
más sofisticados sistemas de comun;- 
caciones, furgonetas y microbuses 
Volkksrengen. camiones igeros onpocia 
les: ambulancias Dalmior-Bonz y auto 
móviles todoterreno Mercedes 280 GE 
ide 156 hp, 150 kmh, cuatro ruedas 
motrices y 2.045 kg de peso), al que se 
ha añadido un odecuado blindaje 

El parque de helicópteros incluye ui Bell 
UN-10 Huey o, más raramente y sólo en 
casos concretos. el SA 318 Alouuile o el 
SA 330 Puma 


